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1. OBECNÁ USTANOVENÍ 

1.1.  Obecná definice modelu letadla 
Model letadla je za�ízení t� �ší vzduchu, udaných rozm� r� , s motorem nebo bez n� j, které není schopno nést 
� lov� ka, je pou�íván pro sout� �ní, sportovní, nebo rekrea� ní ú� ely, zásadn�  odlišné od bezpilotních prost�edk�  
vyvinutých pro komer� ní � i vládní v� decký výzkum, nebo vojenské ú� ely. 

1.2.  Obecné charakteristiky model�  letadel 
Nejv� tší letová hmotnost s palivem    20 kg 
Nejv� tší nosná plocha      500 dm2 
Nejv� tší plošné zatí�ení      250 g/dm2 
Nejv� tší zdvihový objem pístového motoru(� )   250 cm3 
Nejvyšší nap� tí nezatí�eného zdroje elektrického pohonu 42 volt�  
Obecná max. hladina hluku je 96 dB ve vzdálenosti 3 metry. 
Obecné charakteristiky platí pro všechny kategorie, pokud není ve stavebních pravidlech jednotlivých kategorií 
uvedeno jinak. 

1.3.  Rozd� lení model�  letadel 

1.3.1. MODELY PRO VOLNÝ LET 
Modely letadel, u kterých v pr� b� hu letu neexistuje �ádné fyzické spojení mezi modelem letadla a sout� �ícím, nebo 
jeho pomocníkem. 
Kategorie: H  házecí kluzáky      oficiální pravidla 
  A3   v� tron�        oficiální pravidla 
  P30   modely s gumovým motorem   oficiální pravidla 
  CO2   modely s motorem na oxid uhli� itý  oficiální pravidla 
  P3   halové modely      oficiální pravidla 
  A6  halové modely s gumovým motorem  p�edb� �ná pravidla 

1.3.2. MODELY PRO UPOUTANÝ LET 
Modely letadel, jejich� let je �ízen aerodynamickými plochami ovládajícími polohu a výšku. Pilot stojí na zemi a 
�ídí model dv� ma nebo více neprota�itelnými dráty nebo lanky p�ímo p�ipojenými k ovládacímu systému modelu. 
Je povoleno pou�ít za�ízení, jím� se dr�í lanka v ruce, nebo se b� hem m�� ení rychlosti vkládá do vidlice st�edového 
pylonu. B� hem vzletu a letu se nesmí pou�ít �ádný jiný zp� sob ovládání modelu, motoru, nebo dalších za�ízení 
krom�  ovládání lanky. 
Kategorie: UŠ    školní upoutané modely   oficiální pravidla 
  UR20 a UR25  rychlostní upoutané modely  oficiální pravidla 

1.3.3. RÁDIEM � ÍZENÉ MOTOROVÉ MODELY 
Modely letadel, jejich� let je aerodynamicky �ízen plochou nebo plochami ovládající polohu, sm� r a výšku. Pilot 
stojí na zemi a ovládá �ídící plochy a další za�ízení prost�ednictvím rádiového za�ízení. 
Kategorie: RCA   akrobatické motorové modely   oficiální pravidla 
  RCAX   velké akrobatické modely    p�edb� �ná pravidla 
  RCAH   akrobatické modely  hydroplán�   p�edb� �ná pravidla 
  RCPa  rádiem �ízené modely parašutist�   p�edb� �ná pravidla  
  RCF3   obratné motorové modely    p�edb� �ná pravidla 
  Q500  modely pro závod kolem pylon�   oficiální pravidla 

1.3.4. RÁDIEM � ÍZENÉ MODELY V � TRO	
  
Kategorie: RCV1  termické v� tron�  �ízené pouze sm� rovkou oficiální pravidla 
  RCV2  termické v� tron�      oficiální pravidla 
  RCVM  v� tron�  s pomocným pístovým motorem oficiální pravidla 
  RCH   malé v� tron�       oficiální pravidla 

1.3.5. MAKETY 
Kategorie: MCO2   makety s motorem na oxid uhli� itý  oficiální pravidla 
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  MMin   makety s gumovým motorem   oficiální pravidla 
  MO� a MPis  makety s gumovým motorem   oficiální pravidla 
  SUM  sportovní upoutané makety   oficiální pravidla 
  RCMV   rádiem �ízené makety vrtulník�     p�edb� �ná pravidla 
  RCMX   rádiem �ízené polomakety    p�edb� �ná pravidla 
  RCMH  rádiem �ízené makety hydroplán�   p�edb� �ná pravidla 

1.3.6. MODELY S ELEKTRICKÝM POHONEM 
Kategorie: RCE7  kluzáky s elektrickým motorem   oficiální pravidla 
  RCEP   modely pro závod kolem pylon�    p�edb� �ná pravidla  
  RCEN   kluzáky s elektrickým motorem   oficiální pravidla 
  RCEA  halové akrobatické modely s elektromotorem p�edb� �ná pravidla 
  RCEO  kluzáky s elektrickým motorem   p�edb� �ná pravidla 
  RCEJ  kluzáky s elektrickým motorem   oficiální pravidla 

1.4.  Definice výraz�  pou�itých pro specifikaci a pravidla 

1.4.1. Celková nosná plocha 
je dána sou� tem plochy k�ídla a vodorovné nebo šikmé ocasní plochy � i ploch. Pro výpo� et se pou�ívá plocha 
kolmého pr� m� tu všech ploch, p�ipadajících v úvahu, na vodorovnou rovinu. Do celkové nosné plochy se zahrnuje 
i ta � ást plochy trupu, která je dána prodlou�ením normálních obrys�  nosných ploch a� k ose soum� rnosti modelu. 

1.4.2. Hmotnost 
P�i stanovení nejmenšího plošného zatí�ení a nejmenší hmotnosti se uva�uje s hmotností úplného letuschopného 
modelu bez paliva. 

1.4.3. Zatí�ení 
je definováno jako podíl hmotnosti v gramech a nosné plochy v dm2. 

1.4.4. P� ídavná p� ít� � 
Pokud je nutné pro dosa�ení p�edepsané hmotnosti, nebo k nastavení polohy t� �išt �  pou�ít p�ít� �e, musí být tato 
umíst� na uvnit�  modelu a trvale p�ipevn� na. Její umíst� ní musí být p�ekontrolováno a schváleno p�íslušným 
rozhod� ím sout� �e. 

1.4.5. Vzlet 
Model musí odstartovat ze zem�  nebo vody bez jakékoli pomoci pilota nebo jeho pomocníka. 

1.4.6. Vzlet z ruky 
je vzlet, kdy sout� �ící stojí na zemi a vypouští model z ruky. 

1.4.7. P� istání 
Za p�istání se pova�uje první dotyk modelu se zemí nebo vodou, nebo definitivní ukon� ení jeho dop�edného 
pohybu. 

1.4.8. Hydroplán 
je model letadla, který musí vzlétnout z vody, ale nemusí p�i skon� ení letu na vodu p�istát. P�ed vzletem musí být 
provedena zkouška schopnosti modelu plavat, p� i které musí model plavat na hladin�  ve vzletové poloze po dobu 1 
minuty bez vn� jší pomoci. 

1.4.9. Vrtulník 
je model t� �ší vzduchu, u n� ho� se veškerý vztlak a vodorovný tah získává rotorovým systémem(y) otá� ejícím se 
kolem p�ibli�n �  svislé osy(os) pohán� ným motorem. Pevné vodorovné nosné plochy mohou mít plochu max. 4 % 
celkové plochy  rotoru(� ). Pevné nebo � iditelné stabilizátory mohou mít nejvýše 2 % z celkové plochy rotoru(� ). 

1.5.  Platnost pravidel 
1.5.1.  Za zn� ní tohoto sportovního �ádu odpovídá p�edsednictvo KLeM � R. 
1.5.2.  Návrhy na zm� ny obecných ustanovení mohou p�edkládat � lenové p�edsednictva KLeM � R, nebo jejich 
prost�ednictvím kterýkoli � len SM� R. 
1.5.3.  Návrhy na zm� ny stavebních a sout� �ních pravidlech národních kategorií a návrhy na zrušení nebo 
zavedení pravidel nových kategorií lze p�edkládat pouze prost�ednictvím p�íslušného šéftrenéra. 
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1.5.4.  Ka�dý návrh zm� ny musí obsahovat � íslo odstavce, kterého se zm� na týká, p�esné zn� ní návrhu zm� ny, 
zd� vodn� ní zm� ny a datum, od kterého má zm� na platit. 
1.5.5.  Zm� ny v kategoriích, v nich� se vyhlašuje mistrovství � R, musí platit nejpozd� ji od 1. ledna roku, 
p�edcházejícího roku, v n� m� se podle zm� n� ných pravidel bude po�ádat mistrovství � R. 
1.5.6.  Zm� ny v pravidlech ostatních kategorií, schválené a zve�ejn� né na oficiální webové stránce SM� R 
nejpozd� ji do 30. zá�í, mohou platit ji� od 1. ledna následujícího roku. 
1.5.7.  Pravidla nové kategorie budou v�dy za�azena jako p�edb� �ná. O zm� nu na oficiální pravidla m� �e po�ádat 
šéftrenér, do jeho� p� sobnosti p�íslušná kategorie spadá, za t� chto p�edpoklad� : 
1.5.7.1. V posledních dvou létech nedošlo ke zm� n�  charakteristik model�  a zásadních rys�  sout� �ních pravidel 
(po� et let� , zp� sob hodnocení atp.). 
1.5.7.2. Podle p�edb� �ných pravidel se b� hem t�í posledních rok�  uskute� nilo ka�doro� n�  nejmén�  p� t sout� �í, 
uspo�ádaných v nejmén�  t�ech krajích, na nich� bylo hodnoceno v�dy aspo�  p� t sout� �ících s výsledkem lepším 
ne� nula (nutno dolo�it výsledkovými listinami). 
1.5.8.  P�edsednictvo m� �e na návrh šéftrenéra zrušit pravidla kategorie, v ní� nebyla nejmén�  dva roky 
uspo�ádána �ádná sout� �, za�azená do Kalendá�e sout� �í KLeM � R. 
 

2. LETECKOMODELÁ � SKÉ SPORTOVNÍ PODNIKY 

2.1. Mezinárodní sout� �e FAI 
Jsou to sout� �e za�azené do Sportovního kalendá�e FAI. Na t� chto sout� �ích se sout� �í podle Sportovního �ádu FAI 
bez povolených odchylek od pravidel FAI. Všichni sout� �ící musí mít pro daný rok platnou sportovní licenci FAI. 

2.2. Mistrovství � eské republiky  
Jsou to sout� �e výkonnostního charakteru. Ú� ast m� �e být omezena postupovým klí� em, který musí být vyhlášen s 
dostate� ným p�edstihem tak, aby se mohla provést nominace sout� �ících z ni�ších postupových kol. Sout� �í se 
podle Sportovního �ádu � eské republiky, nebo podle Sportovního �ádu FAI s p�ípadnými povolenými odchylkami 
od pravidel FAI.  
Podmínkou pro vyhlášení titulu “Mistr � eské republiky” je ú� ast nejmén�  5 sout� �ících, nebo 5 tým� , kte�í jsou 
hodnoceni ve výsledkové listin� . 
2.2.1. Mistrovství republiky m� �e být uspo�ádáno pokud v uva�ované kategorii v p�edcházejícím roce startovalo na 
mistrovství republiky nejmén�  5 sout� �ících, nebo 5 tým�  s platným výsledkem.  
V p�ípad� , �e se v p�edchozím roce v uva�ované kategorii mistrovství republiky nekonalo, musí být po�adovaných 
5 sout� �ících, nebo 5 tým�  v �eb�í� ku zpracovaném podle odstavce 2.9.3. za p�edcházející rok. 
2.2.2. Propozice a slo�ení jury pro mistrovství republiky schvaluje p�edsednictvo KLeM � R. Jury musí být 
t�í� lenná. Nejmén�  jeden � len jury musí být bu�  � lenem odborné komise KLeM � R která p�íslušnou kategorii �ídí, 
nebo � lenem p�edsednictva KLeM � R.  
2.2.3. Mistrovství republiky v kategoriích podle Sportovního �ádu FAI vyhlašuje p�edsednictvo v oficiálních i 
p�edb� �ných kategoriích zejména v p�ípad� , kdy navazuje na mistrovství sv� ta, nebo mistrovství Evropy. 
2.2.4. Mistrovství republiky v kategoriích podle Sportovního �ádu � R vyhlašuje p�edsednictvo pouze v oficiálních 
kategoriích. 
2.2.5. Mistrovství republiky je vyhlašováno samostatn�  pro ka�dou v� kovou skupinu. Není-li výslovn�  vyhlášena 
�ádná v� ková skupina, rozumí se tím, �e je mistrovství republiky vyhlášeno pouze pro v� kovou skupinu senior� . 
Pokud budou v takovém mistrovství republiky startovat sout� �ící z mladších v� kových skupin, hodnotí se spole� n�  
s vyhlášenou v� kovou skupinou bez ohledu na jejich po� et. Ve výsledkové listin�  je ale po�adatel povinen ozna� it 
sportovce z mladší v� kové skupiny (pouze pro identifikaci). 
a) V p�ípad� , �e je vyhlášeno mistrovství republiky pro dv�  (nebo t� i) v� kové skupiny, bude mít výsledková listina 
dv�  (nebo t�i) � ásti a budou vyhlášeni dva (nebo t� i mist�i � eské republiky).  
Pokud nebude spln� n minimální po� et 5 sout� �ících pro vyhlášení Mistra republiky, p�e�azuje se ni�ší v� ková 
skupina do vyšší. 
b) Není-li vyhlášena �ádná v� ková skupina, nebo je vyhlášena v� ková skupina senior� , mohou zde létat junio�i i 
�áci, ale nebudou vyhlášeni ve zvláštním po�adí. Mistr republiky bude v�dy pouze jeden 
c) Je-li vyhlášeno mistrovství republiky pro juniory, mohou zde létat také �áci, ale nebudou vyhlášeni ve zvláštním 
po�adí. 
d) Je-li vyhlášeno mistrovství republiky pro �áky, nesmí zde létat ani senio� i ani junio�i. 
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2.3. Druhy Mistrovství � eské republiky: 

2.3.1. Mistrovství � eské republiky  
Je to uzav�ená sout� � pro � leny SM� R. Vít� z mistrovství republiky získává pro daný rok titul “Mistr � eské 
republiky” pro vyhlášenou kategorii a v� kovou skupinu. 

2.3.2. Mistrovství � eské republiky s mezinárodní ú� astí 
V p�ípad�  ú� asti zahrani� ních sout� �ících je Mistrem � eské republiky nejlepší sout� �ící z � eské republiky. Nejlépe 
umíst� ný sout� �ící z � eské republiky získává pro daný rok titul “Mistr � eské republiky” pro vyhlášenou kategorii a 
v� kovou skupinu. Zahrani� ní sout� �ící se musí prokázat platnou pojistkou z odpov� dnosti za zp� sobené škody a 
platným pr� kazem FAI. 

2.3.3. Mezinárodní Mistrovství � eské republiky 
Jsou to sout� �e za�azené do Sportovního kalendá�e FAI. Na t� chto sout� �ích se sout� �í podle Sportovního �ádu FAI 
bez povolených odchylek od pravidel FAI. Všichni sout� �ící musí mít pro daný rok platnou sportovní licenci FAI. 
Mistrem � eské republiky je vít� z sout� �e bez ohledu na to, jakou má státní p�íslušnost. Zahrani� ní sout� �ící se 
musí prokázat platnou pojistkou z odpov� dnosti za zp� sobené škody. 

2.4. Oblastní mistrovství  
Jsou vyhlašována pro ur� ité geografické � i správní oblasti v p�ípadech, kdy jde o postup do vyššího kola. Sout� �í se 
podle Sportovního �ádu � eské republiky, nebo podle Sportovního �ádu FAI s p�ípadnými povolenými odchylkami 
od pravidel FAI. P�ístup zahrani� ních ú� astník�  m� �e být omezen, nebo zcela vylou� en propozicemi sout� �e. 

2.5. Seriálové sout� �e  
Jsou to sout� �e, v nich� se spole� n�  hodnotí výsledky n� kolika sout� �í ve stejné kategorii v pr� b� hu jednoho roku. 
Sout� �í se podle Sportovního �ádu � eské republiky, nebo podle Sportovní �ádu FAI s p�ípadnými povolenými 
odchylkami od pravidel FAI. P�ístup zahrani� ních ú� astník�  m� �e být omezen, nebo zcela vylou� en propozicemi 
sout� �e. 
O za�azení sout� �e jako seriálové rozhoduje p�íslušná odborná komise.  
Po�adatel seriálu sout� �í musí zajistit: 
a) Definování pravidel, podle kterých budou sout� �ícím zapo� ítány výsledky z jednotlivých sout� �í. Tato pravidla 
musí být vyhlášena a zve�ejn� na p�ed zahájením první sout� �e za�azené do seriálu..  
b) P�edem ur� it a v Kalendá�i sout� �í KLeM � R ozna� it, které sout� �e jsou do seriálu za�azeny. Dodate� né 
za�azení sout� �e do seriálu není povoleno. 
c)  Ka�dá sout� � musí být vyhodnocena samostatn�  a musí z ní být vydána samostatná výsledková listina. 
d)  Zpracování a zve�ejn� ní záv� re� né výsledkové listiny. 

2.6. Ve� ejné sout� �e  
Jsou to ostatní sout� �e zve�ejn� né v Kalendá�i sout� �í leteckých modelá��  SM� R. Sout� �í se podle Sportovní �ádu 
� eské republiky, nebo podle Sportovního �ádu FAI s p�ípadnými povolenými odchylkami od pravidel FAI. P�ístup 
zahrani� ních ú� astník�  m� �e být omezen, nebo zcela vylou� en propozicemi sout� �e. 

2.7. Sout� �e �ák �   
P�ístup je povolen pouze �ák� m do patnácti let. 

2.8. Klubové sout� �e  
Jsou to ostatní sout� �e, které nejsou zve�ejn� ny v Kalendá�i sout� �í leteckých modelá��  SM� R. 

2.9. Ostatní akce 
Jsou to všechny akce nesout� �ního charakteru, kde se p�edvád� jí modely ve�ejnosti. Všichni piloti p�edvád� ných 
model�  musí mít platnou sportovní licenci Svazu modelá��  � R, v p�ípad�  zahrani� ních ú� astník�  musí mít platný 
pr� kaz jejich domácí modelá�ské organizace. 
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2.10. Hodnocení výsledk�  sout� �í 

2.10.1. Sout� �e jednotlivc�   
Výkony senior� , junior�  a �ák�  je t�eba hodnotit odd� len�  pokud se ve v� kové skupin�  zú� astní alespo�  t� i 
sout� �ící. P�i�azuje se v�dy mladší neúplná skupina ke starší, nikdy naopak. Pokud jsou �áci nebo junio�i 
hodnoceni v jiné v� kové skupin� , je po�adatel povinen ka�dého �áka nebo juniora ve výsledkové listin�  ozna� it. 

2.10.2. Sout� �e dru�stev 
2.10.2.1. Dru�stvo musí být nejmén�  t� í� lenné. 
2.10.2.2. � leny dru�stva je nutno ur� it p�ed zahájením sout� �e jmenovit� . Po zahájení sout� �e se slo�ení dru�stva 
nesmí m� nit. 
2.10.2.3.  Pokud se hodnotí sout� � dru�stev v jedné kategorii, hodnotí se sou� et výsledk�  dosa�ených jednotlivými 
� leny dru�stva. 
2.10.2.4. Pokud se hodnotí po�adí dru�stev ve více kategoriích najednou, stanoví se výsledek sou� tem umíst� ní 
jednotlivých � len�  dru�stva ve všech létaných kategoriích. 

2.10.3. �eb� í� ky 
2.10.3.1. Zapo� ítávají se pouze výsledky ze všech sout� �í uvedených v Kalendá�i sout� �í � R, které byly 
uspo�ádány podle platného Sportovního �ádu � R, nebo platného Sportovního �ádu FAI. 
2.10.3.2. Do �eb�í� k�  se zapo� ítávají pouze výkony ze základní sout� �e, nezapo� ítává se výkon z rozlétávání.  
2.10.3.3. �eb�í� ky nelze zpracovávat v p�edb� �ných kategoriích. 
2.10.3.4. P�i zpracování �eb�í� k�  se nezapo� ítávají kone� né výsledky seriálových sout� �í. 
2.10.3.5. Zapo� ítávají se t� i nejlepší výkony ka�dého sportovce v jednom kalendá�ním roce. V p�ípad�  shody 
rozhoduje další nejlepší výkon. 
2.10.3.6. Ka�dá kategorie i v� ková skupina se zpracovává samostatn� . Pro vyhlášení �eb�í� ku není ur� en �ádný 
minimální po� et sportovc� . Proto se vyhlašuje po�adí i v p�ípad� , �e je v dané kategorii nebo v� kové skupin�  pouze 
jeden sout� �ící. 
2.10.3.7. a) V kategoriích, kde jsou stanovena r� zná maxima, se provede p�epo� et.na tzv. jednotné maximální � asy: 
  F1A = 1290 sec; F1B, F1C = 1320 sec; F1H, F1G, F1J, F1K = 600 sec  
 P�íklad 1: Pokud se sout� � F1A létala na 5 x 180 = 900 sec a bylo dosa�eno výsledku 861 sec,  
  tak se provede p�epo� et: 1290 : 900 = 1,433 potom 861 x 1,433 = 1233,8 = 1234 sec pro �eb�í� ek 
 P�íklad 2: Pokud se sout� � F1B, F1C létala na 5 x 180 = 900 sec a bylo dosa�eno výsledku 880 sec,  
  tak se provede p�epo� et: 1320 : 900 = 1,4666 potom 880 x 1,4666 = 1291 = 1234 sec pro �eb�í� ek 
 b) Pro srovnatelnost výsledk�  ze sout� �í s r� zným po� tem sout� �ních kol je mo�né výsledky normalizovat 
p�epo� tením podle vzorce: 
  normalizované body pro sout� �ícího = 1000*výsledek sout� �ícího/výsledek vít� ze sout� �e 
Pou�ití normalizace výsledk�  musí být oznámeno p�edem a musí být pou�ito pro všechny výkony za�azené do 
�eb�í� ku. dané kategorie. 
2.10.3.8. �eb�í� ky zpracovávají trené�i ze zaslaných výsledkových listin, nebo z výkon� , které je mo�né poslat za 
celý klub, nebo oblast, nebo i  jednotliv� . 
�eb � í� ky musí obsahovat: 
a) jméno a p�íjmení sout� �ícího, v� kovou kategorii, � íslo jeho sportovní licence a název klubu jeho� je � lenem 
b) t� i nejlepší dosa�ené výkony spolu s � ísly sout� �í  
c) dosa�ený sou� et t� í nejlepších výkon�  
d) pokud jsou dosa�ené výkony maximem v p�íslušné kategorii, potom ješt�  výkony z dalších sout� �í 

2.11. Výkonnostní stupn�  
2.11.1.  Body lze získat pouze na sout� �ích uvedených v Kalendá�i sout� �í � R, v Kalendá�i sout� �í FAI a z 
�eb�í� k�  všech kategorií, které trené�i zpracují a zve�ejní ve Zpravodaji, nebo na webové stránce SM� R. 
2.11.2.  Hodnotí se výsledky jednotlivc� . Výsledky dru�stev se zapo� ítávají pouze z mistrovství sv� ta a mistrovství 
Evropy, na nich� bylo vyhlášeno i po�adí dru�stev. P�i soub� hu bodových zisk�  za po�adí v hodnocení jednotlivc�  i 
za po�adí v hodnocení dru�stev se zapo� ítávají obojí body. 
2.11.3. Body pro výkonnostní stupn�  nelze získat na sout� �ích v sout� �ních kategoriích podle p�edb� �ných 
pravidel Sportovního �ádu � R. 
2.11.4.  Evidence bod�  je � asov�  neomezená, zapo� ítávané výkony se mohou stále s� ítat pro získání dalšího 
vyššího výkonnostního stupn� . 
2.11.5. Výkonnostní stupn�  (zkratka VS) se rozlišují takto: 
 odznak MLADÝ MODELÁ �   - pouze pro �áky do 15-ti let 
 výkonnostní stupe�  A   - základní kvalifikace 
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 výkonnostní stupe�  B   - st�ední kvalifikace 
 výkonnostní stupe�  C  - vysoká kvalifikace 
 zlaté C     - ojedin� lá vyšší kvalifikace 
 diamantové C    - ojedin� lá nejvyšší kvalifikace 
2.11.6.  Získané body si eviduje sout� �ící ve formulá�i "Evidence výkon� ", kde mu je potvrzuje p�edseda klubu. 
Tento formulá� je p�ílohou � lenského pr� kazu. P�i popsání formulá�e se p�ilo�í další a o� ísluje po�adovým � íslem.  
Získání Odznaku MLADÝ MODELÁ	  a Výkonnostního stupn�  A a B potvrzuje do � lenského pr� kazu - sportovní 
licence p�edseda klubu.  
Výkonnostní stupn�  C p�iznává, potvrzuje a diplomy rozesílá p�edsednictvo KLeM � R.  
2.11.7. Body se p�iznávají podle p�ipojené tabulky. V ka�dé sout� �ní kategorii je pouze jeden limit bez rozdílu pro 
v� kové kategorie.  
 
  Tabulka pro hodnocení výkonnostních stup��  

Body za výkon na sout� �i 
 kategorie  limit   body   kategorie   limit   body 
 H   250 sec  2 body   F1A 7/5 let�   1000/720 sec  3 body 
 A3   220 sec  2 body   F1B 7/5 let�   800/570 sec  3 body 
 P30   300 sec  2 body  F1C 7/5 let�   800/570 sec  3 body 
 CO2   400 sec  2 body   F1D 6/3 lety  30/15 min  3 body 
 P3 6/3 lety 520/260 sec  2 body   F1E    330 %   3 body 
 UŠ   200 bod�   2 body  F1G (B1)   370 sec  3 body 
 SUM   1800 bod�   2 body  F1H (A1)   400 sec  3 body 
 UR20  80 km/hod  2 body  F1J (C1)   370 sec  3 body 
 UR25  90 km/hod  2 body  F1K   450 sec  3 body 
 RCV1   850 bod�   2 body  F1L 6/3 lety  16/8 min 3 body 
 RCV2   1200 bod�   2 body  F2A   200 km/hod  3 body 
 RCVM   1100 bod�  2 body  F2B   1000 bod�   3 body 
 RCA   600 bod�   2 body  F2C   do 5 min  3 body 
 RCH  60 % vít� ze 2 body  F2D   4 kola   3 body 
 RCE7   600 bod�   2 body  F3A, F3D  60 % vít� ze 3 body 
 RCEN   60 % vít� ze  2 body  F3B, F3F, F3J 60 % vít� ze 3 body 
 MO�   120 bod�   2 body  F4B, F4C   3000 bod�   3 body 
 MMin   130 bod�   2 body  F4D, F4E   2600 bod�   3 body 
       F5B   60 % vít� ze   3 body 
Body za umíst� ní 
 umíst� ní:   �eb�í� ek � R  mistrovství � R   sout� �e z kalendá�e FAI  
 1. místo   80 bod�    50 bod�     20 bod�  
 2. místo   60 bod�    40 bod�     10 bod�  
 3. místo   40 bod�    30 bod�     5 bod�  
 4. místo   20 bod�    20 bod�  
 5. místo   10 bod�    10 bod�  
 umíst� ní:  mistrovství Evropy,  mistrovství sv� ta, Sv� tový pohár (celkový výsledek) 
 1. místo jednotlivc�   150 bod�     300 bod�  
 2. místo jednotlivc�   125 bod�     250 bod�  
 1. místo dru�stev  125 bod�     250 bod�  
 3. místo jednotlivc�   100 bod�     200 bod�  
 2. místo dru�stev  100 bod�     200 bod�  
 3. místo dru�stev  75 bod�     150 bod�  
 4. místo jednotlivc�   50 bod�     100 bod�  
 5. místo jednotlivc�   25 bod�     50 bod�  
Body za rekordy 
 ustavení, nebo p�ekonání rekordu  národního 200 bod�   sv� tového 400 bod�  
Limity pro p � iznání výkonnostních stup��  
 odznak LETECKÝ MODELÁ	  (pouze �ák� m p�izná p�edseda klubu)  3 body 
 výkonnostní stupe�  A (p�iznává p�edseda klubu)    20 bod�  
 výkonnostní stupe�  B (p� iznává p�edseda klubu)    100 bod�  
 výkonnostní stupe�  C (p� iznává p�edsednictvo KLeM � R)   200 bod�  
 zlaté C (p�iznává p�edsednictvo KLeM � R)     400 bod�  
 diamantové C (p�iznává p�edsednictvo KLeM � R)    800 bod�  
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3. ORGANIZACE SOUT� �Í 

3.1.  Povinnosti po� adatele sout� �e 
Po�adatel, který po�ádá sout� �, ji musí zajistit tak, aby byla dodr�ena všechna sportovní, bezpe� nostní a 
organiza� ní pravidla. Zejména musí respektovat tato ustanovení: 
3.1.1.  P�i ur� ení sout� �ní kategorie a druhu sout� �e zvá�it své organiza� ní mo�nosti a schopnosti, zejména 
mo�nost p�ístupu na vhodnou letištní plochu. 
3.1.2.  Vydat pozvánku (propozice sout� �e) a rozeslat ji všem, kdo si ji vy�ádají.  
Pozvánka musí zejména obsahovat: eviden� ní � íslo sout� �e, létanou kategorii, datum, � as a místo sout� �e, datum 
uzáv� rky p� ihlášek, podmínky ú� asti, výši vklad�  a p�ípadných dalších poplatk� . P�i sout� �ích RC model�  se zde 
také uvede, zda bude k dispozici kontrolní monitor. Doporu� ená je i mapka, nebo nákres polohy letové plochy. 
Pom� cka pro sestavení propozic je v P�íloze 3.1. 
Propozice na mistrovství republiky p�edkládá po�adatel sou� asn�  se �ádostí o za�azení sout� �e do Kalendá�e 
sout� �í šéftrenérovi, který je p�edlo�í p�edsednictvu KLeM � R ke schválení. 
3.1.3.  Sestavit sbor kvalifikovaných organizátor� , jmenovat hlavního rozhod� ího nebo � leny jury a ostatní 
rozhod� í podle druhu a rozsahu sout� �e. 
3.1.4.  Není dovoleno rozši�ovat sout� � o další kategorie, které nejsou zve�ejn� ny v Kalendá�i sout� �í KLeM � R. 
3.1.5.  Dodr�ovat zákaz ú� asti hlavních rozhod� ích jako sout� �ících (platí pro hlavního rozhod� ího, � leny jury a 
bodova� e). 
3.1.6.  Zajistit vhodnou sout� �ní plochu dovolující plné vyu�ití výkonnosti model�  a jejich bezpe� ný návrat. 
3.1.7.  Vyty� it startovišt� , vzletovou � áru, p�istávací ter� e a pod.v souladu s po�adavky pravidel p�íslušné 
kategorie. 
3.1.8.  Zajistit všechna pot�ebná a dostupná m�� icí a kontrolní za�ízení pro prov�� ení charakteristik model�  a 
pomocných za�ízení a umo�nit sout� �ícím, aby se mohli p�esv� d� it o správnosti charakteristik svých model�  a 
za�ízení na oficiálním kontrolním za�ízení p�ed zahájením sout� �e. 
3.1.9. Zabezpe� it, aby kontrolu charakteristik model�  a pomocných za�ízení vykonávali pouze po�adatelé a hlavní 
rozhod� í nebo � lenové jury, nikoli ostatní sout� �ící. Kontrola se musí uskute� nit za p�ítomnosti sout� �ícího 
létajícího s prov�� ovaným modelem, nebo pou�ívajícího kontrolované pomocné za�ízení. P�i zva�ování tvrdosti 
postihu za nedodr�ení charakteristik modelu a pomocných za�ízení je t�eba p�ihlédnout k tomu, zda po�adatel splnil 
ustanovení odstavce 3.1.8.1. a umo�nil sout� �ícím v� as p�ístup k oficiálnímu kontrolnímu za�ízení. 
3.1.10.  P� i sout� �ích RC model�  se vysíla� e p�edávají p�ed zahájením sout� �e do úschovy pov�� enému 
po�adateli. Vysíla�  se sout� �ícímu vydává pouze kdy� je vyvolán k letu. V p�ípad�  souhlasu hlavního rozhod� ího 
nebo jury a všech sout� �ících je mo�né, aby vysíla� e z� staly v úschov�  u sout� �ících. I v tomto p�ípad�  však platí, 
�e povolení k zapnutí vysíla� e m� �e dát pouze startér. 
Po�adatelé na vzletové � á�e musí sledovat sout� �ící, aby nezapínali vysíla� e p�ed tím, ne� jim dá startér k tomu 
povolení.  
Pokud je nutná zkouška rádiového za�ízení, dává souhlas se zapnutím vysíla� e hlavní rozhod� í nebo jury po 
dohod�  se startérem.  
3.1.11.  Oficiáln�  zahájit sout� � nástupem sout� �ících, p�edstavením rozhod� ích a seznámením s letovým 
prostorem. 
3.1.12.  V pr� b� hu sout� �e umo�nit sout� �ícím seznámení s výsledky m�� ení, nebo jiného hodnocení sout� �ního 
letu p�ímo na startovišti. Povinností po�adatele je zve�ej� ovat v pr� b� hu sout� �e výsledky jednotlivých kol. 
3.1.13.  Respektovat rozhodnutí hlavního rozhod� ího nebo jury a nem� nit je. 
3.1.14.  Do 60 minut po skon� ení sout� �e vyhlásit výsledky a po�adí nejmén�  do 10. místa v ka�dé kategorii a 
v� kové skupin� . 
3.1.15.  Do 14 dn�  rozeslat výsledkovou listinu: 
 a) všem zú� astn� ným klub� m 
 b) trenérovi p�íslušné kategorie 
Výsledková listina musí obsahovat: 
Jméno a p�íjmení sout� �ícího, � íslo jeho sportovní licence, klubovou p�íslušnost, dosa�ené výkony v jednotlivých 
sout� �ních kolech, celkový sou� et a po�adí.  
Dále jména hlavního rozhod� ího nebo � len�  jury, �editele a zpracovatele výsledkové listiny. 
Rozd� lení na v� kové skupiny musí v souladu s odstavcem 5.1. 
Ve výsledkové listin�  se musí uvést všechny protesty a jejich �ešení, p�ípadná diskvalifikace sout� �ícího i s udáním 
d� vodu. Dále zde musí být uvedeny i p�ípadné odchylky od platného Sportovního �ádu. 
 Pom� cka pro sestavení výsledkové listiny je v P�íloze 3.2. 
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3.2.  Povinnosti sout� �ících 
3.2.1.  Sout� �ící je povinen se seznámit s propozicemi na sout� �, které se chce zú� astnit. Zejména je povinen 
dodr�et po�adavek po�adatele na poslední termín poslání p� ihlášky k sout� �i. 
3.2.2.  Všechny modely, které sout� �ící k sout� �i p � ihlásil a pou�il, musí odpovídat pravidl� m p�íslušné kategorie. 
Sout� �ící m� �e libovoln�  kombinovat � ásti svých model�  pouze za p�edpokladu, �e výsledný model odpovídá 
pravidl� m sout� �e. 
3.2.3.  Opravy modelu jsou povoleny za p�edpokladu, �e i po oprav�  model odpovídá pravidl� m sout� �e a 
neohro�uje bezpe� nost ostatních sout� �ících. 
3.2.4.  Sout� �ící odpovídá za dodr�ení pravidel sout� �e i v tom p�ípad� , kdy nebyla provedena kontrolní p�ejímka. 
Toto ustanovení se vztahuje i na jeho vzletová za�ízení, nebo i jiná za�ízení, která k sout� �i pou�il. 
3.2.5.  Kontrolu charakteristik model�  a pomocných za�ízení jsou oprávn� ni provád� t pouze po�adatelé sout� �e a 
hlavní rozhod� í nebo � lenové jury, nikoli ostatní sout� �ící. Kontrola musí být provedena za p�ítomnosti sout� �ícího 
létajícího s daným modelem, nebo pou�ívajícího kontrolované pomocné za�ízení. P�i zva�ování tvrdosti postihu za 
nedodr�ení charakteristik modelu a pomocných za�ízení je t�eba p�ihlédnout k tomu, zda po�adatel splnil 
ustanovení 3.1.8. a umo�nil sout� �ícím v� as p�ístup k oficiálnímu kontrolnímu za�ízení. 

3.3.  Maximální povolený po� et model�  p� ihlášených k sout� �i: 
a) jeden model: SUM; RCMX; RCMV; RCMH 
b) dva modely: UŠ; UR20; UR25; RCV1; RCV2; RCVM; RCH; RCA; MCO2; MMin; RCAX, RCE7; RCEN; 
RCEP; RCEA 
c) t� i modely: A3; CO2; P30; MO�; MPis 
d) neomezený po� et: H; P3 

3.4.  P� erušení sout� �e 
3.4.1.  Hlavní rozhod� í nebo jury m� �e na�ídit sout� � p �erušit, nebo ji v� bec nezahájit v t� chto p�ípadech: 
 a) rychlost v� tru je vyšší ne� 9 m/s-1 po dobu nejmén�  20 sekund (pokud není u n� které kategorie uvedeno 
 jinak). M�� í se u startovní � áry 2 m nad zemí. 
 b) špatná viditelnost znemo�� uje správné sledování model�  
 c) atmosférické podmínky jsou takové, �e by bylo nebezpe� né v sout� �i pokra� ovat 
 d) terén letišt�  se stane vlivem po� así nebezpe� ný pro sout� �ící, nebo jejich modely 
 e) p�i sout� �ích upoutaných model� , je-li nebezpe� í elektrostatických výboj�  
 f) je-li t�eba p�emístit startovní � áru, vyzna� ený letový prostor, nebo p�istávací ter� e  
 (zm� nu je mo�né provést pouze mezi dv� ma sout� �ními koly) 
 g) p�evládající podmínky jsou takové, �e by vedly k nep�ijatelným sportovním výsledk� m 
3.4.2.  Sout� � m� �e pokra� ovat pouze tehdy, pominou-li skute� nosti uvedené v bodu 3.4.1. Hlavní rozhod� í nebo 
jury rozhodne o tom, jestli se zapo� até sout� �ní kolo dokon� í, nebo jestli budou dosa�ené výsledky zapo� atého kola 
zrušeny a bude se létat celé kolo znovu. 
3.4.3.  Jestli�e byla sout� � p �erušena podle bodu 3.4.1 a bylo rozhodnuto o jejím ukon� ení, nesmí být znovu 
zahájeny sout� �ní starty, i kdy� d� vody pro p�erušení ji� pominuly. 
3.4.4.  Byla-li sout� � ukon� ena po uplynutí alespo�  jednoho letového kola, vyhlásí se po�adí z výsledk�  
dokon� ených letových kol. U sout� �í, které probíhají bez � asového, nebo jiného omezení kol, se vyhlásí po�adí z 
výsledk�  dosa�ených p�ed p�erušením trval-li � istý � as sout� �e alespo�  60 minut. 

3.5. Protesty 
3.5.1. Sout� �ící má právo sd� lit po�adatel� m sout� �e p� ipomínky a námitky týkající se porušování Sportovního 
�ádu. Není-li spokojen s jejich �ešením, má právo podat protest. 
Protest musí být písemný a p�edává se �editeli sout� �e. Poplatek za protest je 50 K�  pokud není propozicemi 
sout� �e stanoveno jinak. Vrací se pouze v p�ípad�  kladného vy�ízení protestu, jinak propadá po�adateli sout� �e. 
Zn� ní protestu a jeho vy�ešení se musí uvést do výsledkové listiny. 
3.5.2.  � asové limity pro p�edlo�ení protestu: 
a) p�ed zahájením sout� �e - protest proti platnosti p� ihlášek ostatních sout� �ících, proti rozhod� ím, nebo jiným 
po�adatel� m, p�ejímce model� , nebo letovému prostoru.  
b) v pr� b� hu sout� �e - protest proti rozhodnutí rozhod� ích a ostatních po�adatel�  sout� �e, nebo proti chybám a 
nesprávnostem, kterých se v pr� b� hu sout� �e dopustil jiný sout� �ící. Protest musí být podán okam�it� .  
c) po ukon� ení sout� �e - protest proti výsledk� m sout� �e a proti výsledkové listin� , pokud tato obsahuje jiné, ne� 
vyhlášené výsledky.  
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3.5.3.  Zmeškání � asového limitu pro podání protestu je d� vodem pro jeho zamítnutí, i kdy� by jinak byl 
oprávn� ný. 

3.6.  Diskvalifikace 
3.6.1.  Sout� �ící, kte�í pou�ívají model, vybavení, nebo palivo neodpovídající Sportovnímu �ádu, budou 
diskvalifikováni. Diskvalifikace je mo�ná i za nesportovní chování, nebo porušení bezpe� nostních pravidel. 
3.6.2.  Podle záva�nosti prokázaného p�estupku je mo�né diskvalifikovat sout� �ícího bu�  pro p�íslušné letové 
kolo, nebo kola, nebo pro celou sout� �. S diskvalifikací musí jury seznámit sout� �ícího ihned a p�estupek musí být 
i s udáním d� vodu zapsán do výsledkové listiny. 

P� íloha 3.1. Pom� cka pro sestavení propozic na sout� � 
Pozvánka na leteckomodelá�skou sout� � kategorie F1A, F1B, F1C 
Po�adatel:   Aeroklub � eské republiky (povinné u mezinárodních sout� �í) 
   Svaz modelá��  � eské republiky 
   Leteckomodelá�ský klub Sezimovo Ústí 
� íslo sout� �e:   236 (je uvedeno v Kalendá�i sout� �í � R) 
Datum:   29. února 2000 
Místo konání:   letišt�  Všechov – doplnit mapku,  
   nebo aspo�  popis: 12 km severozápadním sm� rem od Sezimova Ústí po silnici sm� r ... 
Kategorie:   F1A, F1B, F1C – všechny v� kové kategorie - jednotlivci 
Pravidla:   Sportovní �ád FAI s povolenými odchylkami od pravidel podle Sportovního �ádu � R 
Hlavní rozhod� í, nebo jury: Novák Josef 
	 editel sout� �e:  Novotný Petr 
P�ístup:   platná licence SM� R; je/není povolena ú� ast zahrani� ních sout� �ících  
   pokud je povolena ú� ast zahrani� ních sout� �ících, musí mít pr� kaz FAI a doklad o  
   uzav�ení osobní  pojišt� ní zákonné odpov� dnosti za škody jím zp� sobené 
Vklady:   50 K�  za všechny kategorie – napsat zda se platí s p�ihláškou, nebo na míst�  
Hodnocení:   nejlepší t� i sout� �ící v ka�dé kategorii a ka�dé v� kové skupin�  dostanou diplomy a v� cné 
   ceny, které v� noval ... 
Protesty:   podle Sportovního �ádu � R - s vkladem 50 K�  
P�ihlášky:   jméno, kontaktní adresa, telefon, E – mail: 
Uzáv� rka p�ihlášek:  1 týden p�ed sout� �í = do 22. února , nebo také na míst�  
Program:   od 7,00 prezentace 
   8,00 nástup sout� �ících, up�esn� ní pravidel, letového prostoru .... 
   8,30 za� átek létání  
   15,30 konec létání 
   16, 00 vyhlášení výsledk�  
Ob� erstvení:   je mo�né na letišti – po�adatel nezajiš� uje 
Ubytování:   po�adatel nezajiš� uje, ú� astníci mají mo�nost postavit si stan, nebo obytný p�ív� s za  
   poplatek p�ímo na letišti, nebo v kempu vzdáleném 5 km v míst� ... 

P� íloha 3.2. Pom� cka pro sestavení výsledkové listiny 
Výsledková listina z leteckomodelá�ské sout� �e kat. H 
� íslo sout� �e:   430 
Po�adatel:   Modelklub Praha 
Datum konání:   29. února 
Po� así:   jasno, vítr SZ ráno 1 m/sec, pozd� ji 5 m/sec 
Kategorie:   H – všechny v� kové skupiny 
Pravidla:   Sportovní �ád � R 
	 editel sout� �e:  Novotný Petr 
Hlavní rozhod� í nebo � lenové jury: Novák Josef 
Zpracování výsledk� :  Vomá� ka Jan 
Výsledky:   Zde musí být uvedeno:  
 V� ková skupina, po�adí, jméno a p�íjmení sout� �ícího, � íslo jeho sportovní licence, klubová p�íslušnost, 
dosa�ené výkony v jednotlivých sout� �ních kolech, celkový sou� et. 
 Do výsledkové listiny se zapíší všichni sout� �ící s platným výsledkem, kte�í se sout� �e zú� astnili. Sem se 
po� ítají i sout� �ící, kte�í mají výsledek 0.  
 Mo�né p�íklady výsledku 0: Sout� �ící na sout� � p � ijel, ale rozbil model, ulétl mu, u maket má statické 
hodnocení, ale letovou � ást z n� jakého d� vodu nemá atd. 
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 Do výsledkové listiny se zapíší i sout� �ící, kte�í se p� ihlásili a zaplatili sout� �ní vklad, ale na sout� � 
nep�ijeli. U nich se místo výsledk�  napíše "nedostavil se". 
  p�íklad: 
H – �áci: 
1. Tomí� ek Roman  024 – 32  LMK Praha  35+45+60+60+0+23+48+55+33+44=403 
2. Kroupa Tomáš  123 – 24  LMK �atec  3 5+33+45+56+55+... =xxx 
3. Han� il Petr   078 – 45  LMK Hranice  0+0+0+0+0+0+0+0+0+0=0  
K�í�ek Petr   256 – 5  LMK Svitavy  nedostavil se (nehodnotí se) 
Motl Pavel   256 – 6  LMK Svitavy  nedostavil se 
 
H – senio�i: 
1. � evenka Jan   0 – 58   individuální � len  60+60+55+23+48+...=xxx 
2. Král Josef   123 – 2  LMK �atec   25+60+49+55+20+... =xxx 
3. Jandl Jaromír  222 – 25  LMK Roudnice  60+45+52+33+16+.. =xxx junior 
4. Bek Josef   123 – 12  LMK �atec   22+60+45+55+... =xxx junior 
5. Zíma Josef   256 – 12  LMK Svitavy   33+55+44+26+.... =xxx 
 V� kové skupiny se rozd� lují podle 5.1. Ve výsledkové listin�  se hodnotí zvláš�  pokud se zú� astní nejmén�  
3 sout� �ící ve v� kové skupin� . V p�ípad� , �e jsou ve v� kové skupin�  mén�  ne� 3 sout� �ící, p� i�adí se do starší 
v� kové skupiny. 
 Ve výsledkové listin�  se musí uvést všechny protesty a jejich �ešení, p�ípadná diskvalifikace sout� �ícího i s 
udáním d� vodu. Dále zde musí být uvedeny i p�ípadné odchylky od platného Sportovního �ádu. 
 Na záv� r výsledkové listiny se musí být uvedeno kdo výsledkovou listinu zpracoval, podpisy hlavního 
rozhod� ího nebo p�edsedy jury a �editele sout� �e. 
 

4. ROZHOD� Í 

4.1.  Druhy kvalifikace 

4.1.1. Rozhod� í – lektor 
Na sout� �ích jsou oprávn� ni vykonávat všechny funkce v� etn�  hlavního rozhod� ího, � lena jury i bodova� e. Jako 
jediní jsou oprávn� ni školit ostatní rozhod� í. 
Tuto kvalifikaci p�iznává, � i odebírá p�edsednictvo KLeM � R obvykle delegát� m CIAM FAI, � len� m 
p�edsednictva KLeM � R, mezinárodním rozhod� ím a trenér� m KLeM � R. 
Platnost kvalifikace musí být potvrzena do � lenského pr� kazu SM� R 

4.1.2. Rozhod� í 
Na sout� �ích jsou oprávn� ni vykonávat všechny funkce v� etn�  hlavního rozhod� ího, � lena jury i bodova� e. 
Pro p�iznání této kvalifikace je nutné � lenství v KLeM � R, absolvování odborného školení KLeM � R a minimální 
v� k 21 rok� . 
Vy�aduje se dokonalá znalost platných Sportovních �ád� , p�im�� ená zkušenost a schopnost tyto znalosti uplat� ovat 
v praxi. Kvalifikace platí � ty� i roky. Platnost za� íná dnem absolvování školení. Doba platnosti se po� ítá od 1. ledna 
následujícího kalendá�ního roku.  
Pokud rozhod� í b� hem trvání platnosti kvalifikace dosáhne v� ku 60 let, má získaná kvalifikace trvalou platnost za 
p�edpokladu, �e ji� byl v seznamu rozhod� ích zapsán p�ed posledním školením alespo�  po dobu � ty� rok� . 
Platnost kvalifikace musí být potvrzena do � lenského pr� kazu SM� R. 

4.2.  Rozd� lení rozhod� ích 

4.2.1. Jury, nebo hlavní rozhod� í 
4.2.1.1. Hlavního rozhod� ího a � leny jury je mo�né vybírat pouze z platného seznamu rozhod� ích KLeM � R, nebo 
z platného seznamu mezinárodních rozhod� ích FAI. 
4.2.1.2. Na mezinárodní sout� �i musí být jeden � len jury ze zahrani� í, jeden � len jury musí být � len p�edsednictva, 
nebo � len p�íslušné odborné komise a dalšího � lena jury je mo�né vybrat ze seznamu platných rozhod� ích. 
4.2.1.3. Pro mistrovství republiky ur� í po�adatel t�í� lennou jury. 
4.2.1.4. � lenem jury na mistrovství republiky musí být jeden � len p�edsednictva, nebo � len p�íslušné odborné 
komise a další dva � leny jury je mo�né vybrat ze seznamu platných rozhod� ích. 
4.2.1.5. Pro ostatní sout� �e ur� í po�adatel jednoho hlavního rozhod� ího ze seznamu platných rozhod� ích. 
V p�ípad� , kdy se na jedné sout� �i létá více kategorií sou� asn� , je mo�né jmenovat i více hlavních rozhod� ích.  
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4.2.1.6. Práva a povinnosti hlavního rozhod� ího nebo jury 
Odpovídají za to, �e je sout� � vedena v souladu s p�íslušnými ustanoveními Sportovního �ádu FAI, nebo 
Sportovního �ádu � eské republiky. Na základ�  vlastního pozorování, nebo na základ�  p� ipomínek a námitek 
sout� �ících dávají p�íkazy a pokyny po�adateli sout� �e ke zjednání nápravy. Jsou zmocn� ni rozhodovat a na�izovat 
za všech okolností, které mohou b� hem sout� �e vzniknout. V souladu s p�íslušnými � lánky Sportovního �ádu �eší 
všechny spory a protesty. 
 Krom�  toho jsou hlavní rozhod� í a � lenové jury oprávn� ni: 
a) P�ed zahájením sout� �e se musí p�esv� d� it, zda po�adatel splnil všechny svoje povinnosti. 
b) P�i hrubém porušení kázn� , nebo sportovních pravidel diskvalifikovat sout� �ícího, nebo zprostit funkce 
kteréhokoliv rozhod� ího sout� �e. Diskvalifikace, nebo zprošt� ní funkce je mo�né bu�  pro daný let, dané kolo, nebo 
do konce sout� �e. 
c) Jsou oprávn� ni zrušit kterékoli rozhodnutí ostatních rozhod� ích sout� �e, pokud prokazateln�  odporuje 
Sportovnímu �ádu. Nemají však právo m� nit výsledek m�� ení letového � asu, rychlosti, nebo bodování, pokud 
p�íslušný rozhod� í sám nep�ipustí omyl. 
d) P�ed sout� �í se p�esv� d� it o znalosti Sportovního �ádu u všech rozhod� ích po�adatele a podle pot�eby provést 
instruktá�. Ve sporných p�ípadech výkladu sportovních pravidel platí jejich výklad Sportovních �ád� . 
e) Ur� it prostor pro tréninkové létání tak, aby nebyly ovliv � ovány sout� �ní lety (létání na sondy). 
f) V p�ípad�  pot�eby a v souladu se Sout� �ním �ádem vyhlásit délku pracovního � asu. 
g) P�i rozlétávání podat výklad pravidel ohledn�  zp� sobu rozlétávání. 

4.2.2. Bodova� i 
Jsou to rozhod� í ur� ení pro statické hodnocení maket a pro hodnocení letových obrat�  model�  v t� ch kategoriích, 
kde je to vy�adováno Sportovním �ádem. 
Bodova� e je mo�né vybírat pouze z platného seznamu rozhod� ích KLeM � R, nebo ze seznamu mezinárodních 
rozhod� ích FAI pro danou kategorii. 
K výkonu své funkce musí mít bodova�  ve svém � lenském pr� kazu vylepenou � lenskou známku pro daný rok a 
potvrzenou kvalifikaci "rozhod� í" 

4.2.3. Startér 
Ustanovuje se p�i sout� �ích, v nich� se vyhlašuje pracovní � as jako sou� ást sportovního výkonu. Startér organizuje 
� innost ostatních rozhod� ích i sout� �ících na startovištích a dává jim pokyny a informace v souvislosti s m�� ením 
pracovního � asu a v souladu s p�íslušnými sout� �ními pravidly. 
Vy�aduje se p�im�� ená zkušenost a v� k nejmén�  18 rok� . 

4.2.4. � asom�� i� i 
Ustanovují se pro m�� ení letového � asu model� . Na startovišti je � asom�� i�  povinen kontrolovat dodr�ování 
charakteristik model�  a za�ízení v� etn�  ozna� ení model�  licen� ními � ísly. M�� ení letového � asu � asom�� i� em je 
v�dy platné s výjimkou p�ípadu, kdy sám p�ipustí omyl. 
� asom�� i�  má právo �ádat od sout� �ícího podpis do startovacího lístku na znamení souhlasu se zapsaným 
nam�� eným výkonem. Tento výkon je platný i v tom p�ípad� , kdy se sout� �ící na startovní lístek odmítne podepsat 
Vy�aduje se p�im�� ená zkušenost pro m�� enou kategorii a v� k nejmén�  15 rok� . 

4.2.5. Ostatní rozhod� í 
Jsou to zejména: Rozhod� í pro kontrolu charakteristik model�  a za�ízení, rozhod� í zodpov� dní za úschovu 
vysílacích rádiových stanic, zapisovatelé výsledk� , prapore� níci, po� íta� i kol a pod. 
Vy�aduje se p�im�� ená zkušenost a káze� . 
 

5. Ú� ASTNÍCI SOUT� �Í 

5.1.  Rozd� lení podle v� ku 
mladší �áci do v� ku 12 let 
starší �áci  13 a� 15 let 
junio�i   16 a� 18 let 
senio� i   19 let a starší 
 
5.1.1.  Sout� �ící je pova�ován za mladšího �áka (�áka nebo juniora) ješt�  i v celém pr� b� hu roku, kdy dosáhne 12 
(15 nebo 18) let. 
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5.2.  Ú� ast na sout� �ích 
5.2.1.  Základní podmínkou na sout� �ích všech stup��  je osobní ú� ast sout� �ícího. Zastoupení (proxy) není 
povoleno v �ádné kategorii. 
5.2.2.  Po�adatel sout� �e nesmí p�ipustit k sout� �i sout� �ícího bez platného � lenského pr� kazu - sportovní licence 
KLeM � R.  
5.2.3. Po�adatel sout� �e m� �e p� ipustit k sout� �i zahrani� ního sout� �ícího pouze v p�ípad� , �e se proká�e platným 
pr� kazem své národní organizace. 

5.3.  Sportovní licence 
5.3.1.  Ka�dý � len KLeM � R má p�id� leno � íslo sportovní licence, které sestává z eviden� ního � ísla modelá�ského 
klubu a z po�adového � ísla modelá�e. � íslem sportovní licence je sout� �ící povinen ozna� it všechny svoje sout� �ní 
modely s výjimkou halových model�  a všech kategorií maket. 
5.3.2. Ozna� ení modelu se skládá z ozna� ení státu podle zkratek Mezinárodního olympijského výboru (pro 
� eskou republiku CZE) o výšce nejmén�  25 mm a z � ísla sportovní licence SM� R. 
Doporu� uje se umíst� ní na horním povrchu levé poloviny k�ídla. Na ka�dé odd� litelné � ásti modelu musí být 
identifika� ní kód modelu, kterým m� �e být � íslo sportovní licence, barevné zna� ení, po�adová � ísla, písmena a 
podobn� . 
 

6. BEZPE� NOSTNÍ PRAVIDLA 
 Je nejvýš d� le�ité, aby všichni lete� tí modelá�i v� novali p�i létání zvýšenou pozornost bezpe� nosti. Dnes se 
létá s modely nejen sout� �n � , ale stále více i rekrea� n�  na ve�ejnosti p�ístupných místech. Jakákoli nehoda 
zp� sobená modelem letadla m� �e vést k poškození majetku, zran� ní a p�ípadn�  i smrti. Krom�  tohoto p�ímého 
poškození je vedlejším d� sledkem, �e pod dojmem nehod zp� sobených modely dochází k odporu ve�ejnosti k 
modelá�ství a tím k omezování letových mo�ností všech ostatních modelá�� . Proto platí tato bezpe� nostní pravidla 
p�edevším pro sout� �ní létání, ale v� tšina z nich platí také i pro rekrea� ní modelá�ské létání. 
Letící model je nebezpe� ný nástroj a proto p�i jeho �ízení nesmí být pilot pod vlivem alkoholu, nebo návykových 
látek zpomalujících jeho reakce. 

6.1. Stavební omezení 

Obecná definice modelu letadla 
Model letadla je za�ízení, které nenese lidskou posádku a je schopné letu v atmosfé�e. �ádný model letadla 
pou�ívaný pro sout� �ní, sportovní, nebo rekrea� ní ú� ely nesmí p�ekro� it tato základní omezení: 

 Nejv� tší letová hmotnost s palivem    20 kg 
 Nejv� tší nosná plocha      500 dm2 
 Nejv� tší plošné zatí�ení      250 g/dm2 
 Nejv� tší zdvihový objem pístového motoru(� )  250 cm3 
 Nejvyšší nap� tí nezatí�eného zdroje elektrického pohonu 42 volt�  
 Obecná max. hladina hluku je 96 dB ve vzdálenosti 3 metry. 

Pro n� které sout� �ní kategorie model�  se m� �e stanovit ješt�  další omezení, které potom platí pouze pro p�íslušnou 
sout� �ní kategorii, ale tato základní omezení nesmí být p�ekro� ena. 

Jakmile letadlo p�ekro� í kterékoliv z t� chto maximálních omezení, nejedná se ji� z hlediska zákona o model 
letadla, ale o bezpilotní létající prost�edek, pro který platí jiné povolovací podmínky jiné organizace. V takovém 
p�ípad�  má právní odpov� dnost a za provoz zodpovídá ka�dý u�ivatel samostatn�  a je pouze na po�adateli akce zda 
bude souhlasit s p�edvedením takového letadla se všemi právními d� sledky, které z toho vyplývají. 

6.2.  Model 

6.2.1.  Je zakázáno pou�ívat: 
 a) kovové listy vrtulí nebo rotor�  
 b) opravované listy vrtulí nebo rotor�  
 c) špi� até ku�ely nebo upev� ovací matice vrtulí 
 d) no�ov�  ostré náb� �né hrany 
 e) záva�í nebo jiné t� �ké díly modelu, které by mohly za letu odpadnout 
 f) nedostate� n�  upevn� né motory 
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 g) vrtule, které se skládají dop�edu a konce jejich list�  vy� nívají ve sm� ru letu. 
 h) ho�ící doutnáky neuzav�ené do ochranné trubky, nebo podobného za�ízení, které je uzavírá a uhasí 

6.2.2.  Je povinné: 
 Všechny ku�ely a dop�edu sm�� ující pevné � ásti modelu musí mít polom� r nejmén�  5 mm,  
 nejmenší polom� r nosu modelu je 7,5 mm  

6.2.3.  Doporu� uje se: 
 a) pru�n�  ulo�it rádiové vybavení zejména u motorových model�  
 b) p�edletová zkouška p�ed ka�dým letem: 
  aa) prov�� it správné upevn� ní a zajišt� ní všech � ástí modelu se zvláštním z�etelem na motory a  
  vrtule. 
  bb) ujistit se, �e pou�itý kmito� et je volný a vyhrazený pro mne 
  cc) p�ezkoušet funkci všech �ídících ploch s motorem v klidu 
  dd) p�ezkoušet toté� p�i b� �ícím motoru 
 c) létání s modelem: 
  aa) odstartovat ve sm� ru, ve kterém nejsou diváci a nebo jiní sout� �ící 
  bb) provést první zatá� ku po vzletu sm� rem od divák� , depa nebo parkovišt�  
  cc) nelétej a neprovád� j �ádné obraty nad diváky, depem a nebo parkovišt� m 
  dd) p� i jakémkoli p�íznaku závady uber otá� ky motoru a ihned p�ista�  
 d) modely, jejich� letuschopnost nebyla ješt�  prov�� ena, by nem� ly být zkoušeny za p�ítomnosti divák� . 
 e) model by m� l mít nálepku se jménem, adresou a telefonem modelá�e 

6.3.  Kmito� tové kanály pro modelá� ské stanice 
Pro ovládání model�  se pou�ívají speciální modelá�ské radiostanice. Pro jejich provoz p�id� lil � eský 
telekomunika� ní ú�ad tyto kmito� ty: 

6.3.1.  Pro všechny druhy model� : 
 a) 13,56 MHz  jediný kmito� et   (max. vyzá�ený výkon 0,1 W) 
 b) pásmo 27,120 MHz  kanály 4. 9. 14. 19. 24. (max. vyzá�ený výkon 0,1 W) 
 c) pásmo 40 MHz kanály 50. a� 54.   (max. vyzá�ený výkon 0,1 W) 
    55. a� 59. a 81. a� 92. (max. vyzá�ený výkon 1 W) 

6.3.2.  Pouze pro letecké modely: 
 pásmo 35 MHz  kanály 6. a� 80. a 182. a� 191. (max. vyzá�ený výkon 1 W) 

6.3.3. Pro � ízení model�  lze také vyu�ívat tzv. volné pásmo 2,4 GHz 
Toto pásmo je ur� ené pro p�enos dat a není ur� ené pouze pro provoz model� . 

6.4.  Létání na sout� �ích 

6.4.1.  Odpov� dnost za bezpe� nost 
Za pou�ívání, prosazování a dodr�ování bezpe� nostních pravidel p� i sout� �ích jsou v rozsahu svých pravomocí 
odpov� dni: 
 a) sout� �ící 
 b) �editel sout� �e 
 c) jury 
 d) startér a � asom�� i� i 
 e) rozhod� í zabezpe� ující p�ejímku model�  
 f) ostatní po�adatelé sout� �e 
Všichni sportovci se bezpe� nostními pravidly � ídí nejen p�i vlastním sout� �ním výkonu, ale i p� i tréninkových a 
zkušebních letech. 

6.4.2.  Zvláštní bezpe� nostní pravidla 
6.4.2.1. B� hem sout� �e, závodu, nebo propaga� ní akce m� �e dát jury, nebo �ídící létání p�íkaz k okam�itému 
 p� istání modelu, který létá nebezpe� n� , nebo jinak porušuje bezpe� nostní pravidla. 
6.4.2.2. Pro volné modely:  
 a) Je zakázáno odhazovat naviják vle� né š�� ry (neplatí pro krou�ek, nebo cívku do hmotnosti 10 gram� ). 
 b) Sout� �ící musí ihned po uplynutí pracovního � asu svinout vle� nou š�� ru, opustit vzletovou plochu a 
 odnést svoje pom� cky pro start. 
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6.4.2.3. Pro upoutané modely: 
 Pokud není v jednotlivých kategoriích uvedeno jinak, platí: 
 a) po�adatel sout� �e musí z�eteln�  vyzna� it st�edový kruh pro pilota o pr� m� ru 3 metry 
 b) dokud model nep�istál a nezastavil se motor, nesmí sout� �ící opustit vyhrazený st�edový kruh 
6.4.2.4. Pro motorové modely: 
 Hlu� nost: 
  a) po�adatel má právo nep�ipustit k sout� �i modely, které jsou p�íliš hlu� né i kdy� jinak vyhovují 
 pravidl� m 
  b) pro dvoudobé motory se doporu� uje pou�ití ú� inných tlumi��  hluku. Pro motory nad 2,5 cm2 je 
 pou�ití  tlumi� e hluku povinné. 
6.4.2.5.  Pro RC modely: 
 Povolení k zapnutí vysíla� e dává pouze startér, nebo �ídící létání 
 P�i závodech RC model�  kolem pylon�  musí mít sout� �ící i všichni rozhod� í pohybující se na letové dráze 
 v pr� b� hu letu nasazenou ochrannou p�ilbu. 

6.5.  Propaga� ní létání, létání na ve� ejnosti, trénink 

6.5.1.  Provoz model�  letadel musí být za všech okolností pod�ízen provozu pilotovaných letoun� . 

6.5.2.  Piloti model�  letadel se musí � ídit t� mito bezpe� nostními pravidly a všemi pravidly stanovenými pro 
 pou�ívanou letovou plochu. 

6.5.3. Na všech modelá�ských podnicích je p�ísn�  zakázáno létat nad diváky! Pro ten ú� el musí být vytý� en 
 viditelnými prost�edky prostor pro diváky a letový prostor. Mezi t� mito koridory musí být dostate� ná 
 vzdálenost a obvykle je zde umíst� na stojánka model� . Pokud pilot poruší letový prostor, m� �e mu �ídící 
 letového provozu na�ídit okam�ité p�istání a zakázat další lety. 

6.5.4.  Všichni sportovci se bezpe� nostními pravidly � ídí nejen p�i vlastním sout� �ním výkonu, ale i p�i 
 tréninkových a zkušebních letech. Ka�dý pilot se musí sna�it o vedení letu zp� sobem neznamenajícím 
 nebezpe� í pro diváky nebo ostatní modelá�e. 

6.5.5.  Ka�dá akce musí mít osobu zodpov� dnou za provoz, která �ídí p� id� lování kmito� t� , zapínání vysíla��  a 
 povoluje starty. Pouze tato osoba smí dát povolení k zapnutí vysíla� e. Na velkých akcích m� �e mít 
 pomocníka, který organizuje p�ípravu jednotlivých let� . 

6.5.6. Model nesmí odhazovat �ádná pyrotechnická za�ízení která vybuchují, nebo vyst�elují náboje libovolného 
 druhu. Výjimkou jsou za�ízení která ho�í s vývojem dýmu a jsou spolehliv�  p� ipevn� na k modelu b� hem 
 letu. Raketové motory jsou povoleny za p�edpokladu, �e z� stávají pevn�  spojeny s modelem b� hem letu. 
 Modely raket nesmí být vypoušt� ny z létajících model� . 

6.5.7. Upoutaný let - P�ed letem je nutné podrobit celý � ídicí systém kontrole a tahové zkoušce. V letovém 
 prostoru nesmí být �ádné dráty nebo sto�áry. D�íve ne� pilot odstartuje, musí zajistit aby v letovém 
 prostoru nebyli �ádní diváci.  

6.5.8.  Rádiový provoz: 
 Vysílací frekvence musí být kontrolovány dostupnými prost�edky. Pokud se létá ve v� tší skupin� , m� l by 
 být ur� en systém identifikace kmito� t� . Velmi se osv� d� il zp� sob, kdy ka�dý sout� �ící p�ed zapnutím 
 vysíla� e umístí na tabuli p�ed osobu �ídící provoz kolí� ek s vyzna� ením � ísla kanálu, který pou�ívá. 
 P�ed zahájením létání sepíše po�adatel všechny pou�ívané vysílací kmito� ty a seznam se vyv� sí tak, aby  byl 
 k dispozici všem pilot� m. B� hem celé akce se tyto nahlášené vysílací kmito� ty nesmí m� nit. Je 
 povinností ka�dého pilota aby v� d� l kdo pou�ívá stejnou a nejbli�ší frekvenci. 
  V p�ípad�  v� tší akce všichni piloti odevzdají vysíla� e do úschovy pov�� enému � inovníkovi. Ten 
 potom vysíla�  vydá pouze v p�ípad� , �e pilot má p�ípravu ke startu.  
  V p�ípad�  menší akce sta� í, aby všichni sout� �ící pou�ívající stejný kanál, nebo vedlejší kanály 
 v� d� li o sob�  kdy budou zapínat vysíla� e.  

6.6.  Letový prostor 
6.6.1.  Všechny prostory pro létání musí být v dostate� né vzdálenosti od elektrických vedení. Pokud model na 
 elektrické vedení p� istane, je p�ísn�  zakázáno tento model vyproš� ovat bez p�ítomnosti odborníka a bez 
 vypnutí vedení. 
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6.6.2.  Letový prostor musí být vybrán z hlediska maximální bezpe� nosti s ohledem na sm� r a sílu v� tru, na 
 polohu budov, parkovišt�  automobil� , prostoru pro diváky a prostoru, kam budou modely pravd� podobn�  
 p� istávat. 

6.6.3.  Na všech letištích musí být vytý� ena p�ímá, nebo zak�ivená hranice letového prostoru. V dostate� né 
 vzdálenosti musí být vytý� ena hranice prostoru pro diváky. Mezi t� mito hranicemi je prostor pouze pro 
 osoby spojené s létáním model� . Úmyslné létání mimo vymezený letový prostor je zakázáno. 

6.6.4. Hranice prostoru pro diváky se vytý� í podle rozsahu akce. Nejlepší jsou kovové ploty, u menšího po� tu 
 divák�  sta� í nata�ená lana. 

6.6.5. Hranici letového provozu sta� í vytý� it polo�ením stuhy na zem. 
 Vzdálenost mezi hranicí prostoru pro diváky a hranicí letového prostoru se vytý� í v� tší pokud fouká 
 siln� jší vítr, nebo pokud je sm� r v� tru kolmý na tyto � áry. 

 
 
Pokud bude vítr foukat z levé strany, p�emístí se �ízení letového provozu v� etn�  místa odkud piloti svá letadla �ídí 
na druhou stranu stojánky model� . 
 

7. POVOLENÉ ODCHYLKY OD PRAVIDEL FAI P � I SOUT� �ÍCH V 
� ESKÉ REPUBLICE 
Pravidla FAI ve Sportovním �ádu FAI jsou ur� ena pro sout� �e na úrovni mistrovství sv� ta, mistrovství Evropy a 
pro mezinárodní sout� �e. P�i organizaci sout� �í v kategoriích FAI není mo�né na národní � i místní úrovni z 
r� zných d� vod�  dodr�et zn� ní pravidel. Proto jsou povoleny odchylky a výjimky ze Sportovního �ádu FAI. Tyto 
odchylky a výjimky neplatí pro mezinárodní sout� �e FAI, po�ádané na území � eské republiky a za�azené do 
kalendá�e FAI.¨ 

7.1.  Obecná � ást 
7.1.1.  � lánky 1 a� 6 tohoto Sportovního �ádu platí i pro všechny sout� �e po�ádané v kategoriích FAI, které nejsou 
uvedeny ve Sportovním kalendá�i FAI, pokud n� které � lánky Sportovního �ádu FAI nestanoví jinak. 

7.2.  T� ída F1 - voln�  létající modely 
7.2.1. Hlavní rozhod� í nebo jury m� �e na�ídit sout� � p �erušit, nebo ji v� bec nezahájit v p�ípad� , kdy je rychlost 
v� tru je vyšší ne� 8 m/s-1 po dobu nejmén�  20 sekund. M�� í se u startovní � áry 2 m nad zemí. 
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7.2.2. U kategorií t�ídy F1 je povoleno nejvíce 6 sout� �ících na jednom startovišti. 
7.2.3. V od� vodn� ných p�ípadech m� �e po�adatel u kategorií F1A; F1B; F1C; F1P stanovit pouze 5 sout� �ních 
kol. O této skute� nosti musí po�adatel informovat sout� �ící v propozicích. 
7.2.4. � asový pr� b� h sout� �e m� �e být dvojí: 
 a) pro ka�dý let je stanoveno jedno kolo. Platí, �e ka�dé sout� �ní kolo musí trvat nejmén�  60 min.   
 b) volné létání. Stanoví se � as za� átku a konce sout� �e, p�i� em� platí, �e na ka�dé kolo se po� ítá nejmén�  
 60 min. 
7.2.5. Maximální doba letu musí z� stat pro základní kola sout� �e u kategorií F1A; F1B; F1C; F1P 180 sec.,  u 
kategorií F1G; F1H; F1J; F1K 120 sec. Rozlétávání je mo�né za� ít a� po ukon� ení stanoveného po� tu kol (5 nebo 7 
kol). Teprve pro rozlétávání je mo�né stanovit delší maximální dobu letu. � as nalétaný p�i rozlétávání se v�dy 
uvede ve výsledkové listin�  za sou� tem doby letu ze základních kol v kolonce pro rozlétávání. 
7.2.6. U kategorií t� ídy F1 m� �e být ur� en pracovní � as (obvykle 5 minut) na jeden pokus. V p�ípad�  jeho 
vy� erpání následuje ztráta po�adí na pokus o let. 
7.2.7. Po�adatel není povinen zajiš� ovat dalekohledy pro optické sledování model� . Pokud se dalekohledy pou�ijí, 
musí být k dispozici pro všechna startovišt� . Není povinné pou�ití stojanu pod dalekohledy. 

7.3.  T� ída F2 - upoutané modely 

7.3.1.  Kategorie F2B – hodnocení 
Ka�dý sout� �ící má právo vykonat t� i hodnocené sout� �ní lety. Do výsledného po�adí se mu z nich zapo� ítávají dva 
lepší. 

7.3.2.  Kategorie F2D 
7.3.2.1. Standardní palivo pro trénink i sout� � ve slo�ení 10 % nitrometanu, 20 % ricinového oleje a 70 % 
metylalkoholu si v pot�ebném mno�ství zajistí sám sout� �ící. 
7.3.2.2. Není povinné pou�ití tlumi� e výfuku. 

7.3.3.  Kategorie F2F 
7.3.3.1. Je povoleno pou�ívat pouze komer� ní motory s ocelovým výbrusem v� etn�  jejich úprav. 
7.3.3.2. Není povinné ú� inné za�ízení pro zastavení motoru p�ed tím, ne� bude nádr� prázdná. 

7.4.  T� ída F3 - rádiem � ízené motorové modely 
7.4.1. Kontrolní p� ijíma�  - po�adatel není povinen zajistit, ale je povinen na tuto skute� nost upozornit v 
propozicích. 
7.4.2. Hlu� nost - pokud není po�adatel schopen zajistit m�� i�  hluku, je povinen na tuto skute� nost upozornit v 
propozicích. 
7.4.3. Kategorie F3A - Na všech sout� �ích se budou létat t� i kola stanovené sestavy. P�i vyhodnocování výsledk�  
se zapo� ítávají dv�  lepší bodová hodnocení z odlétaných t� í let� . 
7.4.4. Kategorie F3B - Je povolena výjimka pohonu motorového navijáku spalovacím motorem o maximálním 
zdvihovém objemu 50 cm3. 

7.5.  T� ída F3 - rádiem � ízené modely v� tro ��  
7.5.1. Kontrolní p� ijíma�  - po�adatel není povinen zajistit, ale je povinen na tuto skute� nost upozornit v 
propozicích. 
7.5.2. Kategorie F3J - Pokud aspo�  první kolo neodlétá více ne� 15 sout� �ících s výsledkem lepším ne� 0, 
nelétají se finálové lety. Po�adí sout� �ících se ur� í sou� tem p� ti nejlepších odlétaných kol. Pokud se odlétá mén�  
ne� p� t kol, ur� í se po�adí sou� tem všech odlétaných kol. 

7.6.  T� ída F4 - makety - kategorie F4B, F4C, F4D, F4E, F4F 

7.6.1. Sout� �ní program  
 Pokud to místní podmínky dovolí, není nutné dodr�et odstavec 6.1.3. Sportovního �ádu FAI. 
Sout� � m� �e být sout� � zahájena statickým hodnocením. Letové hodnocení m� �e prob� hnout po ukon� ení 
statického hodnocení, nebo m� �e probíhat soub� �n �  po zahájení statického hodnocení. 

7.6.2. Rozhod� í 
Pro ve�ejné sout� �e ur� í po�adatel minimáln�  t� i rozhod� í s platnou kvalifikací z aktuálního seznamu rozhod� ích 
KLeM � R. Jeden z t� chto rozhod� ích je ur� en jako hlavní rozhod� í. 
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Pro Mistrovství � R musí mít hlavní rozhod� í z ka�dé skupiny rozhod� ích pro statiku a pro létání kvalifikaci 
mezinárodní rozhod� í nebo rozhod� í - lektor. Seznam rozhod� ích a hlavní rozhod� í musí být p�edem schváleni 
p�edsednictvem KLeM � R. 

7.6.3. Kontrolní p� ijíma� . 
Pokud po�adatel nem� �e zajistit kontrolní p� ijíma� , je povinen na tuto skute� nost upozornit v propozicích. 

7.6.4. M�� ení hlu� nosti 
Pokud není po�adatel schopen zajistit m�� i�  hluku, je povinen na tuto skute� nost upozornit v propozicích. V tomto 
p�ípad�  platí odstavec 6.3.4. Sportovního �ádu � R. 

7.6.5. Bodovací tabulky 
Po�adatel není povinen vydávat sout� �ícím b� hem sout� �e, ani po jejím ukon� ení kopie bodovacích tabulek. 

7.7.  T� ída F5 - rádiem � ízené modely s elektrickým pohonem 

7.7.1.  Kontrolní p� ijíma�   
Po�adatel není povinen zajistit, ale je povinen na tuto skute� nost upozornit v propozicích. 
 

8. NÁRODNÍ REKORDY 

8.1.  Podmínky pro p� iznání rekord�  
8.1.1. SM� R uznává a registruje jako národní rekordy pouze výkony dosa�ené ob� any � eské republiky. 
8.1.2. Tabulka zat�íd� ní rekord�  i podmínky pro p� iznání národních rekord�  jsou shodné s podmínkami platnými 
pro registraci sv� tových rekord� . Tyto podmínky jsou uvedené ve Sportovním �ádu FAI svazek ABR oddíl 4C díl 
druhý - Sv� tové rekordy. 
8.1.3. Všechna pot�ebná potvrzení jsou oprávn� ni vystavovat a podepisovat oficiální rozhod� í a pozorovatelé 
p�ítomni pokusu o rekord s výjimkou bodu 9.c z Kontrolního listu pro �ádost o rekord � eské republiky. 

8.2.  Odchylky od Sportovního � ádu FAI platné pro národní rekordy 
8.2.1. � lánek FAI 7.2.10. Funkcioná�i a pozorovatelé: Pokusu o rekord � eské republiky musí být p�ítomen 
rozhod� í s platnou licencí SM� R. Pokus musí dosv� d� it nejmén�  dva další pozorovatelé - � lenové SM� R starší 21 
let. 
8.2.2. � lánek FAI 7.10. Spis pokusu o rekord - Platí všechny body s výjimkou, �e místo na sekretariátu FAI se 
všechny doklady pot�ebné pro p� iznání národního rekordu p�edkládají na sekretariát SM� R. 
8.2.3. � lánek FAI 7.10.2. neplatí - Spisy pokusu o rekord z� stávají na sekretariátu SM� R. 

8.3.  P� ílohy: 
 a) Tabulka zat�íd� ní rekord�  - proti tabulce ve Sportovním �ádu FAI pro letecké modelá�e jsou zde navíc 
 n� které národní rekordy, které se sledují pouze v � eské republice. 
 b) �ádost o uznání rekordu � eské republiky 
 c) Kontrolní list pro �ádost o rekord � eské republiky  
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TABULKA I - Zat � íd� ní rekord�  � eské republiky (platná od r. 2007) 
 

T� ída Typ modelu Kategorie Zp� sob pohonu Trvání letu Vzdálenost v p� ímé linii Výška Rychlost 
Kluzák Volná  101 102 103  

Volná Pru�ný motor 104 105 106 107 Letadlo 
Volná Pru�ný motor 108 109 110 111 

Trvání letu 
 Výška stropu I 

< 8 m 
Výška stropu II 

8 - 15 m 
Výška stropu III 

15 - 30 m 
Výška stropu IV 

> 30 m 
Volná Pru�ný motor 115(a) 115(b) 115(c) 115(d) 
F1D Pru�ný motor 125(a) 125(b) 125(c) 125(d) 
F1L Pru�ný motor 116(a) 116(b) 116(c) 116(d) 
F1M Pru�ný motor 117(a) 117(b) 117(c) 117(d) 

Halový model 

P3 Pru�ný motor NR 1(a) NR 1(b) NR 1(c) NR 1(d) 
Halový kluzák F1N  118(a) 118(b) 118(c) 118(d) 

Trvání letu na sout� �i  
Jediný let Dva lety 

F1D Pru�ný motor 119 120 

F1 
Volný let 

Halový model 
Letadlo F1L Pru�ný motor 122 123 

Rychlost 
Zdvihový objem cm3 

I II III IV 
0,00 a� 1,00 1,01 a� 2,50 2,51 a� 5,00 5,01 a� 10,00 

 

130 131 132 133 
Rychlost na sout� �i F2A 

Pístový motor 

 
134 

 

 Reaktivní motor 135 

F2 
kruhový 
upoutaný 

let 

Letadlo 

F2C Pístový motor 100 okruh�  - 57 200 okruh�  - 58 

 

T� ída Typ 
modelu Kategorie Zp� sob 

pohonu 
Trvání 

letu 
Vzdálenost 
v p� ímé linii Výška P� elet s 

návratem Rychlost 
Vzdálenost 
na uzav� ené 

trati 

Rychlost 
na uzav� ené 

trati 
Letadlo Volná Pístový motor 141 142 143 144 145 146 147 

Hydroplán Volná Pístový motor 148 149 150 151 152 153 154 
Kluzák Volná  155 156 157 158 159 160 161 
Vrtulník Volná Pístový motor 162 163 164 165 166 167 168 

F3 
Rádiem 

�ízený let 
Letadlo F3D Pístový motor  10 okruh�  - 83 

Elektrom. *S 171 172 173 174 175 176 177 
*P 178 179 180 181 182 183 184 

*SOL 185 186 187 188 189 190 191 
Letadlo Volná 

*COMB 192 193 194 195 196 197 198 
Vrtulník Volná Elektromotor 199 200 201 202 203 204 205 

F5 
Rádiem 

�ízený let 

Letadlo F5D Elektromotor  10 okruh�  - 90 
Kluzák Volná  900 901 902 903 904 905 906 

Pístový motor 907 908 909 910 911 912 913 
Elektrom. *S 914 915 916 917 918 919 920 

*SOL 921 922 923 924 925 926 927 

F8 
Automaticky 

�ízený 
let 

Letadlo Volná 

*COMB 928 929 930 931 932 933 934 
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�ÁDOST O UZNÁNÍ REKORDU � ESKÉ REPUBLIKY 

 Svaz modelá��  � eské republiky   Klub leteckých modelá��  � eské republiky 

 

 1. � íselné ozna� ení rekordu podle tabulky: 

 2. Rekordní výkon: 

 3. Datum a místo pokusu o rekord: 

 4. Jméno a p� íjmení modelá� e: 

    adresa: 

 5. � íslo sportovní licence: 

 6. Údaje o modelu:  

  rozp� tí: 

  celková plocha: 

  hmotnost bez paliva: 

  hmotnost s palivem: 

  nejv� tší zatí�ení: 

  MOTOR:  ozna� ení/výrobce: 

    vrtání: zdvih: 

    zdvihový objem: 

  ELEKTRICKÝ MOTOR: výrobce/typ: 

    p� íkon motoru (VA): 

    zdroj energie P - S - SOL - COMB 

    typ � lánk� : 

    po� et � lánk� : 

    celkové jmenovité nap� tí (V): 

 7. Pro p� iznání rekordu � eské republiky je podle Sportovního � ádu � eské republiky závazné dodr�ení všech 
podmínek obsa�ených ve Sportovním � ádu FAI � ást 4. svazek ABR, oddíl 4C - pravidla pro rekordy. 

 8. Ní�e podepsaní potvrzují, �e byly � ádn�  spln� ny všechny po�adavky Sportovního � ádu FAI v� etn�  
zvláštních pravidel platných pro ustavení rekordu v p� íslušné kategorii a �e �adatel o rekord je 
ob� anem � eské republiky. 

 Datum podání �ádosti: 

 jméno a podpis �adatele:           jméno a podpis rozhod� ího a jeho � íslo sportovní licence: 

 

 

 ---------------------------------------------  ------------------------------------------------------------------ 

 jména, podpisy, � ísla sportovních licencí dvou dalších pozorovatel�  (� len�  SM� R): 

 

 

 ---------------------------------------------------------- -------------------------------------------------------- 
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KONTROLNÍ LIST PRO �ÁDOST O REKORD � ESKÉ REPUBLIKY 

 Svaz modelá��  � eské republiky   Klub leteckých modelá��  � eské republiky 

 

 1. Vypln� ná "�ádost o rekord" 

 2. Fotografie modelu 

 3. T� ípohledový výkres modelu 

 4. Popis pokusu o rekord 

 5. Rekordy trvání letu: 
  a) zápis o � asu m�� ený dv� ma � asom�� i� i zaokrouhlený na nejbli�ší ni�ší celou sekundu 
  b) ov�� ení p� esnosti stopek nebo � asom� rného za� ízení 
  c) potvrzení, �e doba vzletu hydroplánu nep� esáhla 2% z celkového letového � asu 
  d) potvrzení, �e doba chodu motoru RC modelu nebyla kratší ne� 98 % celkového letového 

 � asu 
  e) potvrzení místa startu a p� istání modelu 

 6. Výškové rekordy: 
  a) záznam barografu 

 b) pokud byl model sledován skute� ným letadlem, záznam barografu podepisuje pilot a 
oficiální pozorovatel 

  c) záznam o kalibraci barografu nebo kalibra� ní tabulka 
  d) v p� ípad�  pou�ití teodolit �  musí být p� ilo�eny nam�� ené údaje a výpo� et 
  e) potvrzení místa startu a p� istání modelu 
  f) prohlášení o metod�  m�� ení výšky 

 7. Rychlostní rekordy v p� ímé linii (voln�  létající modely a RC modely: 
 a) zápis o � asech m�� ených dv� ma � asom�� i� i p� i ka�dém ze dvou p� edepsaných pr� letech 

  b) prohlášení o vyty� ení m�� eného úseku 
  c) prohlášení o metod�  pou�ité k ur � ení rychlosti 

 8. Rychlostní rekordy upoutaných model� : 
  a) zápis o � asech nam�� ených ob� ma stopkami 

 b) prohlášení o tom, �e vzdálenost je v souladu s po�adavky zvláštních pravidel pro tento 
druh rekordu 

 9. Rekordy na vzdálenost v p� ímé linii: 
  a) ú� ední mapa se zaznamenanou rekordní vzdáleností, místy vzletu a p� istání - 
  v m�� ítku min. 1:100 000 pro vzdálenosti do 50 km 
  v m�� ítku min. 1:200 000 pro vzdálenost 50 a� 500 km 
  b) sou� adnice míst vzletu a p� istání p� i vzdálenosti nad 100 km 

 c) výpo� et rekordní vzdálenosti zem� m�� i� skou spole� ností v� etn�  prohlášení o stupni 
p� esnosti výpo� tu 

 d) potvrzení o skute� ném bodu p� istání v porovnání s místem p� istání ohlášeným písemn�  
p� ed startem k pokusu o rekord 

 10. Rekordy ve vzdálenosti na uzav� ené trati 
  a) popis a nákres vyty� ené trati 
  b) potvrzení o p� em�� ení trati 

 11. Rychlostní rekordy na uzav� ené trati 
  a) zápis o � asech nam�� ených ob� ma stopkami 
  b) popis a nákres vyty� ení trati 
  c) potvrzení o p� em�� ení trati.  
 

Poznámka: Všechna pot� ebná potvrzení jsou oprávn� ni vystavovat a podepisovat oficiální rozhod� í a 
pozorovatelé p� ítomni pokusu o rekord s výjimkou bodu 9.c. 
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9. STAVEBNÍ A SOUT � �NÍ PRAVIDLA NÁRODNÍCH KATEGORIÍ 

9.1.  Voln�  létající modely 

9.1.1. KATEGORIE H - HÁZEDLA 

9.1.1.1. Definice 
Modely bez pohonné jednotky. Vztlak vzniká p� sobením aerodynamických sil na plochy, které jsou za letu 
nepohyblivé (nejsou povoleny rotující � i mávající plochy). Model s m� nitelnou geometrií � i plochou musí v�dy 
odpovídat pravidl� m i kdy� plochy jsou ve slo�eném � i rozev�eném uspo�ádání. 

9.1.1.2. Charakteristika házedla H 
Rozp� tí k�ídla: nejvíce 600 mm. 
Model musí odpovídat p� im�� eným po�adavk� m bezpe� nosti. Jury m� �e vy�adit modely nebezpe� né pro okolí. 

9.1.1.3. Po� et let�  
Ka�dý sout� �ící má právo na deset platných let� . 

9.1.1.4. Definice platného letu 
Ka�dé vypušt� ní modelu s jakýmkoli výsledkem se pova�uje za platný let. 
V pr� b� hu vypušt� ní a  m�� eného letu je zakázáno m� nit hmotnost modelu (nap�íklad odhazováním zát� �e). Pokud 
dojde k odd� lení � ásti modelu je let hodnocen nulou. 

9.1.1.5. Trvání letu 
Maximální trvání ka�dého letu je 60 sekund. Celková doba letu modelu se m�� í od okam�iku vypušt� ní modelu do 
konce letu. 

9.1.1.6. Hodnocení 
V kone� ném hodnocení se s� ítá � as 10 let�  ka�dého sout� �ícího. 
V p�ípad�  rovnosti � as�  dosa�ených dv� ma � i více sout� �ícími se vít� z ur� í dalším rozlétáváním, které musí 
prob� hnout ihned po ukon� ení posledních let�  sout� �e. Maximální � as ka�dého rozlétávacího letu se prodlu�uje o 
10 sekund proti maximu p�edchozího kola. 
Po�adatel stanoví ur� itý � as, b� hem n� ho� musí všichni sout� �ící vypustit svoje modely. Pro ka�dý rozlétávací let 
je povolen jeden pokus. 

9.1.1.7. M�� ení � asu. 
a) Let se pova�uje za ukon� ený, jakmile se model dotkne povrchu zem� , narazí na p�eká�ku, která definitivn�  
ukon� í jeho let, nebo zmizí-li definitivn�  � asom�� i� i z dohledu. Zmizí-li model za p�eká�kou nebo v mraku, 
� asom�� i� i � ekají 10 sekund, neobjeví-li se znovu, a potom ukon� í m�� ení. Z celkového � asu se ode� te uvedených 
10 sekund. 
b) Let m� �e m�� it jeden � asom�� i�  stopkami nebo m�� icím za�ízením, umo�� ujícím m�� ení s p�esností nejmén�  0,2 
sekundy. Ke sledování modelu m� �e � asom�� i�  pou�ít optické prost�edky, jestli�e je po�adatel pro ka�dé startovišt�  
zajistil. 
c) � asom�� i�  musí z� stat po celou dobu m�� ení v kruhu o pr� m� ru 10 metr� . V p�ípad�  m�� ení � asu dv� ma 
� asom�� i� i je dosa�ený � as aritmetickým pr� m� rem � as�  zaznamenaných ob� ma � asom�� i� i, zaokrouhleným na 
nejblí�e ni�ší celou sekundu výsledného � asu. 

9.1.1.8. Vzlet modelu 
a) Model se vypouští z ruky, rozb� h � i vysko� ení jsou p�i vzletu povoleny. 
b) Model musí vzlétnout ve vzdálenosti nejvíce 25 m od st�edu startovišt� . 

9.1.1.9. Rozd� lení sout� �í 
Sout� �e házedel mohou být po�ádány i v halách. 

9.1.2.  KATEGORIE A3 - KLUZÁKY 

9.1.2.1. Definice 
Modely bez pohonné jednotky. Vztlak vzniká p� sobením aerodynamických sil na plochy, které jsou za letu 
nepohyblivé (nejsou povoleny rotující � i mávající plochy). Model s m� nitelnou geometrií � i plochou musí v�dy 
odpovídat pravidl� m. i kdy� plochy jsou ve slo�eném � i rozev�eném uspo�ádání. 
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9.1.2.2. Charakteristika kluzáku A3 
Celková plocha nejvíce: 12 dm2 
Hmotnost nejmén� :  150 gram�  
Délka vle� né š�� ry:  max. 25 metr�  v nezatí�eném stavu 

9.1.2.3. Po� et let�  
Ka�dý sout� �ící má nárok na p� t platných let� . 
Ka�dý sout� �ící má nárok na jeden platný let v ka�dém kole sout� �e. Trvání kola musí být oznámeno p�edem a 
nesmí být kratší ne� 30 minut a delší ne� 90 minut. 

9.1.2.4. Definice platného letu 
Trvání letu dosa�ené v prvním pokusu, pokud tento pokus nebyl neúsp� šný v souladu s definicí v odst. 9.1.2.5. 
Trvání letu dosa�ené v druhém pokusu. Pokud je druhý pokus v souladu s definicí v odstavci 9.1.2.5. také 
neúsp� šný, výsledek letu je nula. 

9.1.2.5. Definice neúsp� šného pokusu 
Pokus je hodnocen jako neúsp� šný, je-li model odstartován a vznikne-li aspo�  jedna z dále popsaných situací. 
Pokud se tak stane p�i prvním pokusu, má sout� �ící právo na druhý pokus. 
Trvání letu je kratší ne� 10 sekund. 
Model se vrátí na zem, ani� se odpoutal od vle� né š�� ry. 
Okam�ik odpoutání od š�� ry nem� �e být � asom�� i� i správn�  stanoven. 
B� hem letu nebo letového � asu se odd� lí � ást modelu. 
� asom�� i�� m je zjevné, �e sout� �ící ztratil kontakt se š�� rou a sout� �ící nebo vedoucí dru�stva se rozhodnou pro 
vybrání pokusu. 

9.1.2.6. Pokus se m� �e opakovat, kdy�: 
Model se v pr� b� hu vzletu srazí s osobou. 
Model se p�i vleku srazí s jiným, voln�  letícím modelem (ale nikoli s jiným vle� eným modelem nebo vle� nou 
š�� rou) a vlek nem� �e pokra� ovat normálním zp� sobem. 
B� hem letu se model srazí s jiným modelem nebo vle� nou š�� rou. 
Pokud model pokra� uje v letu normálním zp� sobem, m� �e sout� �ící �ádat, aby byl let uznán, i kdy� po�adavek 
uplatní na konci pokusu. 

9.1.2.7. Trvání letu 
Maximální trvání ka�dého platného letu je 60 sekund. Po�adatel s ohledem na místní podmínky m� �e pro první 
kolo ur� it maximální � as 90 sekund. V p�ípad�  mimo�ádných meteorologických podmínek nebo p�i problémech s 
navracením model�  m� �e sportovní komise zm� nit maximum pro dané kolo. Tato zm� na maxima musí být 
oznámena p�ed zahájením kola. 

9.1.2.8. Hodnocení 
Do kone� ného hodnocení se zapo� ítá � as z p� ti platných let� . 
V p�ípad�  rovnosti dosa�ených výsledk�  v individuálním hodnocení následují další rozlétávací lety, které musí 
prob� hnout ihned po ukon� ení posledních let�  sout� �e. Maximální � as ka�dého rozlétávacího letu se prodlu�uje o 
60 sekund proti p�edchozímu kolu. 
Po�adatel stanoví desetiminutový � asový interval, b� hem kterého musí všichni ú� astníci rozlétávání odstartovat a 
uvolnit z vle� né š�� ry svoje modely. B� hem t� chto 10 minut má sout� �ící právo na druhý pokus v p�ípad�  
neúsp� šného prvního pokusu. 

9.1.2.9. M�� ení � asu 
M�� ení � asu za� íná uvoln� ním modelu ze š�� ry a kon� í p� i ukon� ení letu. 
Let se pova�uje za ukon� ený, jakmile se model dotkne povrchu zem� , narazí na p�eká�ku, která definitivn�  ukon� í 
jeho let, nebo zmizí-li definitivn�  � asom�� i� i z dohledu. Zmizí-li model za p�eká�kou nebo v mraku, � asom�� i� i 
� ekají 10 sekund, neobjeví-li se znovu, a potom ukon� í m�� ení. Z celkového � asu se potom ode� te uvedených 10 
sekund. 
Let m� �e m�� it jeden � asom�� i�  stopkami nebo m�� icím za�ízením, umo�� ujícím m�� ení s p�esností nejmén�  0,2 
sekundy. Ke sledování modelu m� �e � asom�� i�  pou�ít optické prost�edky, jestli�e je po�adatel pro ka�dé startovišt�  
zajistil. 
� asom�� i�  musí z� stat po celou dobu m�� ení v kruhu o pr� m� ru 10 metr� . V p�ípad�  m�� ení � asu dv� ma 
� asom�� i� i je dosa�ený � as aritmetickým pr� m� rem � as�  zaznamenaných ob� ma � asom�� i� i, zaokrouhleným na 
nejblí�e ni�ší celou sekundu výsledného � asu. 
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9.1.2.10. Po� et pomocník�  
Sout� �ící m� �e mít jednoho pomocníka na startovišti. 

9.1.2.11. Vzletové za� ízení 
Kluzák musí vzlétat pomocí jediné š�� ry, její� délka v� etn�  za�ízení pro odpoutání a vzletového za�ízení nesmí 
p�esáhnout 25 metr� . 
Za�ízení p� ipojená k vle� né š��� e nesmí sout� �ící pod trestem zrušení letu odhodit. Sout� �ící m� �e odhodit vle� nou 
š�� ru a lehkou sou� ást na jejím konci (nap�íklad krou�ek, praporek nebo malou gumovou kuli� ku). 
Pro zajišt� ní sledování modelu a m�� ení � asu musí být vle� ná š�� ra opat�ena praporkem o ploše nejmén�  2,5 dm2, 
p� ipevn� ným p�ímo k hlavní š��� e. 
Jakákoli pomocná stabiliza� ní za�ízení na vle� né š��� e jsou zakázána. Praporek m� �e být nahrazen padákem za 
p�edpokladu, �e není p� ipevn� n k modelu a z� stává nerozvinutý a� do odpoutání vle� né š�� ry. 

9.1.2.12. Organizace vzlet�  
Sout� �ící musí setrvávat na zemi a musí sám model startovat pomocí vzletového za�ízení. 
Krom�  odhození vzletového za�ízení má sout� �ící plnou volnost pohybu k co nejlepšímu vyu�ití š�� ry. 
Model musí být vypušt� n v okruhu asi 5 metr�  od st�edu startovišt�  ozna� eného kolíkem.  

9.1.3.  KATEGORIE P30 - MODELY S GUMOVÝM MOTOREM 

9.1.3.1. Definice 
Modely pohán� né gumovým motorem (svazkem). Vztlak vzniká p� sobením aerodynamických sil na plochy, které 
jsou za letu nepohyblivé (nejsou povoleny rotující � i mávající plochy). Model s m� nitelnou geometrií � i plochou 
musí v�dy odpovídat pravidl� m. i kdy� plochy jsou ve slo�eném � i rozev�eném uspo�ádání. 

9.1.3.2. Charakteristika modelu P30 
Rozp� tí k�ídla nejvíce:   760 mm 
Celková délka v� etn�  vrtule:  760 mm 
Povolena pouze plastová vrtule o pr� m� ru 240 mm (nesklopná). 
Hmotnost namazaného gumového svazku nejvíce 10 gram�  
Minimální hmotnost modelu bez gumového svazku  50 gram�  

9.1.3.3. Po� et let�  
Ka�dý sout� �ící má nárok na p� t platných let� . 
Ka�dý sout� �ící má nárok na jeden platný let v ka�dém kole sout� �e. Trvání kola musí být oznámeno p�edem a 
nesmí být kratší ne� 30 minut a delší ne� 90 minut. 

9.1.3.4. Definice platného letu 
Trvání letu dosa�ené v prvním pokusu, pokud tento pokus nebyl neúsp� šný v souladu s definicí v odst. 9.1.3.5. 
Trvání letu dosa�ené v druhém pokusu. Pokud je druhý pokus v souladu s definicí v odstavci 9.1.3.5. také 
neúsp� šný, výsledek letu je nula. 

9.1.3.5. Definice neúsp� šného pokusu 
Pokus je hodnocen jako neúsp� šný, je-li model odstartován a vznikne-li aspo�  jedna z dále popsaných situací. 
Pokud se tak stane p�i prvním pokusu, má sout� �ící právo na druhý pokus. 
Trvání letu je kratší ne� 20 sekund. 
B� hem letu nebo letového � asu se odd� lí � ást modelu. 

9.1.3.6. Opakování pokusu 
Pokus se m� �e opakovat, pokud se model p�i vzletu srazí s osobou nebo za letu srazí s jiným letícím modelem. 
Pokud model pokra� uje v letu normálním zp� sobem, m� �e sout� �ící �ádat, aby byl let uznán jako platný, i kdy� 
po�adavek uplatní na konci pokusu. 

9.1.3.7. Trvání letu 
Maximální trvání ka�dého platného letu je 100 sekund. 
V p�ípad�  mimo�ádných meteorologických podmínek nebo p�i problémech s navracením model�  m� �e sportovní 
komise zm� nit maximum pro dané kolo. Tato zm� na maxima musí být oznámena p�ed zahájením kola. 

9.1.3.8. Hodnocení 
Do kone� ného hodnocení se zapo� ítá � as z p� ti platných let� . 
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V p�ípad�  rovnosti dosa�ených výsledk�  v individuálním hodnocení následují další rozlétávací lety, které musí 
prob� hnout ihned po ukon� ení posledních let�  sout� �e. Maximální � as ka�dého rozlétávacího letu se prodlu�uje o 
60 sekund proti p�edchozímu kolu. 
Po�adatel stanoví desetiminutový � asový interval, b� hem kterého musí všichni ú� astníci rozlétávání odstartovat 
svoje modely. B� hem t� chto 10 minut má sout� �ící právo na druhý pokus v p�ípad�  neúsp� šného prvního pokusu. 

9.1.3.9. M�� ení � asu 
M�� ení � asu za� íná vypušt� ním modelu a kon� í p�i ukon� ení letu. 
Let se pova�uje za ukon� ený, jakmile se model dotkne povrchu zem� , narazí na p�eká�ku, která definitivn�  ukon� í 
jeho let, nebo zmizí-li definitivn�  � asom�� i� i z dohledu. Zmizí-li model za p�eká�kou nebo v mraku, � asom�� i� i 
� ekají 10 sekund, neobjeví-li se znovu, a potom ukon� í m�� ení. Z celkového � asu se potom ode� te uvedených 10 
sekund. 
Let m� �e m�� it jeden � asom�� i�  stopkami nebo m�� icím za�ízením, umo�� ujícím m�� ení s p�esností nejmén�  0,2 
sekundy. Ke sledování modelu m� �e � asom�� i�  pou�ít optické prost�edky, jestli�e je po�adatel pro ka�dé startovišt�  
zajistil. 
� asom�� i�  musí z� stat po celou dobu m�� ení v kruhu o pr� m� ru 10 metr� . V p�ípad�  m�� ení � asu dv� ma 
� asom�� i� i je dosa�ený � as aritmetickým pr� m� rem � as�  zaznamenaných ob� ma � asom�� i� i, zaokrouhleným na 
nejblí�e ni�ší celou sekundu výsledného � asu. 

9.1.3.10. Po� et pomocník�  
Sout� �ící m� �e mít jednoho pomocníka na startovišti. 

9.1.3.11. Vzlet modelu 
Model se vypouští z ruky, sout� �ící setrvává na zemi (vysko� ení p�i vzletu je povoleno). 
Ka�dý sout� �ící musí sám natá� et gumový svazek a vypustit model. 
Model musí být vypušt� n v okruhu asi 5 metr�  od st�edu startovišt�  ozna� eného kolíkem. 

9.1.4.  KATEGORIE CO2 - MODELY POHÁN � NÉ MOTOREM NA CO2 

9.1.4.1. Definice 
Modely pohán� né motory na CO2. Vztlak vzniká p� sobením aerodynamických sil na plochy, které jsou za letu 
nepohyblivé (nejsou povoleny rotující � i mávající plochy). Model s m� nitelnou geometrií � i plochou musí v�dy 
odpovídat pravidl� m. i kdy� plochy jsou ve slo�eném � i rozev�eném uspo�ádání. 

9.1.4.2. Charakteristika modelu CO2 
Hmotnost modelu s nenapln� nou nádr�í nejmén�  70 gram�  
Objem nádr�e na CO2 je nejvíce 3 cm3 

9.1.4.3. Po� et let�  
Ka�dý sout� �ící má nárok na p� t platných let� . 
Ka�dý sout� �ící má nárok na jeden platný let v ka�dém kole sout� �e. Trvání kola musí být oznámeno p�edem a 
nesmí být kratší ne� 30 minut a delší ne� 90 minut. 

9.1.4.4. Definice platného letu 
Trvání letu dosa�ené v prvním pokusu, pokud tento pokus nebyl neúsp� šný v souladu s definicí v odst. 9.1.4.5. 
Trvání letu dosa�ené v druhém pokusu. Pokud je druhý pokus v souladu s definicí v odstavci 9.1.4.5. také 
neúsp� šný, výsledek letu je nula. 

9.1.4.5. Definice neúsp� šného pokusu 
Pokus je hodnocen jako neúsp� šný, je-li model odstartován a vznikne-li aspo�  jedna z dále popsaných situací. 
Pokud se tak stane p�i prvním pokusu, má sout� �ící právo na druhý pokus. 
Trvání letu je kratší ne� 20 sekund. 
B� hem letu nebo letového � asu se odd� lí � ást modelu. 

9.1.4.6. Opakování pokusu 
Pokus se m� �e opakovat, pokud se model p�i vzletu srazí s osobou nebo za letu srazí s jiným letícím modelem. 
Pokud model pokra� uje v letu normálním zp� sobem, m� �e sout� �ící �ádat, aby byl let uznán jako platný, i kdy� 
po�adavek uplatní na konci pokusu. 

9.1.4.7. Trvání letu 
Maximální trvání ka�dého oficiálního letu je 120 sekund. 
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V p�ípad�  mimo�ádných meteorologických podmínek nebo p�i problémech s navracením model�  m� �e sportovní 
komise zm� nit maximum pro dané kolo. Tato zm� na maxima musí být oznámena p�ed zahájením kola. 

9.1.4.8. Hodnocení 
Do kone� ného hodnocení se zapo� ítá � as z p� ti platných let� . 
V p�ípad�  rovnosti dosa�ených výsledk�  v individuálním hodnocení následují další rozlétávací lety, které musí 
prob� hnout ihned po ukon� ení posledních let�  sout� �e. Maximální � as ka�dého rozlétávacího letu se prodlu�uje o 
60 sekund proti p�edchozímu kolu. 
Po�adatel stanoví desetiminutový � asový interval, b� hem kterého musí všichni ú� astníci rozlétávání odstartovat 
svoje modely. B� hem t� chto 10 minut má sout� �ící právo na druhý pokus v p�ípad�  neúsp� šného prvního pokusu. 

9.1.4.9. M�� ení � asu 
M�� ení � asu za� íná vypušt� ním modelu a kon� í p�i ukon� ení letu. 
Let se pova�uje za ukon� ený, jakmile se model dotkne povrchu zem� , narazí na p�eká�ku, která definitivn�  ukon� í 
jeho let, nebo zmizí-li definitivn�  � asom�� i� i z dohledu. Zmizí-li model za p�eká�kou nebo v mraku, � asom�� i� i 
� ekají 10 sekund, neobjeví-li se znovu, a potom ukon� í m�� ení. Z celkového � asu se potom ode� te uvedených 10 
sekund. 
Let m� �e m�� it jeden � asom�� i�  stopkami nebo m�� icím za�ízením, umo�� ujícím m�� ení s p�esností nejmén�  0,2 
sekundy. Ke sledování modelu m� �e � asom�� i�  pou�ít optické prost�edky, jestli�e je po�adatel pro ka�dé startovišt�  
zajistil. 
� asom�� i�  musí z� stat po celou dobu m�� ení v kruhu o pr� m� ru 10 metr� . V p�ípad�  m�� ení � asu dv� ma 
� asom�� i� i je dosa�ený � as aritmetickým pr� m� rem � as�  zaznamenaných ob� ma � asom�� i� i, zaokrouhleným na 
nejblí�e ni�ší celou sekundu výsledného � asu. 

9.1.4.10. Po� et pomocník�  
Sout� �ící m� �e mít jednoho pomocníka na startovišti. 

9.1.4.11. Vzlet modelu 
Model se vypouští z ruky, sout� �ící setrvává na zemi (vysko� ení p�i vzletu je povoleno). 
Ka�dý sout� �ící musí sám spustit motor a vypustit model. 
Model musí být vypušt� n v okruhu asi 5 metr�  od st�edu startovišt�  ozna� eného kolíkem. 

9.1.5.  KATEGORIE P3 - HALOVÉ MODELY 

9.1.5.1. Definice 
Modely pohán� né gumovými svazky, které mohou létat pouze v uzav�eném prostoru. Vztlak u nich vzniká 
p� sobením aerodynamických sil na plochy, které z� stávají b� hem letu nepohyblivé, s výjimkou zm� ny zak�ivení 
nebo úhlu se�ízení. 

9.1.5.2. Charakteristika modelu P3 
Délka modelu bez vrtule    nejvíce 457 mm  
Rozp� tí k�ídla     nejvíce 450 mm 
Rozp� tí vodorovné ocasní plochy  nejvíce 450 mm 
Pr� m� r vrtule      nejvíce 450 mm 
Vzdálenost záv� s�  gumového svazku  nejvíce 250 mm 
Hmotnost modelu bez gumového svazku nejmén�  3,1 gramu 
Potah mikrofilmem není povolen. Není dovoleno vést gumový svazek trupem ani pou�ít p�evod� . Není povoleno 
vyztu�ení modelu dráty a vlákny. 

9.1.5.3. Po� et let�  (dv�  alternativy sout� �e) 
I.  Ka�dý sout� �ící má právo na šest let� , z nich� dva nejlepší se zapo� ítávají do kone� ného hodnocení. 
II. Ka�dý sout� �ící má právo na t� i lety, z nich� jeden nejlepší se zapo� ítává do kone� ného hodnocení. 

9.1.5.4. Definice platného letu a definice pokusu 
Pouze lety trvající 60 sekund a více se pova�ují za platné. Let kratší ne� 60 sekund je pokládán za pokus. Let m� �e 
být ukon� en jakýmkoli zp� sobem v pr� b� hu prvních 60ti sekund. 
Pro ka�dý ze šesti (t�í) platných let�  mohou být dva pokusy. � asy dosa�ené v pokusech se nezapo� ítávají do 
kone� ného hodnocení. 

9.1.5.5. Po� et pokus�  
V p�ípad�  neúsp� šného prvního pokusu o platný let (let kratší ne� 60 sekund) má sout� �ící právo na druhý pokus, 
který je platným letem a�  je jeho výsledek jakýkoli. 
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9.1.5.6. Pravidlo o srá�ce model�  
V p�ípad�  srá�ky mezi dv� ma modely za letu si ka�dý ze sout� �ících musí v dob�  od okam�iku srá�ky modelu a� 
do doby dvou minut po ukon� ení letu vybrat zda dosa�ený � as ponechá jako oficiální � as, nebo bude let opakovat. 
Nový let se musí uskute� nit p�ed dalším platným letem. 

9.1.5.7. � ízení modelu (pou�ití upoutaného balónu nebo ty� e) 
a) 	 ízení modelu m� �e být vyu�ito jedin�  pro zabrán� ní srá�ky modelu s budovou, jejím za�ízením nebo s 
jiným modelem. Pohyb modelu musí být ve vodorovné rovin� . 
Poznámka: Pokud se podle názoru � asom�� i��  zm� ní výška modelu o p�ibli�n �  p� l metru nebo o jeden metr na 
ka�dých 25 metr�  výšky (podle toho, co je v� tší), varují sout� �ícího. Pokud tomuto varování sout� �ící nev� nuje 
pozornost, dojde k ukon� ení letu. 
b) Balón(y) upoutaný na š��� e, nebo prutu m� �e být pou�ito pro zm� nu sm� ru letu modelu nebo k jeho 
p�emíst� ní do jiné � ásti letového prostoru. Není �ádné omezení na po� et nebo délku trvání pokus�  o zm� nu sm� ru 
letu modelu, ale všechny zásahy se musí uskute� nit ze strany � ela modelu, nikdy zezadu. 
c) V pr� b� hu pokusu o �ízení sm� ru se m� �e vrtule zachytit za š�� ru nebo prut a m� �e se zastavit. Jakmile se 
vrtule zastaví, musí být spušt� ny t�etí stopky (nejlépe stopky s mo�ností p� i� ítání nam�� ených � as� ) pro ur� ení 
celkové doby zastavení vrtule, který se potom ode� te od celkového � asu na druhých dvou stopkách. Pokud se po 
ukon� ení pokusu o zm� nu sm� ru vrtule znovu nerozto� í, zastaví se všechny stopky a � as zastavené vrtule se ode� te 
výše popsaným zp� sobem. 
d) Opravné lety nejsou povoleny s výjimkou situace, kdy v pr� b� hu ovládání modelu dojde ke srá�ce s jiným 
modelem. 
e) Za rozhodnutí uskute� nit zm� nu sm� ru modelu odpovídá sout� �ící a sám musí zásah uskute� nit. Fyzicky 
neschopný sout� �ící si musí vy�ídit zastoupení po�adatelem sout� �e. pokud sout� �ící špatn�  vidí a má léka�ské 
potvrzení o korekci vid� ní nejmén�  20/40, musí být pro n� j povolen náhradník pro ovládání modelu. 
f) � asom�� i� i jsou povinní sledovat sout� �ícího p�i ovládání modelu a musí ho upozornit, pokud ohro�uje jiné 
modely. Pokud sout� �ící narazí p� i ovládání do jiných model� , poškození sout� �ící mají mo�nost si vzít náhradní 
let, jeho� výsledek je pak platný v daném kole. Svoje rozhodnutí vzít si náhradní let musí sd� lit � asom�� i�� m 
nejdéle do dvou minut po ukon� ení letu. Opravný let se musí uskute� nit p�ed dalším platným letem. 

9.1.5.8. Hodnocení (pro dv�  alternativy sout� �e) 
I. Do kone� ného hodnocení se ka�dému sout� �ícímu zapo� ítávají dva nejlepší lety (ze šesti let� ). 
II. Do kone� ného hodnocení se ka�dému sout� �ícímu zapo� ítává jeden nejlepší let (ze t�í let� ). 
V p�ípad�  rovnosti � as�  rozhoduje: 
I. t�etí nejlepší let 
II. druhý nejlepší let 
III. Podobn�  je tomu i p�i další rovnosti. 

9.1.5.9. M�� ení � asu 
M�� ení ka�dého letu za� íná vypušt� ní modelu. M�� ení � asu kon� í: 
 a) jakmile model spo� ine na podlaze místnosti 
 b) odpadne-li � ást modelu 
 Poznámka: Narazí-li model na jakoukoli � ást místnosti krom�  podlahy a jeho pohyb se zastaví, pokra� ují 
� asom�� i� i v m�� ení po dobu 10 sekund. Z� stane-li model v dotyku s p�eká�kou i po uplynutí 10 sekund, m�� ení se 
zastaví a � as 10 sekund se ode� te od celkového dosa�eného � asu. Vymaní-li se model sám z dotyku s p�eká�kou 
d�íve ne� za 10 sekund, m�� ení pokra� uje. 

9.1.5.10. Po� et pomocník�  
Sout� �ící má právo mít jednoho pomocníka. 

9.1.5.11. Vzlet modelu 
Model se vypouští z ruky, sout� �ící setrvává na zemi (podlaze). 
Gumový svazek musí natá� et sout� �ící. 

9.1.5.12. Kategorie výšek hal 
Sout� �e a rekordy jsou rozd� leny podle následujících výškových kategorií: 
 I výška haly menší ne� 8 m 
 II výška haly 8 a� 15 m 
 III výška haly 15 a� 30 m 
 IV výška haly vyšší ne� 30 m 
Výškou haly se rozumí vzdálenost mezi podlahou a nejvyšším bodem pod základní konstrukcí budovy v jeho� 
výšce se dá do prostoru vepsat myšlený 15 m kruh. 
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9.1.6. KATEGORIE A6 - HALOVÉ MODELY S GUMOVÝM MOTOR EM - PROZATÍMNÍ 
PRAVIDLA 

9.1.6.1. Definice 
Modely pohán� né gumovými svazky, které mohou létat pouze v uzav�eném prostoru. Vztlak u nich vzniká 
p� sobením aerodynamických sil na plochy, které z� stávají b� hem letu nepohyblivé, s výjimkou zm� ny zak�ivení, 
nebo úhlu se�ízení. 

9.1.6.2. Charakteristika model�  A6 
Maximální plocha k�ídla 1,935 dm2  
Nosníky k�ídla, VOP a SOP, posty k�ídla a VOP z balzových lišt o pr�� ezu min. 1,5 x 1,5 mm. 
�ebra k�ídla a VOP z balzy tl. min 0,8 mm a o výšce min 1,5 mm. 
Hmotnost modelu bez gumového svazku nejmén�  1,2 gramu. 
Vrtule o pr� m� ru max. 152 mm. Listy z balzy o tlouš� ce min. 0,8 mm, musí být ploché, nep�ekroucené ani jinak 
tvarované. 
Maximální délka motorové � ásti trupu je 152 mm, m�� eno od � ela lo�iska po zadní záv� s gumy. Trup musí být 
z plného materiálu. 
Plocha VOP max. 50% plochy k�ídla. 
Potah modelu musí být z papíru. Není povoleno vyztu�ení kostry modelu dráty nebo vlákny (boron, carbon, kevlar 
a pod.). 
Pohon modelu jedním gumovým svazkem. 

9.1.6.3. Po� et let�  (dv�  alternativy sout� �e) 
I. Ka�dý sout� �ící má právo na šest let� , z nich� dva nejlepší se zapo� ítávají do kone� ného hodnocení. 
II. Ka�dý sout� �ící má právo na t� i lety, z nich� jeden nejlepší se zapo� ítává do kone� ného hodnocení. 

9.1.6.4. Definice platného letu a definice pokusu 
Pouze lety trvající 60 sekund a více se pova�ují za platné. Let kratší ne� 60 sekund je pokládán za pokus. Let m� �e 
být ukon� en jakýmkoli zp� sobem v pr� b� hu prvních 60ti sekund. 
Pro ka�dý ze šesti (t�í) platných let�  mohou být dva pokusy. � asy dosa�ené v pokusech se nezapo� ítávají do 
kone� ného hodnocení. 

9.1.6.5. Po� et pokus�  
V p�ípad�  neúsp� šného prvního pokusu o platný let (let kratší ne� 60 sekund) má sout� �ící právo na druhý pokus, 
který je platným letem a�  je jeho výsledek jakýkoli. 

9.1.6.6. Pravidlo o srá�ce model�  
V p�ípad�  srá�ky mezi dv� ma modely za letu si ka�dý ze sout� �ících musí v dob�  od okam�iku srá�ky modelu a� 
do doby dvou minut po ukon� ení letu vybrat zda dosa�ený � as ponechá jako oficiální � as, nebo bude let opakovat. 
Nový let se musí uskute� nit p�ed dalším platným letem. 

9.1.6.7. � ízení modelu (pou�ití upoutaného balónu nebo ty� e) 
a) 	 ízení modelu m� �e být vyu�ito jedin�  pro zabrán� ní srá�ky modelu s budovou, jejím za�ízením nebo s 
jiným modelem. Pohyb modelu musí být ve vodorovné rovin� . 
Poznámka: Pokud se podle názoru � asom�� i��  zm� ní výška modelu o p�ibli�n �  p� l metru nebo o jeden metr na 
ka�dých 25 metr�  výšky (podle toho, co je v� tší), varují sout� �ícího. Pokud tomuto varování sout� �ící nev� nuje 
pozornost, dojde k ukon� ení letu. 
b) Balón(y) upoutaný na š��� e, nebo prutu m� �e být pou�ito pro zm� nu sm� ru letu modelu nebo k jeho 
p�emíst� ní do jiné � ásti letového prostoru. Není �ádné omezení na po� et nebo délku trvání pokus�  o zm� nu sm� ru 
letu modelu, ale všechny zásahy se musí uskute� nit ze strany � ela modelu, nikdy zezadu. 
c) V pr� b� hu pokusu o �ízení sm� ru se m� �e vrtule zachytit za š�� ru nebo prut a m� �e se zastavit. Jakmile se 
vrtule zastaví, musí být spušt� ny t�etí stopky (nejlépe stopky s mo�ností p� i� ítání nam�� ených � as� ) pro ur� ení 
celkové doby zastavení vrtule, který se potom ode� te od celkového � asu na druhých dvou stopkách. Pokud se po 
ukon� ení pokusu o zm� nu sm� ru vrtule znovu nerozto� í, zastaví se všechny stopky a � as zastavené vrtule se ode� te 
výše popsaným zp� sobem. 
d) Opravné lety nejsou povoleny s výjimkou situace, kdy v pr� b� hu ovládání modelu dojde ke srá�ce s jiným 
modelem. 
e) Za rozhodnutí uskute� nit zm� nu sm� ru modelu odpovídá sout� �ící a sám musí zásah uskute� nit. Fyzicky 
neschopný sout� �ící si musí vy�ídit zastoupení po�adatelem sout� �e. pokud sout� �ící špatn�  vidí a má léka�ské 
potvrzení o korekci vid� ní nejmén�  20/40, musí být pro n� j povolen náhradník pro ovládání modelu. 
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f) � asom�� i� i jsou povinní sledovat sout� �ícího p�i ovládání modelu a musí ho upozornit, pokud ohro�uje jiné 
modely. Pokud sout� �ící narazí p� i ovládání do jiných model� , poškození sout� �ící mají mo�nost si vzít náhradní 
let, jeho� výsledek je pak platný v daném kole. Svoje rozhodnutí vzít si náhradní let musí sd� lit � asom�� i�� m 
nejdéle do dvou minut po ukon� ení letu. Opravný let se musí uskute� nit p�ed dalším platným letem. 

9.1.6.8. Hodnocení (pro dv�  alternativy sout� �e) 
I. Do Kone� ného hodnocení se ka�dému sout� �ícímu zapo� ítávají dva nejlepší lety (ze šesti let� ). 
II. Do Kone� ného hodnocení se ka�dému sout� �ícímu zapo� ítává jeden nejlepší let (ze t� í let� ). 
V p�ípad�  rovnosti � asu rozhoduje: 
I. t�etí nejlepší let 
II. druhý nejlepší let 
III. podobn�  je tomu i p� i další rovnosti. 

9.1.6.9. M�� ení � asu 
M�� ení ka�dého letu za� íná vypušt� ní modelu. M�� ení � asu kon� í: 
a) jakmile model spo� ine na podlaze místnosti 
b) odpadne-li � ást modelu 
Poznámka: Narazí-li model na jakoukoli � ást místnosti krom�  podlahy a jeho pohyb se zastaví, pokra� ují 
� asom�� i� i v m�� ení po dobu 10 sekund. Z� stane-li model v dotyku s p�eká�kou i po uplynutí 10 sekund, m�� ení se 
zastaví a � as 10 sekund se ode� te od celkového dosa�eného � asu. Vymaní-li se model sám z dotyku s p�eká�kou 
d�íve ne� za 10 sekund, m�� ení pokra� uje. 

9.1.6.10. Po� et pomocník�  
Sout� �ící má právo mít jednoho pomocníka. 

9.1.6.11. Vzlet modelu 
Model se vypouští z ruky, sout� �ící setrvává na zemi (podlaze). 
Gumový svazek m� �e natá� et bu�  sout� �ící, nebo jeho pomocník. 

9.1.6.12. Kategorie výšek hal 
Sout� �e a rekordy jsou rozd� leny podle následujících výškových kategorií: 
 I výška haly menší ne� 8 m 
 II výška haly 8 a� 15 m 
 III výška haly 15 a� 30 m 
 IV výška haly vyšší ne� 30 m 
Výškou haly se rozumí vzdálenost mezi podlahou a nejvyšším bodem pod základní konstrukcí budovy v jeho� 
výšce se dá do prostoru vepsat myšlený 15 m kruh. 
 

9.2.  Upoutané modely 

9.2.1.  KATEGORIE UŠ - ŠKOLNÍ UPOUTANÉ MODELY 

9.2.1.1. V� kové kategorie 
V textu jsou vyzna� eny úpravy platné pro v� kovou kategorii �áci a v� kovou kategorii junio� i a senio� i. 
Pro �áky platí, �e na všech sout� �ích smí pou�ívat pouze motor s max. zdvihovým objemem 2,5 ccm a ve � tvrtém 
výb� rovém obratu nemusí povinn�  létat dva p�emety. 

9.2.1.2. Definice a charakteristika modelu UŠ 
Model kategorie UŠ je libovolný upoutaný model letadla pohán� ný pístovým motorem, nebo elektromotorem.  
Pro v� kovou kategorii �ák je maximální zdvihový objem 2,5 cm3.  
Pro v� kovou kategorii junior a senior je zdvihový objem motoru maximáln�  4,6 cm3.  
Pro motory se doporu� uje pou�ití tlumi� e. U obsahu nad 2,5 cm3 je tlumi�  hluku povinný. 
Pro model pohán� ný elektromotorem je maximální rozp� tí modelu 1100 mm a maximální nap� tí nezatí�eného 
zdroje 42 V. 
Model musí být vybaven pevným podvozkem. 
Model musí být vhodn�  nesmazateln�  ozna� en sportovní licencí. 

9.2.1.3. � ídící lanka (dráty) 
Délka od rukojeti ke st�edu modelu musí být v� tší ne� 13 m a menší ne� 20 m. 
Zkouška pevnosti �ídícího za�ízení, rukojeti, lanek se provádí tahem 50 N (5 kp) nejmén�  jednou b� hem sout� �e. 
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9.2.1.4. Bezpe� nostní pravidla 
Po�adatel musí z�eteln�  vyzna� it st�edový kruh pro pilota o pr� m� ru 3 m. 
Pilot modelu je povinen p�ed odstartováním modelu nasadit pojistný �emínek spojující záp� stí s � ídící rukojetí. P�i 
porušení tohoto pravidla je let anulován. 
Dokud model nep�istál a nezastavil se motor, nesmí sout� �ící opustit vyhrazený st�edový kruh a uvolnit 
bezpe� nostní �emínek rukojeti. P�i porušení tohoto pravidla bude sout� �ící startérem napomenut a p�i dalším 
porušení diskvalifikován. Pojistný �emínek si musí zajistit sout� �ící (viz obrázek). 
 
 

 

9.2.1.5. Bodování 
Let modelu hodnotí nezávisle na sob�  dva bodova� i. Jednotlivé letové prvky jsou hodnoceny 0 a� 10 body, ud� lují 
se pouze celé body, hodnocení obou bodova��  se s� ítá. 
Zp� sob bodování:  
 Výborn�   Dob�e  Chybn�    Vynechaný prvek 
 10 - 8   7 - 4  3 - 1   0 bod�  

9.2.1.6. Definice pokusu, po� et pokus�  
Za pokus se pova�uje, pokud model nedokon� il 1 úplný okruh po vypušt� ní pomocníkem. V daném pracovním 
� ase m� �e sout� �ící provést libovolný po� et pokus� . 

9.2.1.7. Definice platného letu 
Let je platný, jakmile model ukon� il jeden okruh od místa vypušt� ní pomocníkem. 

9.2.1.8. Po� et let�  
Ka�dý sout� �ící má právo na 3 platné lety ve vylosovaném po�adí. 

9.2.1.9. Po� et pomocník�  
Ka�dý sout� �ící m� �e mít dva pomocníky. 

9.2.1.10. Pracovní a p� ípravný � as 
Sout� �ícímu musí být oznámeno zahájení p�ípravného � asu nejmén�  5 min p�ed vyzváním na start. M�� ení 
pracovního � asu je zahájeno v okam�iku, kdy sout� �ící nebo pomocník za� ne spoušt� t motor, nejdéle však 2 min 
po nástupu do letového kruhu. Pracovní � as je 6 min, po jeho uplynutí se neud� lují �ádné body. 

9.2.1.11. Letový program 
Sout� �ící musí odlétat letový program skládající se z povinných a výb� rových obrat�  v ur� eném po�adí. Výb� rové 
obraty vyplní sout� �ící do bodovacích list�  p�ed startem. Ka�dý letový obrat krom�  vzletu a p� istání musí sout� �ící 
ohlásit zvednutím ruky 1 letový okruh p�edem. Mezi jednotlivými letovými obraty musí model prolet� t nejmén�  2 
vodorovné okruhy. 
1) vzlet 
2) vodorovný let (3 okruhy) 
3) výškový let nad 45 st. (3 okruhy) 
4) výb� rový obrat (u v� kové kategorie junior�  a senior�  je tento výb� rový obrat nahrazen dv� ma normálními 
   p�emety) 
5) výb� rový obrat 
6) výb� rový obrat 
7) výb� rový obrat 
8) p�istání 
9) celkový dojem z letu  
Výb� rové obraty: vlnitý let, sví� ka, souvrat, p�emet, let na zádech, vodorovná osma, nízký let.  
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1) Vzlet  
Model musí plynule pojí�d� t po zemi nejmén�  � tvrtinu letového okruhu, po hladkém vzletu pravideln�  stoupat a� 
do dosa�ení normální letové výšky (ramen pilota).  
Chyby: model se po vzletu dotkne zem� , nestoupá plynule, nep�ejde do vodorovného letu, visí na vrtuli atd.  

2) Vodorovný let (3 okruhy)  
Letí se ve výši ramen pilota.  
Chyby: výška letu kolísá.  

3) Výškový let nad 45 st.  (3 okruhy)  
V pr� b� hu t� í po sob�  následujících kruh�  musí svírat lanka se zemí úhel nejmén�  45 st. St�ed kruhu, který model 
opisuje, je p�ímo nad hlavou sout� �ícího. 
Nejvyšší známky se ud� lí, kdy� � ídící lanka neklesnou pod 45 st. a letová hladina je stálá. 
Ni�ší známky se ud� lí za let pod úrovní 45 st., ale také kdy� se letová hladina v pr� b� hu t�í okruh�  m� ní. 
Dostane- li se model kdykoli b� hem t�í okruhu pod úrove�  30 st., hodnotí se obrat 0 body. 

8) P� istání  
Model se p�ibli�uje plynule k zemi a p� istává bez odsko� ení, pojí�dí zemi a� do zastavení. 
Havárie nebo p�istání na p�edek trupu jsou hodnoceny nula body, ale kdy� model p� istane dob�e a p�evrátí se a� na 
konci dojezdu, sní�í se hodnocení, které by jinak bylo ud� leno, o 20 %.  

9) Celkový dojem  
Musí být hodnocena rychlost letu modelu, letová poloha a chování modelu jak p�i obratech, tak mezi obraty, jistota 
provedení, úrove�  vystupování pilota a dodr�ení � asových limit� .  

Výb� rové obraty - pozice 4) a� 7):  
Junio� i a senio�i mohou jako výb� rový prvek zvolit jakýkoliv další obrat ze sestavy F2B, který je zde hodnocen bez 
koeficientu. Sout� �ící p�ed letem tyto obraty popíše rozhod� ím. 

a) T� i okruhy letu ve vlnovce  
Model prolétne ka�dý okruh s nejmén�  dv� ma vlnami. B� hem vln model stoupá a klesá pod stejným úhlem. Dolní 
letová hladina je ve výši ramen, v horní svírají lanka úhel nejvýše 60 st.  
Chyby: nedodr�ování letových hladin, r� zné tvary vln, malý po� et vln. Pokud model opakovan�  nedosahuje v horní 
hladin�  úrove�  30 st., hodnotí se 0 body.  

b) Nízký pr� let (t� i okruhy)  
Letí se ve výši nejvýše 1 m. 
Chyby: výška letu kolísá, model se b� hem obratu dotknul zem� , model "visí" na stranu. Pokud se model b� hem 
obratu dotkne zem� , nebo vylétne nad 1 m, hodnotí se obrat 0 body.  

c) Sví� ka  
Model p�ejde svislým stoupáním z normální letové hladiny do letové hladiny s úhlem lanek 45 a� 60 st. a v této 
letové hladin�  vykoná nejmén�  1 úplný okruh. Nejvyšší hodnocení obdr�í za provedení obratu v hladin�  60 st.  
Chyby: stoupání není výrazné, model se neudr�í v horní letové hladin� . 

d) P� emet normální  
Model za� íná z normálního vodorovného letu. V horní � ásti p�emetu svírají lanka úhel nejvýše 60 st.  
Obrat je ukon� en v normálním vodorovném letu. 
Chyby: obrat není zahájen a ukon� en v p�edepsané výšce, v horní � ásti je p�ekro� en úhel lanek 60 st. 
Proletí-li model v horní � ásti obratu nad hlavou, hodnotí se 0. 

e) Souvratový oblouk  
Obrat za� íná z normální letové hladiny svislým stoupáním, p�eletem nad hlavou pilota, klesáním a vybráním do 
normální letové hladiny. Dráha letu modelu p�i tomto obratu musí procházet nad st�edem letového kruhu.  
Chyby: obrat není zahájen a ukon� en v p�edepsané výšce, stoupání nebo klesání je málo strmé, model neprolétne 
nad st�edem letového kruhu.  

f) T� i okruhy v letu na zádech  
Model musí ud� lat t� i plynulé, stabilní kruhy v letu na zádech v normální letové hladin� . Zp� sob p�echodu do letu 
na zádech a zp� t je libovolný a nehodnotí se. 
Chyby: výška letu kolísá.  

g) Vodorovná  osma  
Obrat za� íná z normální letové hladiny. Model provede nejd�íve 3/4 nebo 1 1/4 normálního p�emetu, následuje 
jeden nebo 1 1/2 obráceného p�emetu a vybrání do vodorovného letu. 
Chyby: obrat není zahájen a ukon� en v p�edepsané výšce, velikost p�emetu není stejná. 
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9.2.1.12. Celkové hodnocení 
Sou� et dvou lepších let�  ur� uje po�adí. V p�ípad�  rovnosti bod�  rozhoduje výsledek t�etího letu. 

9.2.2.  KATEGORIE UR20 A UR25 - RYCHLOSTNÍ MODELY 

9.2.2.1. Definice rychlostních model�  
Modely pohán� né pístovým motorem, u nich� vztlak vzniká p� sobením aerodynamických sil na plochy, které musí 
z� stat b� hem letu nepohyblivé (s výjimkou kormidel). Ú� elem je, aby model dosáhl vlastní silou co nejv� tší 
rychlosti na m�� ené trati. 

9.2.2.2. Charakteristika 
 Je povolen pouze jeden motor. 
 Nejv� tší zdvihový objem motoru     2 cm3   2,5 cm3 
 Nejv� tší celková hmotnost       400 g  500 g 
 Rozp� tí (tolerance 1 %)       400 mm neudáno  
 Délka trupu bez motoru v� etn�  ocasních ploch (tolerance 1 %) 500 mm neudáno 
 Pro model UR25 platí, �e celková plocha je min. 5 dm2. 
Model m� �e vzlétat ze zem� , nebo z ruky pomocníka.  
Podvozek musí být pou�it pevný, dvoukolový. Není povoleno aerodynamické kapotování motoru. Tlumi�  se smí 
pou�ít pouze b� �n �  dodávaný k motoru, celková délka tlumi� e smí být nejvýše 200 mm - m�� eno v p�ímé linii od 
osy válce k výstupnímu otvoru. 
K�ídlo musí být soum� rné (ob�  poloviny k�ídla stejné). Vrtule musí být dvoulistá, plastová nebo d�ev� ná. 

9.2.2.3. Palivo 
Pro motory se �havící sví� kou je povoleno pou�ívat pouze standardní sm� s 80 % metanolu a 20 % mazadla 
(ricinového oleje). Další p�ísady do paliva pro zvýšení výkonu motoru nejsou povoleny. Pro samozápalné motory 
je palivo bez omezení. 

9.2.2.4. � ídící dráty 
Je povoleno minimáln�  dvoudrátové �ízení. Nejmenší pr� m� r drát�  je 0,3 mm (tolerance -0,011 mm). 
Spojování drát�  mezi rukojetí a modelem není dovoleno. 

9.2.2.5. Délka dráhy 
M�� í se � as pot�ebný na prolétnutí vzdálenosti 500 metr� . 
Vzdálenost mezi osou rukojeti a osou modelu (polom� r letového kruhu) musí být: 
pro UR20   11,37 m a pro dosa�ení dráhy 500 m se letí 7 okruh�  
pro UR25   15,92 m a pro dosa�ení dráhy 500 m se letí 5 okruh�  

9.2.2.6. Zkouška pevnosti 
Zkouška celého �ídícího za�ízení se uskute�� uje tahem odpovídajícím nejmén�  dvacetinásobku hmotnosti modelu. 
Pokud let probíhá za ochrannou sítí, sta� í zkouška celého �ídícího za�ízení tahem odpovídajícím nejmén�  
desetinásobku hmotnosti modelu. 
Pilot modelu si je povinen p�ed odstartováním modelu nasadit pojistný �emínek spojující záp� stí s � ídící rukojetí. 
Dokud model nep�istál a nezastavil se motor, nesmí sout� �ící uvolnit bezpe� nostní �emínek rukojeti. P�i porušení 
tohoto pravidla bude let diskvalifikován. 
Pojistný �emínek si musí zajistit sout� �ící (viz obrázek) z materiálu minimáln�  pevnostn�  odpovídajícímu pro 
provedení zkoušky pevnosti �ídícího za�ízení. V p�ípad�  pochybností m� �e být na�ízeno provedení zkoušky 
pevnosti pojistného �emínku spolu se zkoušku �ídícího za�ízení. V tomto p�ípad�  je vystaven pojistný �emínek tahu 
spole� n�  s �ídící rukojetí. 
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9.2.2.7. Pracovní � as 
Pracovní � as je 6 minut. Pracovní � as za� íná dotykem na vrtuli za ú� elem spušt� ní motoru, nebo zahájením 
�havení. 

9.2.2.8. Za pokus se pova�uje: 
Kdy� model neodstartuje v pr� b� hu pracovního � asu. 
Kdy� model odstartuje, ale sout� �ící do šesti minut od zahájení pracovního � asu nezdvihne ruku na znamení, �e 
chce m�� it � as. 
P�i odpadnutí � ásti modelu b� hem letu. V tomto p�ípad�  je sout� �ící povinen ihned p�istát. 

9.2.2.9. Po� et pokus�  
Na ka�dý platný let je mo�né vykonat dva pokusy. V p�ípad� , �e je první pokus neplatný, si sout� �ící m� �e zvolit, 
kdy bude následovat druhý pokus. Ten m� �e následovat bu�  ihned po vy� erpání pracovního � asu pro první pokus, 
nebo a� na konci sout� �ního kola. 

9.2.2.10. Definice platného letu 
Sout� �ící dá znamení zvednutím ruky, �e chce zm�� it letový � as. M�� ení za� íná v okam�iku, kdy model prolétává 
kolem � asom�� i�� . � asom�� i� i zm�� í � as pot�ebný k prolétnutí 7 nebo 5 okruh� . 

9.2.2.11. Po� et let�  
Ka�dý sout� �ící má právo vykonat t� i platné lety. 

9.2.2.12. Po� et pomocník�  
Jsou povoleni pouze dva pomocníci v letovém kruhu. 

9.2.2.13. Anulování letu 
P�i pou�ití síly pro zvýšení rychlosti letu (hlava, ruka a model musí být na jedné p�ímce) je sout� �ícímu v daném 
sout� �ním kole zapsána nula. 

9.2.2.14. Klasifikace 
Po�adí se ur� í se� tením dvou lepších � as�  ze t� í let� . P�i rovnosti výkon�  rozhoduje t�etí dosa�ený � as. 
 

9.3.  Rádiem � ízené motorové modely 

9.3.1.  KATEGORIE RCA - AKROBATICKÉ MOTOROVÉ MODELY  

9.3.1.1. Definice rádiem � ízeného akrobatického modelu 
Model letadla, jeho� poloha , sm� r a výška jsou aerodynamicky ovládány �ídící(-mi) plochou(-ami) pilotem na 
zemi, pou�ívajícím rádiové �ízení, ale není vrtulník. 

9.3.1.2. Obecné charakteristiky rádiem � ízených akrobatických model� : 
  Nejv� tší rozp� tí     2m 
  Nejv� tší celková délka    2m 
  Nejv� tší celková hmotnost bez paliva 5kg 
Omezení pohonu:  
M� �e být pou�it jakýkoli vhodný pohon krom�  t� ch, které vy�adují pevná paliva, plyny nebo zkapaln� né plyny. 
Elektrický pohon m� �e být napájen maximáln�  42V. 
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Rádiové �ízení musí být za�ízením s otev�eným okruhem, to znamená nesmí mít elektronickou zp� tnou vazbu 
z modelu na zem.  
Jsou zakázána jakákoli autopilotní za�ízení. Je zakázáno pou�ívat programovaných postup�  a automatických 
�ídících � asova�� . 
P�íklady: 
 Povoleno: 
1. Za�ízení na zm� nu velikosti výchylek ru� n�  ovládané pilotem. 
2. Jakýkoli typ tla� ítkové nebo ovlada� ové �ídící funkce spoušt� né a ukon� ené pilotem. 
3. Ru� n�  ovládané spína� e sdru�ující n� kolik �ídících funkcí. 
 Zakázáno: 
1. Programovatelná za�ízení vykonávající automaticky �adu �ídících povel� . 
2. Autopilot pro automatické udr�ování k�ídla ve vodorovné poloze. 
3. Zm� na stoupání vrtule b� hem letu. 
4. Jakékoli za�ízení reagující na hlasové povely. 
5. Jakékoli za�ízení s pam� tí vyu�ívající analýzu podle p�edchozího obratu � i letu. 

9.3.1.3. Po� et let�  
Sout� �ící má právo na t� i sout� �ní lety. 

9.3.1.4. Definice platného letu 
Platný sout� �ní let  je ukon� en, je-li proveden pokus s jakýmkoli výsledkem. 

9.3.1.5. Definice pokusu 
Za pokus se pova�uje, kdy� je sout� �ícímu dáno povolení ke vzletu 
Pokud model nezahájí vzlet v povolených t�ech minutách, musí sout� �ící neprodlen�  uvolnit prostor dalšímu 
sout� �ícímu. Pokud se motor zastaví po zahájení vzletu, ale p�edtím ne� se model odpoutal od zem� , m� �e být 
v povolené t�íminutové dob�  motor znovu spušt� n. 

9.3.1.6. Opakování pokusu 
Pokus se m� �e opakovat na pokyn jury, nebo hlavního rozhod� ího jen v p�ípad�  nesporného rušivého vlivu, které 
sout� �ící nem� �e ovlivnit a které znemo�� ují provedení sout� �ního letu (nap�íklad radiové rušení, potvrzené 
monitorem po�adatele). 

9.3.1.7. Po� et pokus�  
Na ka�dý sout� �ní let má sout� �ící jeden pokus. 

9.3.1.8. Hodnocení 
Sout� �ní lety hodnotí t� i bodova� i, kte�í se mohou v�dy po ukon� ení kola vyst�ídat.  
9.3.1.8.1. Sout� �ní obraty 
Ka�dý obrat je hodnocen známkou 0 a� 10 ka�dým bodova� em ihned po skon� ení obratu. Tato známka je násobena 
koeficientem, který vyjad�uje obtí�nost obratu. Ka�dý neúplný, nebo nedokon� ený obrat je hodnocen „0“. Výjimku 
tvo�í p� istání, kde hodnocení je „10“ ,nebo „0“.  
9.3.1.8.2. Sout� �ní let 
Hodnocení sout� �ního letu je dáno sou� tem bod�  za sout� �ní let od všech t�í bodova�� . 
9.3.1.8.3. Výsledek hodnocení 
Sou� tem dvou nejlepších sout� �ních let�  je dán kone� ný výsledek hodnocení, který ur� uje celkové po�adí 
v sout� �i. Pokud je sout� � ukon� ena p�ed ukon� ení t�etího sout� �ního kola, je kone� ný výsledek dán sou� tem všech 
dokon� ených sout� �ních kol. Jiné úpravy kone� ného hodnocení nejsou p�ípustné. 

9.3.1.9. Po� et pomocník�  
Sout� �ící m� �e mít nejvýše dva pomocníky, z nich� jen jeden m� �e být p�ítomen na startovišti b� hem sout� �ního 
letu a oznamovat letové obraty. 

9.3.1.10. Organizace sout� �ních let �  
9.3.1.10.1. Po�adí sout� �ních let�  
P�ed zahájením sout� �e vylosuje po�adatel po�adí, v n� m� nastoupí sout� �ící k sout� �ním let� m. Toto po�adí je 
platné pro první sout� �ní kolo. Ve  druhém sout� �ním kole se po�adí posune dop�edu o 1/2 startovního pole. T�etí 
kolo se létá v opa� ném po�adí kola prvního. Zm� nu m� �e povolit jury, nebo hlavní rozhod� í jen ze záva�ných 
d� vod� . Sout� �ící, který nenastoupí po vyzvání na startovišt� , ztrácí nárok na sout� �ní let v daném sout� �ním kole. 
9.3.1.10.2. P�ípravný � as 
Ka�dý sout� �ící je upozorn� n nejmén�  p� t minut p�ed p�edpokládaným sout� �ním letem, aby zahájil p�ípravu k 
nástupu na startovišt� . Po vyzvání k nástupu na startovišt�  a zahájení sout� �ního letu je sout� �ící povinen 
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nejpozd� ji do jedné minuty za� ít spoušt� t motor. Po uplynutí této doby zahájí startér m�� ení � asu sout� �ního letu a 
sou� astn�  na tuto skute� nost upozorní sout� �ícího. 
9.3.1.10.3. Pohyb sout� �ícího b� hem sout� �ního letu 
B� hem celého sout� �ního letu musí být sout� �ící neustále na startovišti v blízkosti bodova��  a startéra. Nedbání 
tohoto p�íkazu má za následek anulování celého letu. 
9.3.1.10.4. Doba sout� �ního letu 
9.3.1.10.4.1. Pro sout� �ní let je vyhrazena doba deseti minut v� etn�  t� í minut povolených pro spoušt� ní motoru a 
zahájení obratu „vzlet“. 
9.3.1.10.4.2.Pokud v pr� b� hu n� kterého obratu uplyne povolená doba pro sout� �ní let, hodnotí se tento obrat a 
všechny následující obraty a� do konce sestavy „0“. 
9.3.1.10.5. Doba chodu motoru 
Motor musí být v chodu a� do ukon� ení obratu „VZLET“. V dalších obratech není chod motoru podmínkou pro 
bodové hodnocení. 
9.3.1.10.6. Nebezpe� né létání 
Pokud není model podle jury, nebo hlavního rozhod� ího bezpe� ný, nebo sout� �ící létá nebezpe� ným zp� sobem, 
m� �e jury, nebo hlavní rozhod� í dát pokyn k okam�itému ukon� ení letu. Proletí-li model � árou bodova��  (nulová 
� ára), celý sout� �ní let je potom anulován. 
9.3.1.10.7. Manipulace s vysíla� i. 
Jakákoli nepovolená manipulace s vysíla� em b� hem sout� �e má za následek okam�itou diskvalifikaci sout� �ícího 
s p�ípadným dalším postihem. 

9.3.1.11. Provedení sout� �ních obrat �  
9.3.1.11.1. Po�adí obrat�  
Sout� �ní obraty musí být provedeny v ur� eném po�adí. B� hem ka�dého pr� letu modelu p�ed bodova� i musí být 
proveden jeden sout� �ní obrat s výjimkou jednoho pr� letu po obratu „VZLET“ a p�ed obratem „P	 ISTÁNÍ“. 
Pokud není b� hem n� kterého pr� letu uskute� n� n po�adovaný obrat, je tento obrat hodnocen známkou nula. Obraty, 
které nejsou provedeny v ur� eném po�adí, jsou hodnoceny známkou nula. 
9.3.1.11.1.1. O provedení ka�dého obratu se sout� �ící m� �e pokusit pouze jednou. 
9.3.1.11.2. Umíst� ní obrat�  
Obraty musejí být provedeny v takové rovin�  a výšce aby je rozhod� í mohli správn�  ohodnotit. Svislý úhel by m� l 
být maximáln�  60 st. a  vodorovný úhel 120st, to znamená  60st. vpravo a 60st. vlevo od st�edové � áry. Vodorovná 
vzdálenost osy obrat�  od pilota by nem� la být menší ne� 50m a v� tší ne� 150m.  
9.3.1.11.3. Ohlašování obrat�  
Sout� �ící nebo jeho pomocník ohlašuje z�eteln�  a v� as jednotlivé obraty, které budou provád� ny. Doporu� uje se 
ohlašovat za� átek, p�ípadn�  i konec obrat� . 

9.3.1.12. Povinnosti po� adatele 
Po�adatel je povinen zajistit maximální bezpe� nost všech ú� astník�  sout� �e a divák� . Dále je povinen vyzna� it 
p� istávací pás na vzletové a p�istávací dráze o délce 100m a ší�ce alespo�  10m s ozna� eným st�edem p�ed 
bodova� i. 
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9.3.1.13. Sestava letových obrat�  RCA 
     koeficient 
 
1. Vzlet     1 
2. Kubánská osma obrácen�   2 
3. Stoupavý výkrut   2 
4. Dvojitý p�ekrut obrácen�   3 
5. Souvrat s � tvrtvýkruty   3 
6. Pomalý výkrut  5sec.   4 
7. � tverec s p� lvýkruty nahoru a dolu 3 
8. Kobra výkrut    3 
9. Cylindr s p� lvýkruty   4 
10. Svislá osma    2 
11. Vývrtka 3 otá� ky   2 
12. Vodorovná � tvercová osma  4 
13. P�istání     1 
 
sou� et koeficient�     34 
 
 

9.3.1.14. Seznam letových obrat�  
Vzlet      1 
Zrcadlové souvraty   3 
Souvrat s � tvrtvýkruty   3 
Jeden normální p�emet   1 
T�i normální p�emety   3 
Normální p�emety obrácen�   3 
Jeden obrácený p�emet   2 
T�i obrácené p�emety   3 
Obrácené p�emety obrácen�   3 
Otazník    2 
Vodorovná osma   1 
Svislá osma    2 
Svislá osma s p� lvýkruty  3 
Vodorovná � tvercová osma  4 
Kubánská osma    2 
Kubánská osma obrácen�   2 
T�i výkruty    3 
St�ídavé výkruty   3 
Pomalý výkrut    4 
Stoupavý výkrut   2 
Klesavý výkrut    3 
Výkrut na � ty� i doby   4 
Kobra výkrut    3 
Cylindr s p� lvýkruty   4 
Písmeno „M“    3 
Písmeno „M“ s p� lvýkruty  5 
Písmeno „M“ s � tvrtvýkruty  5 
Dvojitý p�ekrut    3 
Dvojitý p�ekrut obrácen�   3 
Vývrtka t� i otá� ky   2 
Vývrtka na zádech   3 
P�emet s výkrutem   2 
� tverec s p� lvýkruty   3 
P�istání     1 
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9.3.1.15. Popis letových obrat�  
9.3.1.15.1. Vzlet 

  
Model musí stát v klidu, nep�idr�ován na zemi, s b� �ícím motorem. Rozjezd má být p�ímý, model se lehce odpoutá 
od zem�  a stoupá pod mírným úhlem. Vzlet kon� í v okam�iku, kdy je model 2m nad zemí. 
 Sní�ené hodnocení: 
 1. Model nestojí v klidu na zemi 
 2. Model m� ní sm� r v pr� b� hu rozjezdu a p�i stoupání. 
 3. Model odsko� í od zem� . 
 4. Po odlepení se model znovu dotkne zem� . 
 5. P�íliš strmý úhel stoupání (více ne� 15st). 
 6. Stoupání není rovnom� rné. 
 7. K�ídlo není v pr� b� hu stoupání vodorovn� . 
 
9.3.1.15.2. Zrcadlové souvraty 

  
Model p�ejde z normálního vodorovného letu � tvrtp�emetem do svislého stoupání, na vrcholu provede souvrat a 
p�ejde do svislého klesání. Normálním p� lp�emetem p�ejde do svislého stoupání, na jeho� vrcholu provede souvrat 
ve stejném smyslu, jako byl první. Z následujícího svislého klesání p�ejde model normálním � tvrtp�emetem do 
vodorovného letu ve stejném sm� ru a výšce, v jakém obrat zahajoval. 
 Sní�ené hodnocení: 
 1. Nejsou výrazné svislé � ásti obratu. 
 2. Polom� r souvratu je v� tší, ne� dvojnásobné rozp� tí k�ídla modelu. 
 3. Souvraty nejsou p�esn�  180 st.. 
 4. Spodní � ást normálního p� lp�emetu není ve stejné výšce jako za� átek obratu. 
 5. Souvraty nejsou ve stejné výšce. 
 6. Konec obratu není ve stejné výšce jako jeho za� átek. 
 
9.3.1.15.3. Souvrat s � tvrtvýkruty 

  
Model p�ejde z normálního vodorovného letu � tvrtp�emetem do svislého stoupání, kde provede � tvrtvýkrut. Na 
vrcholu stoupání provede souvrat a p�ejde do svislého klesání s � tvrtvýkrutem. Normálním � vrtp�emetem p�ejde do 
vodorovného letu ve stejné výšce a sm� ru v jakém obrat zahajoval. 
 Sní�ené hodnocení: 
 1. Nejsou výrazné svislé � ásti. 
 2. Polom� r souvratu je v� tší ne� dvojnásobek rozp� tí k�ídla modelu. 
 3. Souvraty nejsou p�esn�  180 st.. 
 4. � tvrtvýkruty nejsou ve stejné výšce. 
 5. Ukon� ení obratu není ve stejné výšce jako zahájení obratu. 
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9.3.1.15.4. Jeden normální p� emet 
Popis obratu je shodný s následujícím obratem a tím rozdílem, �e model provede pouze jeden p�emet 
9.3.1.15.5. T� i normální p� emety 

  
P�ita�ením provede model t� i navazující p�emety. Všechny by m� ly být kruhového tvaru a geometricky toto�né 
 Sní�ené hodnocení: 
 1. P�emety nejsou kruhového tvaru. 
 2. P�emety nejsou toto�né. 
 3. Model se b� hem p�emetu naklání na stranu. 
 4. Model m� ní b� hem p�emetu sm� r. 
 
9.3.1.15.6. Normální p� emety obrácen�  

  
Model z normálního vodorovného letu provede p� lvýkrut, setrvá asi jednu sekundu v letu na zádech, provede t�i 
navazující normální p�emety dol� , letí pak asi jednu sekundu na zádech a p� lvýkrutem p�ejde do normální polohy. 
Všechny p�emety by m� ly být kruhového tvaru a geometricky shodné. 
 Sní�ené hodnocení: 
 1. Model m� ní sm� r b� hem p� lvýkrutu. 
 2. P�emety nejsou kruhového tvaru. 
 3. P�emety nejsou geometricky toto�né. 
 4. Model se b� hem p�emetu naklání na stranu. 
 5. Model m� ní b� hem p�emetu sm� r. 
 
9.3.1.15.7. Jeden obrácený p� emet 
Popis obratu je shodný s následujícím obratem s tím rozdílem, �e model provede pouze jeden obrat. 
9.3.1.15.8. T� i obrácené p� emety 

  
Potla� ením provede model t� i navazující obrácené p�emety, všechny by m� ly být kruhového tvaru a geometricky 
toto�né. 
 Sní�ené hodnocení. 
 1. P�emety nejsou kruhového tvaru. 
 2. P�emety nejsou toto�né. 
 3. Model se b� hem p�emet�  naklání na stranu. 
 4. Model m� ní b� hem p�emetu sm� r. 
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9.3.1.15.9. Obrácené p� emety obrácen� . 
 

  
Model z normálního vodorovného letu provede p� lvýkrut, setrvá asi jednu sekundu v letu na zádech, potla� ením 
provede t� i navazující obrácené p�emety, letí asi jednu sekundu na zádech a p� lvýkrutem p�ejde do normální 
polohy. Všechny p�emety by m� ly být kruhového tvaru a geometricky toto�né. 
 Sní�ené hodnocení: 
 1. Model m� ní sm� r b� hem p� lvýkrut�  a p�emet� . 
 2. P�emety nejsou kruhového tvaru. 
 3. P�emety nejsou geometricky toto�né. 
 4. Model se b� hem p�emet�  naklání na stranu. 
 5. Výdr� p�ed a po p�emetech je delší ne� 1sekunda. 
 
9.3.1.15.10. Otazník 

  
Model z normálního letu p�ejde obráceným p� lp�emetem do letu na zádech a setrvá v n� m asi jednu sekundu. Pak 
p� lp�emetem p�ejde do normálního letu. 
 Sní�ené hodnocení: 
 1. Polom� ry p� lp�emet�  nejsou shodné. 
 2. Model neletí v letu na zádech vodorovn� . 
 3. Úsek letu na zádech netrvá jednu sekundu. 
 4. Není zachována svislá rovina obratu. 
 
9.3.1.15.11. Vodorovná osma 

  
Model z vodorovného letu provede p�ita�ením 3/4 normálního p�emetu a� do polohy kolmo k zemi, potom 
potla� ením provede úplný obrácený p�emet op� t do polohy kolmo k zemi a vyrovná provede p�ita�ením 1/4 
normálního p�emetu. 
 Sní�ené hodnocení: 
 1. P�emety nejsou kruhového tvaru. 
 2. Model neletí kolmo k zemi v míst�  p�ek�í�ení. 
 3. Model b� hem p�emet�  m� ní sm� r. 
 4. P�emety nemají stejný pr� m� r. 
 5. P�emety nejsou ve stejné výšce. 
 6. Pr� lety p�ek�í�ením nejsou ve stejné výšce. 
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9.3.1.15.12. Svislá osma 

  
Z vodorovného letu model provede p�ita�ením úplný normální p�emet, v jeho� spodní � ásti provede potla� ením 
úplný obrácený p�emet p�ímo pod normálním p�emetem s výletem ve stejné výšce ve které byl obrat zahájen. 
 Sní�ené hodnocení: 
 1. P�emety nejsou kruhového tvaru a nemají stejný pr� m� r. 
 2. Model b� hem p�emet�  m� ní sm� r. 
 3. Obrácený p�emet není p�ímo pod normálním p�emetem. 
 
9.3.1.15.13. Svislá osma s p� lvýkruty 

  
Model z vodorovného letu provede p�ita�ením normální p�emet, v jeho� spodní � ásti provede p� lvýkrut, navá�e 
druhý normální p�emet p�ímo pod prvním p�emetem a p� lvýkrutem p�ejde do normálního vodorovného letu. 
 Sní�ené hodnocení: 
 1. P�emety nejsou kruhového tvaru. 
 2. Druhý p�emet není p�ímo pod prvním. 
 3. Model není srovnán na za� átku a na konci p� lvýkrutu. 
 4. Model b� hem p�emet�  a p� lvýkrut�  m� ní sm� r. 
 5. Model se b� hem p�emet�  naklání na stranu. 
 
9.3.1.15.14. Vodorovná � tvercová osma 

  
Z vodorovného letu provede model p� ita�ením normální � tvercový p�emet a v okam�iku, kdy je ve spodní � ásti 
strany � tverce, provede úplný obrácený � tvercový p�emet vedle normálního � tvercového p�emetu. Model by se m� l 
v rozích otá� et ost�e a p�ímé úseky by m� ly být nejmén�  20m dlouhé. 
 Sní�ené hodnocení. 
 1. P�emety nejsou � tvercové. 
 2. Kolmé pr� lety sm� rem dol�  nejsou po shodné dráze. 
 3. P�emety nemají stejné rozm� ry. 
 4. Model b� hem p�emet�  m� ní sm� r. 
 5. P�emety nejsou ve stejné výšce. 
 6. Model se b� hem p�emet�  naklání na stranu. 
 7. Strany � tverc�  nejsou shodné. 
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9.3.1.15.15. Kubánská osma 

  
P�ita�ením model provede normální p�emet a v poloze na zádech , kdy letí sm� rem dol�  pod úhlem 45 st. provede 
p� lvýkrut následovaný dalším normálním p�emetem a op� t v poloze na zádech p�i sestupném letu pod úhlem 45st. 
provede další p� lvýkrut a vyrovná do vodorovného letu. 
 Sní�ené hodnocení: 
 1. P�emety nejsou kruhového tvaru a stejných rozm� r� . 
 2. Model neletí pod úhlem 45st. p�ed provedením p� lvýkrutu. 
 3. Model b� hem p�emet�  a p� lvýkrut�  m� ní sm� r. 
 4. Výkruty nejsou ve stejném míst�  p�ek�í�ení. 
 
9.3.1.15.16. Kubánská osma obrácen�  

  
P�ita�ením model p�ejde do stoupavého letu pod úhlem 45st., provede p� lvýkrut, 3/4 normálního p�emetu, další 
p� lvýkrut do polohy na zádech a p�emetem p�ejde do vodorovného letu v míst� , kde obrat zahájil. 
 Sní�ené hodnocení: 
 1. P�emety nejsou kruhového tvaru a stejných rozm� r� . 
 2. Model neletí pod úhlem 45st. p�i zahájení p� lvýkrut� . 
 3. Model b� hem p�emet�  a p� lvýkrut�  m� ní sm� r. 
 
9.3.1.15.17. T� i výkruty 

  
Stálou rychlostí otá� ení provádí model t� i úplné výkruty v libovolném smyslu tak, �e celý obrat trvá p�ibli�n �  5 
sekund. 
 Sní�ené hodnocení: 
 1. Model m� ní b� hem výkrut�  sm� r, � i výšku. 
 2. Rychlost otá� ení výkrut�  není stálá. 
 3. Model neprovede p�esn�  t� i výkruty. 
 
9.3.1.15.18. St� ídavé výkruty 

  
Model provede výkrut 360st. v libovolném smyslu a bezprost�edn�  po n� m druhý výkrut 360st. v opa� ném 
smyslu.Výkruty trvají p�ibli�n �  5 sekund. 
 Sní�ené hodnocení: 
 1. Model m� ní b� hem výkrut�  výšku � i sm� r. 
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 2. Rychlost otá� ení výkrut�  není stálá. 
 3. Výkruty nejsou p�esn�  360st. 
 4. Druhý výkrut nenásleduje ihned za prvním. 
 
9.3.1.15.19. Pomalý výkrut (slow) 

  
Model provede výkrut 360st. v libovolném smyslu tak, aby obrat trval p�ibli�n �  5 sekund. 
 Sní�ené hodnocení: 
 1. Model m� ní b� hem výkrutu výšku � i sm� r. 
 2. Rychlost otá� ení výkrutu není stálá. 
 3. Výkrut není p�esn�  360st. 
 
9.3.1.15.20. Stoupavý výkrut 

  
P�ita�ením model p�ejde do letu kolmo vzh� ru, provede výkrut  360st. a potla� ením ukon� í obrat do vodorovným 
letem. 
 Sní�ené hodnocení: 
 1. Model neletí kolmo vzh� ru p�ed zahájením a po ukon� ení výkrutu. 
 2. Výkrut není p�esn�  360st. 
 3. Výkrut není kolmo k zemi. 
 4. Rychlost výkrutu není stálá. 
 
9.3.1.15.21. Klesavý výkrut 

  
Potla� ením model p�ejde do letu kolmo dol� , provede výkrut 360st. a p�ita�ením ukon� í obrat vodorovným letem. 
 Sní�ené hodnocení: 
 1. Výkrut není p�esn�  360st.. 
 2. Model neletí kolmo p�ed zahájením a ukon� ením výkrutu. 
 3. Výkrut není kolmo k zemi. 
 4. Rychlost výkrutu není stálá. 
 
9.3.1.15.22. Výkrut na � ty� i doby 

  
Model provádí výkrut 360st.  s výdr�emi po 90st.. P�i výdr�ích jsou k�ídla k zemi kolmo, nebo vodorovn� .Obrat 
trvá p�ibli�n �  5sekund. 
 Sní�ené hodnocení: 
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 1. � tvrtvýkruty jsou mén� , � i více ne� 90st.. 
 2. Model neprovádí výdr�e po ka�dých 90st.. 
 3. Rychlost otá� ení výkrut�  není stálá. 
 
9.3.1.15.23. Kobra výkrut 

  
P�ita�ením model p�ejde do šikmého vzestupného letu pod úhlem 45st. p� lvýkrutem p�ejde do letu na zádech. 
Provede p�ita�ením 1/4 normálního p�emetu a p� lvýkrutem p�ejde do normální polohy a vyrovná  do vodorovného 
letu. 
 Sní�ené hodnocení: 
 1. Stoupavý a klesavý let nejsou pod úhlem 45st.. 
 2. P� lvýkruty nejsou o 180st.. 
 3. 1/4 p�emetu není o 90st.. 
 4. Model m� ní b� hem obratu sm� r. 
 
9.3.1.15.24. Cylindr s p� lvýkruty 

  
Model p�ita�ením p�ejde do letu kolmo vzh� ru, po výdr�i provede p� lvýkrut, další výdr� a p� ita�ením p�ejde do 
letu na zádech, dalším p�ita�ením p�ejde do kolmého sestupného letu a po výdr�i provede p� lvýkrut, znovu výdr� a 
vyrovná do vodorovného letu. 
 Sní�ené hodnocení: 
 1. Model neletí po vertikále p�ed zahájením a po ukon� ení výkrutu. 
 2. P� lvýkruty nejsou o 180st., ve stejné výšce a stejn�  dlouhé. 
 3. Model neletí na zádech p�ímo a vodorovn� . 
 4. Model m� ní b� hem obratu sm� r. 
 
9.3.1.15.25. Písmeno „M“ 

  
P�ita�ením model p�ejde do kolmého vzestupného letu, provede souvrat o 180st. v libovolném sm� ru, dále polovinu 
obráceného p�emetu, op� t souvrat o 180st v opa� né sm� ru a vyrovná do normálního vodorovného letu. 
 Sní�ené hodnocení: 
 1. Model neletí po vertikále p�ed a po souvratech. 
 2. Souvraty nejsou o 180st. a ve stejné výšce. 
 3. Stoupavé a klesavé lety nejsou paralelní. 
 4. Spodní � ást obráceného p�emetu není ve výšce zahájení obratu. 
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9.3.1.15.26. Písmeno „M“ s p� lvýkruty 

  
P�ita�ení p�ejde model do letu kolmo vzh� ru, provede p� lvýkrut, potom souvrat o 180st., další p� lvýkrut, potom 
polovinu obráceného p�emetu následovaného t�etím p� lvýkrutem, druhý souvrat o 180st. a � tvrtý p� lvýkrut 
s vyrovnáním do vodorovného letu. P� lvýkruty mohou být v libovolném sm� ru, souvrat však musí být v opa� ném 
sm� ru.P�i pohledu z boku vytvá�í model písmeno „M“. 
 Sní�ené hodnocení: 
 1. Model neletí kolmo k zemi na za� átku a konci p� lvýkrut�  a souvrat� . 
 2. Souvraty nejsou o 180st. a ve stejné výšce. 
 3. P� lvýkruty nejsou o 180st a ve stejné výšce. 
 4. Spodní � ást obráceného p� lp�emetu není ve s� tejné výšce jako zahájení obratu. 
 5. Model b� hem obratu m� ní sm� r. 
 
9.3.1.15.27. Písmeno „M“ s � tvrtvýkruty 

  
Obrat je shodný s p�edcházejícím obratem.Pouze místo p� lvýkrut�  model provádí � tvrtvýkruty. � tvrtvýkruty musí 
být ve stejném sm� ru, první a druhý souvrat mají opa� ný sm� r. 
 Sní�ené hodnocení: 
 1. � tvrtvýkruty nejsou o 90st. 
 2. Ostatní je shodné s prvkem „písmeno M s p� lvýkruty“. 
 
9.3.1.15.28. Dvojitý p� ekrut  

  
Model provede p�ita�ením 1/2 normálního p�emetu, provede p� lvýkrut do normální polohy, letí p�ímo a vodorovn�  
asi jednu sekundu, provede 1/2 obráceného p�emetu a navá�e p� lvýkrutem do normálního vodorovného letu. 
 Sní�ené hodnocení: 
 1. P� lp�emety se odchylují vpravo � i vlevo. 
 2. P� lvýkruty nenásledují ihned po p� lp�emetu. 
 3. P� lvýkruty se odchylují vpravo nebo vlevo. 
 4. Model setrvá více ne� jednu sekundu p�ed obráceným p�emetem. 
 5. P� lp�emety nejsou ve stejné výšce. 
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9.3.1.15.29. Dvojitý p� ekrut obrácen�  

  
Model provede potla� ením 1/2 obráceného p�emetu , provede p� lvýkrut do normální polohy, letí p�ímo a 
vodorovn�  po dobu asi jedné sekundy, provede 1/2 normálního p�emetu a navá�e p� lvýkrutem do normálního 
vodorovného letu. 
Sní�ené hodnocení: stejné jako u normálního dvojitého p�ekrutu. 
 
9.3.1.15.30. Vývrtka 

 
Model zaujme sm� r, sní�í rychlost a dr�í se p�ídí mírn�  vzh� ru, dokud nespadne po k�ídle do vývrtky. Model 
provede t� i oto� ky a vyrovná do stejného sm� ru letu. (Pozn. 1) 
 Sní�ené hodnocení: 
 1. P�i zahájení obratu model neletí vodorovn� . 
 2. Model neud� lá t� i oto� ky. Mén�  ne� dv�  a více ne� � ty� i znamenají nulu za celý obrat. 
 3. Model neukon� í obrat ve stejném sm� ru. 
 4. P�i vybírání vývrtky se model naklání na stranu. 
 5. Za sestupnou spirálu je obrat hodnocen nulou. 
 
9.3.1.15.31. Vývrtka na zádech 
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Model zaujme sm� r, p� lvýkrutem p�ejde do letu na zádech a se sni�ující se rychlostí se dr�í p�ídí mírn�  vzh� ru 
dokud model nespadne po k�ídle do vývrtky. Model provede t�i oto� ky , vyrovná do stejného sm� ru letu a 
p� lvýkrutem se vrátí do normální polohy ve vodorovném letu. (pozn.1) 
 Sní�ené hodnocení: 
 1. P� lvýkruty nejsou vodorovn� . 
 2. P� lvýkruty nejsou o 180st.. 
 3. K�ídla nejsou vodorovn�  p� i zahájení a ukon� ení obratu. 
 4. Za sestupnou spirálu je obrat hodnocen nulou. 
 5. Obrat neskon� í ve stejném sm� ru. 
 6. Model neud� lá t� i oto� ky. Mén�  ne� dv�  a více ne� � ty� i znamenají nulu za celý obrat. 
Poznámka 1:  
Jestli�e vstup do vývrtky není plynulý, nebo vývrtka sama je trhavá a nejistá, není to d� vod ke sní�ení hodnocení. 
Sestupná spirála se projevuje plynulostí a viditelným zvyšováním rychlosti v rotaci. U vývrtky se rychlost z�eteln�  
nezv� tšuje. 
 
9.3.1.15.32. P� emet s kopaným výkrutem 

  
P�ita�ením model provede 1/2 normálního p�emetu v jeho� horní � ásti provede kopaný výkrut, srovná model a 
provede další 1/2 normálního p�emetu s ukon� ením v normálním vodorovném letu. (pozn.2) 
 Sní�ené hodnocení: 
 1. P�emet nemá kruhový tvar. 
 2. Model m� ní b� hem obratu sm� r. 
 3. Model se b� hem p�emetu naklání na stranu. 
 4. Kopaný výkrut není o 360st.. 
 5. Výkrut není kopaným výkrutem. 
Poznámka 2: 
Kopaný výkrut je autorota� ní obrat ve vodorovné rovin� . Model  se otá� í velmi rychle a jeho podélná osa musí 
svírat ur� itá viditelný úhel s osou letu. Je-li osa letadla shodná s osou letu , nejedná se „kopaný“ výkrut. 
 
9.3.1.15.33. � tverec s p� lvýkruty 

  
Model z normálního vodorovného letu provede p�ita�ením  1/4 p�emetu, po výdr�i provede p� lvýkrut, další výdr� a 
potla� ením p�ejde 1/4 opa� ného p�emetu do polohy na b�iše. Po výdr�i dalším potla� ením provede 1/4obráceného 
p�emetu do sestupného kolmého letu a po výdr�í provede p� lvýkrut, znovu výdr� a 1/4normálního p�emetu 
vyrovná do normálního vodorovného letu.  
 Sní�ené hodnocení: 
 1. Model neletí po vertikále p� i zahájení a ukon� ení p� lvýkrut� . 
 2. Strany � tverce nejsou stejn�  dlouhé. 
 3. Výkruty nebyly provedeny ve stejné výšce a 1/2 stran. 
 4. Model b� hem obratu m� ní sm� r. 
 5. P� lvýkruty nejsou stejn�  dlouhé. 
 6. Zahájení a ukon� ení obratu není ve stejné výšce. 
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9.3.1.15.34. P� istání (p� istávací postup) 

  
Model se sní�enými otá� kami motoru provede vodorovnou nebo klesavou zatá� ku do polohy proti v� tru a klesá 
sm� rem k p�istávací dráze tak, aby k dotyku se zemí došlo v p� istávací zón� . P�istání  kon� í  dojezdem, nebo 
zastavením modelu. Hodnocení p�istávacího postupu je známkou „10“ ,nebo „0“ 
 Hodnocení: 
 1. Model neprovede p�istávací postup-hodnocení „0“ 
 2. Z modelu se odd� lí jeho jakákoli � ást mimo vrtule – hodnocení „0“ 
 3. Modelu se p�i p� istání zaklopí kterákoli noha podvozku- hodnocení „“0““  
 4. Pokud model p� istane mimo p�istávací zónu- hodnocení „0“ 

9.3.2. KATEGORIE RCAX - VELKÉ AKROBATICKÉ MODELY - P� EDB� �NÁ PRAVIDLA  

9.3.2.1. Definice 
Motorový akrobatický model pro sout� �e kategorie RCM3X musí být polomaketou skute� ného akrobatického 
letadla a od zvoleného m�� ítka zmenšení se nesmí v jednotlivých rozm� rech lišit o více ne� 10 %. Pro dolo�ení 
tohoto po�adavku musí mít pilot pro p�ípad protestu n� kterého ze sout� �ících k dispozici hodnov� rný t�ípohledový 
výkres skute� ného letadla v m�� ítku s uvedenými hlavními rozm� ry. 

9.3.2.2. Charakteristiky modelu 
Rozp� tí nejmén�  2100 mm (jednoplošník) nebo 1700 mm (dvouplošník) 
Nejv� tší zdvihový objem motoru(� ) je 250 cm3. Spalovací motor musí být opat�en ú� inným tlumi� em. 
Hmotnost v� etn�  paliva nejvíce 20 kg. 
Nejv� tší nap� tí nezatí�eného zdroje elektrického pohonu je 42 volt� . 
RC vybavení bez jakéhokoli omezení z hlediska po� tu ovládaných funkcí, ale bez programovatelných povelových 
postup�  a � asova��  pro trvání povel� . 

9.3.2.3. Po� et let�  
Sout� �ící má právo na p�edvedení jedné povinné sestavy obraty, jedné tajné sestavy a jedné volné sestavy. 

9.3.2.4. Hodnocení 
Do kone� ného hodnocení se se� tou všechny dosa�ené výsledky v povinné, tajné i volné sestav� . V p�ípad�  shody 
rozhoduje lepší hodnocení volné sestavy. 

9.3.2.5. Po� adí let�  
Po�adí sout� �ících pro povinnou sestavu se ur� í losem. Tajnou sestavu p�edvede jako první sout� �ící, zahajující 
druhou t�etinu vylosovaného startovního po�adí. Volnou sestavu p�edvede jako první sout� �ící, zahajující t�etí 
t�etinu startovního po�adí. 

9.3.2.6. Bodování 
Sout� �ní lety bodují nejmén�  t� i bodova� i, jimi ud� lené známky se násobí p�íslušnými koeficienty obtí�nosti. 
Bodování volné sestavy se �ídí pokyny v p�íloze � .1 t� chto pravidel. Vzlet a p�istání se nebodují. P�i povinné i tajné 
sestav�  se obraty, p� i nich� model zaletí za linii bodova�� , hodnotí 0 body. 

9.3.2.7. Povinná sestava obrat�   
            Koeficient 
9.3.2.7.1.  Písmeno M s 1 1/4 výkrutu nahoru i dol�      4 
9.3.2.7.2.  Polovina p�emetu do polohy na zádech      1 
9.3.2.7.3. Obrácený cylindr s celým výkrutem dol�  i nahoru    3 
9.3.2.7.4. Polovina normálního � tvercového p�emetu s kopaným výkrutem dol�   2 
9.3.2.7.5.  � tverec s p� lvýkruty ve svislých stranách a kopaným ta�eným výkrutem naho�e 5 
9.3.2.7.6. Souvrat se dv� ma body � ty�bodového výkrutu nahoru i dol�    2 
9.3.2.7.7. Pomalý výkrut min. 3 sekundy        4 
9.3.2.7.8. P�ekrut           1 
9.3.2.7.9. Dv�  a dv�  oto� ky st�ídavé vývrtky       4 
9.3.2.7.10.  Smy� ka s p� lvýkrutem nahoru a celým výkrutem dol�     2 
9.3.2.7.11. St�ídavé no�ové lety         5 
9.3.2.7.12. Polovina � tvercového p�emetu s výkrutem nahoru do zad   1 
9.3.2.7.13. Ze zad 45 st. dol�  s tla� eným kopaným výkrutem    4 
9.3.2.7.14.  Souvrat ze zad s p� lvýkrutem dol�        1 



Sportovní �ád � R 2008       Strana 57 (celkem 144) 

9.3.2.7.15. � ty�bodový výkrut         5 
9.3.2.7.16. Polovina kubánské osmy s celým výkrutem     1 
9.3.2.7.17. P�emet potla� ením ze zad s 1 1/2 kopaným ta�eným výkrutem   5 

9.3.2.8. Tajná sestava 
Tajná sestava má 13 obrat� . Pilot dostane tuto sestavu p�i nástupu p�i zahájení sout� �e, kdy po�adatel otev�e 
zape� et� nou obálku s tajnou sestavou. Pilot nesmí tuto sestavu trénovat ani na jiném vzdáleném letišti. 

9.3.2.9. Volná sestava 
Volná sestava se boduje podle p�ílohy � .1 t� chto pravidel. Hodnotí se slo�itost sestavy a p�esnost jejího provedení, 
originalita, p�ídavné efekty, soulad s hudbou (pokud je pou�ita), celkový dojem a dodr�ení letového � asu. Pokud 
sout� �ící pou�ívá hudební doprovod, musí si dodat magnetofonovou kazetu a po�adatel musí zajistit pot�ebné 
technické vybavení pro její reprodukci. Za� átek a konec volné sestavy musí pilot oznámit zvoláním "Za� átek" resp. 
"Konec". 

9.3.2.10. Letový � as 
Pro nahození motoru má pilot v povinné, tajné i volné sestav�  3 minuty. Povinnou sestavu musí pilot odlétat do 10 
minut, tajnou a volnou sestavu do 8 minut v� etn�  doby pro nahozeni motoru. Po vzletu má pilot jeden volný pr� let 
po v� tru, po n� m� se libovolným obratem dostane do sm� ru pro zahájení povinné i tajné sestavy. Pro volnou 
sestavu má pilot a� dva volné pr� lety, aby se dostal do sm� ru pro za� átek sestavy. Po skon� ení sestavy musí pilot 
neprodlen�  p�istát. Nerespektování t� chto pravidel se trestá ztrátou 10 bod�  od ka�dého bodova� e. 

9.3.2.11. Up� esn� ní 
Pokud není výše stanoveno jinak, platí pro kategorii RCM3X sportovní �ád FAI pro kategorii F3A v� etn�  popisu 
akrobatických obrat�  a návodu pro bodova� e. U letového prostoru se definuje pouze st�ed resp. osa letového 
prostoru. 

P� ílohy: 
9.3.2.A Hodnocení volné sestavy 
Sout� �ní let by m� l trvat p� ibli�n �  4 minuty - v�dy však více ne� 3 minuty a mén�  ne� 5 minut. Let za� íná 
ohlášením za� átku a kon� í ohlášením konce. 
Volná sestava je v podstat�  letecká show, p� i které mohou sout� �ící p�edvád� t všechny b� �né i jakékoli originální 
obraty a let m� �e být dopln� n kou�ovými efekty, vlajícími stuhami, hudbou nebo kombinací t� chto p�ídavných 
efekt� . 
 Kritéria pro hodnocení volné sestavy 
 Kritérium    Koeficient  
 1 Stupe�  obtí�nosti   6 
 2 Rozmanitost/originalita  6 
 3 Pou�ití p�ídavných efekt�   3 
 4 Harmonie/soulad s hudbou  9 
 5 Kvalita/preciznost provedení  9 
 6 Celkový dojem   9 
 7 Penalizace za nedodr�ení letového prostoru: 
 1. V této polo�ce musí bodova�  posoudit, jak obtí�né bylo zalétat p�edvedené obraty. Nap�íklad normální 
p�emety musí být hodnoceny mén�  ne� výkruty do kruhu. 
 2. V této polo�ce musí bodova�  posoudit, kolik r� zných obrat�  nebo kombinací obrat�  bylo v sout� �ním 
letu p�edvedeno. Opakované p�edvád� ní podobných kombinací obrat�  musí být hodnoceno mén�  ne� rozdílné 
variace. Bodové hodnocení musí být zvýšeno také v p�ípad� , �e jsou mezi kombinace obrat�  vkládány pomalé 
výkruty nebo podobné obraty. Obzvlášt�  atraktivní/unikátní obraty jako výkruty na míst� , výkruty pozadu 
(lomcováky), ploché vývrtky a podobn�  by m� ly být hodnoceny mimo�ádn�  vysoko. 
 3. Tato polo�ka slou�í k posouzení p�ídavných efekt� , jako jsou kou�ové efekty, hudba, vle� ené pásky nebo 
transparenty a podobn� . Nevýrazné kou�ové efekty nebo sotva viditelné stuhy musí být hodnoceny mén�  ne� 
z�eteln�  viditelné efekty. 
 4. Zde má být posouzena harmonie a kombinace hudby s obraty a pohybem modelu. Obzvlášt�  by m� lo být 
hodnoceno, kdy� je pomalá hudba doprovázena odpovídajícím pomalým pohybem modelu. 
 5. Polo�ka slou�í pro hodnocení geometrických tvar�  a preciznosti v provedení obrat� . Nap�íklad musí být 
posouzeno, kolik a jak velkých korekcí provád� l pilot po p�edvedených vývrtkách nebo kopaných obratech a p�i 
p�echodech mezi jednotlivými obraty. 
 6. V této polo�ce m� �e bodova�  voln�  a individuáln�  posoudit celkový dojem z letu modelu. 
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 7. Za pr� let nad diváky je penalizace 100 bod� , opakovaný pr� let nad diváky znamená nula bod�  za celou 
volnou sestavu. Výlet z letového prostoru za linii bodova��  se penalizuje 50 trestnými body, které se ode� tou z 
celkového bodového výsledku za volnou sestavu 
Hodnotí se známkami od 0 do 10 (pouze celá � ísla!), ka�dým bodova� em ud� lené známky se násobí p�íslušným 
koeficientem. Výsledné body se se� tou a dávají kone� ný výsledek za volnou sestavu. 
9.3.2.B. Povinná sestava v Aresti symbolech 

 

9.3.3. KATEGORIE RCAH - AKROBATICKÉ HYDROPLÁNY - P� EDB� �NÁ PRAVIDLA  

9.3.3.1. Definice 
Motorový model s pevným k�ídlem vybavený prost�edky umo�� ující vzlet a p�istání na vodní hladin� . 

9.3.3.2. Charakteristiky modelu 
Max. letová hmotnost s palivem    20 kg 
Nejv� tší nosná plocha      500 dm2 
Nejv� tší zdvihový objem pístového motoru (� )  max. 250 cm3  
Spalovací motory musí být mazány v p�írod�  odbouratelným (ekologickým) olejem a musí být opat�eny ú� innými 
tlumi� i hluku. Maximální hlu� nost modelu je omezena 96 dB, m�� eno podle metodiky FAI. 
P�i pou�ití elektromotoru je max. povolené nap� tí 42 V nezatí�eného zdroje. 
Je povoleno vypisování sout� �í pouze pro modely s elektromotorem. 
Pulza� ní motory nejsou povoleny. 
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RC vybavení: Po� et ovládaných prvk�  není omezen. Nejsou povoleny programovatelné povelové postupy, 
� asova� e pro trvání povel�  a gyroskopy. 
 
9.3.3.3. Sout� �ící má právo na t� i sout� �ní lety . V p�ípad�  nep�íznivého po� así � i vysokého po� tu sout� �ících má 
po�adatel právo na zkrácení sout� �e na dva lety. 
9.3.3.4. Platný sout� �ní let je ukon� en, je-li proveden pokus s jakýmkoli výsledkem. 

9.3.3.5. Za pokus je pova�ováno, jestli�e: 
9.3.3.5.1. Sout� �ící ohlásí zahájení obratu "Pojí�d� ní do startovního pole". 
9.3.3.5.2. Model nezahájí do 3 minut povolených ke spušt� ní motoru obrat "Pojí�d� ní do startovního pole". 
9.3.3.5.3. Motor se zastaví p�ed odpoutáním modelu z vodní hladiny. V tomto p�ípad�  je povoleno b� hem 3 minut 
povolených pro nastartování motoru op� t motor spustit. Obraty "Pojí�d� ní ...." a "Vzlet" nebudou hodnoceny. 
9.3.3.6. Pokud nem� �e sout� �ící let � t nebo let dokon� it  a podle �editele sout� �e jde o zále�itost mimo mo�nosti 
sout� �ícího, je v pravomoci �editele p� iznat opravu letu. 
9.3.3.7. Po� et pokus� . Na ka�dý sout� �ní let má sout� �ící jeden pokus. 

9.3.3.8. Hodnocení 
Sout� �ní lety hodnotí t� i bodova� i, kte�í se mohou v�dy po ukon� ení sout� �ního kola st�ídat. 
9.3.3.8.1. Ka�dý obrat je hodnocen známkou 0 a� 10 ka�dým bodova� em ihned po skon� ení obratu. Tato známka je 
násobena koeficientem, který vyjad�uje obtí�nost obratu. Ka�dý neúplný nebo nedokon� ený obrat je hodnocen 
nulou. 
U obrat�  "P�istání" a "Mezip� istání" se p�id� luje ni�ší koeficient p�i p� istání mimo vytý� ený prostor. Vyjetí z 
prostoru kratší stranou (kolmou ke sm� ru letu) po dosednutí modelu je povoleno. 
9.3.3.8.2. Sou� et bod�  za sout� �ní let od všech t�í bodova��  se p�epo� ítá na 1000 bod� , rovnajících se nejlepšímu 
výsledku dosa�enému v daném kole. Výsledek tvo�í hodnocení sout� �ícího v daném sout� �ním kole. 
9.3.3.8.3. Celkový výsledek sout� �ícího, podle n� ho� se ur� í kone� né po�adí sout� �ících v celé sout� �i, tvo �í sou� et 
jeho dvou lepších výsledk� . Je-li sout� � z jakéhokoli d� vodu ukon� ena p�ed dokon� ením t�etího sout� �ního kola, je 
výsledné hodnocení dáno sou� tem výsledk�  všech ukon� ených sout� �ních kol. 

9.3.3.9. Po� et pomocník�  
Sout� �ící m� �e mít nejvýše dva pomocníky, z nich� jen jeden smí být na startovišti b� hem sout� �ního letu a 
oznamovat letové obraty. 

9.3.3.10. Organizace sout� �ních let �  
9.3.3.10.1. P�ed zahájením sout� �ních let�  se vylosuje po�adí, v n� m� sout� �ící absolvují sout� �ní lety. Pokud je to 
nutné, musí po�adatel upravit po�adí s ohledem na kmito� ty vysíla�� . Toto po�adí je platné pro všechna sout� �ní 
kola. Zm� nu m� �e povolit pouze hlavní rozhod� í jen ze záva�ných d� vod� . Sout� �ící, který se nedostaví ihned po 
vyzvání na startovišt� , ztrácí nárok na sout� �ní let v daném sout� �ním kole. 
9.3.3.10.2. Ka�dý sout� �ící je vyzván k p�íprav�  nejmén�  p� t minut p�ed p�edpokládaným sout� �ním letem. Po 
výzv�  k zahájení sout� �ního letu je sout� �ící povinen nejpozd� ji do jedné minuty za� ít spoušt� t motor. Po uplynutí 
této doby zahájí startér m�� ení letového � asu a sou� asn�  upozorní sout� �ícího na tuto skute� nost. 
9.3.3.10.3. Maximální letový � as je 12 minut. V p�ípad�  kontroly hlu� nosti se letový � as p�íslušn�  nastavuje. 
9.3.3.10.4. Obraty, které nebyly dokon� ené v povoleném letovém � ase, nejsou hodnoceny. 
9.3.3.10.5. Pokud není model podle mín� ní hlavního rozhod� ího bezpe� ný, nesmí mu být umo�n� n let. Pokud 
sout� �ící létá nebezpe� ným zp� sobem, musí hlavní rozhod� í nebo startér dát p�íkaz k okam�itému ukon� ení letu. 
Za nebezpe� né létání se pova�uje zalétnutí nad b�eh, na n� m� je startovišt� . Sout� �ící je povinen okam�it�  p�istát. 
Sout� �ící je penalizován nulou za p�edvedení obratu v zakázaném prostoru a za všechny následující obraty. 
9.3.3.10.6. Všechny vysíla� e musí být pod kontrolou funkcioná�e, ur� eného po�adatelem, a umíst� ny na vhodném 
hlídaném míst� . Ur� ený funkcioná� vede p�ehled o ob� hu vysíla�� , vydává vysíla� e sout� �ícím vyvolaným k 
sout� �nímu letu a okam�it�  po ukon� ení sout� �ního letu vysíla�  ulo�í do hlídaného prostoru. 
Jakákoli nepovolená manipulace s vysíla� em b� hem sout� �e má za následek okam�itou diskvalifikaci sout� �ícího s 
p�ípadným dalším postihem. 

9.3.3.11. P� edvád� ní sout� �ních obrat �  
9.3.3.11.1. Sout� �ní obraty musí být p�edvedeny v ur� eném po�adí. B� hem ka�dého pr� letu p�ed bodova� i musí být 
p�edveden jeden sout� �ní obrat. Volný pr� let je povolen pouze po obratu "Vzlet se zatá� kou 90 stup�� ". Není-li 
b� hem n� kterého pr� letu p�edveden p�edepsaný obrat, je tento obrat hodnocen nulou. Obraty, které nejsou 
p�edvedeny v ur� eném po�adí, jsou hodnoceny nulou. 
9.3.3.11.2. Obraty musí být p�edvád� ny v takové rovin�  a výšce, aby je rozhod� í mohli správn�  ohodnotit. Svislý 
úhel by m� l být maximáln�  60 stup��  a vodorovný úhel mezi za� átkem obratu a koncem obratu by nem� l být v� tší 
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ne� 90 stup�� . Osa tohoto úhlu prochází st�edovými bójemi vzletového a p�istávacího prostoru. Zanedbání tohoto 
pravidla musí mít za následek zna� né sní�ení hodnocení obratu. 
9.3.3.11.3. Sout� �ící nebo jeho pomocník ohlašuje z�eteln�  a v� as jednotlivé obraty, které budou p�edvád� ny. 
Doporu� uje se ohlašovat za� átky a konce jednotlivých obrat� . 

9.3.3.12. Povinnosti po� adatele 
Krom�  povinnosti zabezpe� it maximální bezpe� nost všech ú� astník�  sout� �e a divák�  má po�adatel povinnost 
9.3.3.12.1. Vyzna� it šesti bójemi obdélníkový vzletový a p� istávací prostor o rozm� rech 30 x 60 m s vyzna� enou 
p�í� nou st�edovou osy. 
9.3.3.12.2. Zajistit lo� ku s obsluhou. 

9.3.3.13. Povinná sestava obrat�  
1.  Pojí�d� ní do startovního pole  K=2 
2. Vzlet se zatá� kou o 90 stup��   K=3 
3. Dvojitý p�ekrut    K=3 
4. � ty�bodový výkrut   K=5 
5. Cylindr s p� lvýkruty   K=4 
6.  � tvercová vodorovná osma  K=5 
7. Mezip�istání (letmé)   K=3/1 
8. Pomalý výkrut    K=5 
9. Obrácený p�emet obrácen�   K=3 
10. Kubánská osma    K=3 
11.  Písmeno M se � tvrtvýkruty  K=5 
12 Trojúhelníkový p�emet s výkrutem K=4 
13. P�istání     K=3/1 
14. Pojí�d� ní ke startovišti   K= 2 
   Celkem   K=50 
Tato sestava platí pro roky 2002 a 2003. Pro roky následující m� �e po�adatel letovou sestavu ur� it sám, sou� et 
koeficient�  obtí�nosti ovšem nesmí být vyšší ne� 50. Pro sestavu m� �e pou�ít pouze obraty, obvyklé v kategorii 
F3A. Povinná sestava musí být sout� �ícím k dispozici minimáln�  30 dn�  p�ed sout� �í a musí být p�ílohou propozic. 

9.3.3.14. Další ustanovení 
Pokud není výše ustanoveno jinak, platí pro tuto kategorii Sportovní �ád � R a Sportovní �ád FAI. 
 

9.3.4.  KATEGORIE RCPa - RÁDIEM � ÍZENÉ MODELY PARAŠUTIST 
  - P� EDB� �NÁ 
PRAVIDLA  

9.3.4.1. Definice 
Rádiem �ízené modely parašutist�  vynášené do výše prost�ednictvím jiného rádiem �ízeného modelu. Modely musí 
být schopny volného pádu, rádiem �ízeného otev�ení padáku a musí být � iditelné v klouzavém letu. 

9.3.4.2. Charakteristika modelu 
Parašutista i padák se pova�ují za jeden celek. Startovní hmotnost tohoto celku nesmí p�ekro� it 1700 g. 
Model musí vypadat jako parašutista zav� šený na padáku. 
Parašutista musí vypadat jako � lov� k oble� ený do kombinézy. Na hlav�  musí mít napodobení kukly, nebo helmy. 
Kombinéza, p�ipevn� ní padáku i padák musí vypadat v� rn� . 
Jednotlivé díly modelu mohou být zhotoveny šitím nebo formováním  
Zp� sob �ízení, ani po� et ovládacích prvk�  není omezen, ale za padákové š�� ry by m� l parašutista tahat rukama. 
Ka�dý model parašutisty musí být vybaven bezpe� nostním za�ízením, které spolehliv�  zabrání p�ed� asnému 
otev�ení padáku, zejména v dob� , kdy je parašutista ješt�  upevn� n na nosném modelu letadla. 
Pokud tuto charakteristiku model nespl� uje, je penalizován 500 body. 

9.3.4.3. Všeobecná ustanovení 
Ka�dý ú� astník závodu je povinen p�edlo�it p�i registraci k závodu po�adateli zálo�ní pár krystal�  pro snadn� jší 
roz� len� ní závodník�  do skupin. 
Pro sout� � smí sout� �ící pou�ít maximáln�  2 modely parašutist� .  
Jeden model parašutisty nesmí být b� hem závodu pou�íván více ú� astníky. 
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9.3.4.4. Bezpe� nostní pokyny k závodu 
1. Všichni ú� astníci sout� �e se musí seznámit s bezpe� nostními pravidly p�ed zahájením závodu. Ú� astník, který 
pravidla poruší, m� �e být vedením závodu napomenut, nebo podle míry provin� ní diskvalifikován. Diskvalifikace 
je podle záva�nosti zavin� ní na jeden let, nebo na celou sout� �. 
Všechny vysíla� e shromá�dí po�adatel a jsou na jednotlivé starty vydávány proti registra� nímu štítku. 
Sout� �ící, který neodevzdá po dokon� ení seskoku sv� j vysíla� , m� �e být diskvalifikován. 
2. Bezpe� nost a pohyb osob v prostoru p� istávacího ter� e. 
Na letové ploše a dosko� išti se mohou pohybovat b� hem závodu pouze rozhod� í, piloti nosných model�  letadel a 
piloti parašutist� , kte�í práv�  sout� �í a jejich pomocníci. 
Všichni se mohou pohybovat pouze tak, aby nezakrývali sout� �ícím výhled, ani je jiným zp� sobem neomezovali. 
Po provedení doskoku si m� �e sout� �ící odebrat svého parašutistu a� po zm�� ení jeho vzdálenosti od st�edu a 
pouze tak, aby neomezil ostatní sout� �ící b� hem jejich p� istání. 
3. Pro piloty vynášecích letadel. 
Start modelu ve sm� ru divák�  je zakázán. 
P�elétávání divák�  je p�ísn�  zakázáno a vede k okam�ité diskvalifikaci pilota tohoto modelu. 
Vedení závodu m� �e po�adovat p�edvedení zkušebního letu ke zjišt� ní pilotní zp� sobilosti pilota nosného modelu 
letadla a nemusí ud� lit povolení ke startu takového modelu, na n� m� jsou patrné zjevné technické nedostatky. 

9.3.4.5. Vynášení modelu parašutisty. 
Pro vynášení modelu parašutisty do startovní výšky zajistí po�adatel nejmén�  jeden vynášecí model. Sout� �ící 
m� �e p� i sout� �i pou�ít i vlastní vynášecí model. 
Pro pot�eby pilot�  vynášecích letadel jsou v pásmu 35 MHz vyhrazeny kanály: � . 61, 63, 65, 76, 78, 185, 186, 187. 
Piloti nosných model�  nejsou nijak bodováni. 

9.3.4.6. Pr� b� h sout� �e. 
1) P�ed za� átkem závodu musí být ustanovena p�ejímací komise, která rozhodne, zda modely odpovídají 
po�adavk� m na charakteristiku modelu. Pokud model nebude realistický, bude sout� �ící v ka�dém startu 
penalizován 500 body. 
2) Sout� �ící jsou rozd� leni do skupin tak, aby ve skupinách nedocházelo ke kanálové shod� . Podle po� tu 
sout� �ících v jedné skupin�  a podle toho kolik je k dispozici nosných model� , stanoví vedení závodu pevný � asový 
rámec pro trvání jednoho kola. V tomto � ase má právo ka�dý sout� �ící provést jeden seskok. 
3) Ka�dému sout� �ícímu musí být umo�n� no dopravit model parašutisty do seskokové výšky.  
Startovní výšku i místo odpoutání od vynášecího letadla si volí pilot parašutisty po dohod�  s pilotem vynášecího 
letadla. 
Pokud dojde k odpoutání modelu parašutisty od nosného modelu a� po ukon� ení kola, nebo jestli�e sout� �ící 
seskok neuskute� ní v� bec, hodnotí se seskok jako neprovedený a sout� �ící je zatí�en 1500 body. 
4) P�ed samotným odpoutáním parašutisty m� �e být odhozena v� trná stuha pro ur� ení sm� ru a síly v� tru. 
5)  Po hlášení sout� �ícího „Odpoutat – te� “ musí být parašutista uvoln� n od nosného modelu k provedení volného 
pádu. Odhoz provádí pilot letadla. 
6) Volný pád za� íná v okam�iku prokazatelného odpoutání od nosného letadla a kon� í otev�ením hlavního, 
p�ípadn�  záchranného � i rezervního padáku. Volný pád musí trvat minimáln�  dv�  sekundy a jeho konec musí 
oznámit sout� �ící slovn�  hlášením „Otvírám - te� “. Tím se pova�uje volný pád za ukon� ený. 
7) Jako d� kaz plné � iditelnosti modelu musí být provedeny zatá� ky o 360 stup��  v libovolném po�adí a jejich 
za� átek a konec musí být oznámen sout� �ícím slovn�  hlášením „ Levá – te�  - konec; Pravá – te�  - konec“. Zatá� ky 
by m� ly mít tvar kru�nice, zatá� ka výrazn�  elipsovitého tvaru, � i jinak deformovaná nebude jako zatá� ka 
hodnocena. 
8) Dále následuje p�istání na cíl. Cílem je p�istát s modelem parašutisty co nejblí�e st�edu p�istávacího ter� e a to 
proti v� tru.  
Sm� r v� tru je vyzna� en na p�istávacím ter� i stuhou, nebo jiným podobným prost�edkem. B� hem závodu je 
provád� na aktualizace vyzna� ení sm� ru v� tru osobou k tomu ú� elu pov�� enou. 
9) B� hem seskoku nesmí sout� �ící vstoupit na plochu p�istávacího ter� e, mohl by tím znemo�nit provést bezpe� né 
p�istání ostatním sout� �ícím. Po p�istání do cílového ter� e si m� �e sout� �ící odebrat sv� j model pouze tak, aby 
neomezil ostatní sout� �ící. 
10) Není dovolena jakákoliv pomoc dalších osob p�i �ízení modelu b� hem seskoku, seskok by se pak hodnotil jako 
neplatný.  
Zvláštní doporu� ení: 
Pro snadn� jší dohledání modelu parašutisty v k�ovinatém � i lesnatém terénu doporu� ujeme vybavit model pokud 
mo�no co nejvýkonn� jším akustickým hlási� em, který se aktivuje vypnutím RC soupravy nebo. ztrátou signálu 



Sportovní �ád � R 2008       Strana 62 (celkem 144) 

9.3.4.7. Opravy 
Nový start je povolen pouze v p�ípad� , kdy let nebyl hodnocen vinou rozhod� ích, nebo závadou na vynášecím 
letadle. 
Poškození parašutisty b� hem seskoku (elektronické � i mechanické) nezakládá nárok na opakování seskoku. 

9.3.4.8. Rozhod� í. 
P� ejímací komise: Provádí kontrolu, zda model odpovídá charakteristice modelu. 
Doskokový rozhod� í: Sleduje a oce� uje poslední fázi letu – p� iblí�ení na p�istání, jeho plynulost, let proti v� tru a 
první kontakt se zemí. 
M�� ící tým: V�dy se musí jednat nejmén�  o dv�  osoby. Ur� uje první kontakt se zemí a m�� í jeho polohu od st�edu 
p�istávacího ter� e.  
Bodova� : Sleduje a oce� uje seskok samotný – odpoutání, volný pád a provedení zatá� ek. Pohybuje se v�dy 
v blízkosti sout� �ícího. 

9.3.4.9. Hodnocení jednotlivc� . 
Sout� �ící se m� �e zú� astnit sout� �e pouze jako jednotlivec, nebo jako jednotlivec i � len týmu.  
Ka�dý sout� �ící provede 6 bodovaných seskok� , nejhorší výsledek (to je ten, kde sout� �ící obdr�í nejvíce bod� ) se 
škrtá a body zbylých seskok�  se se� tou. Vít� zem je sout� �ící, který dosáhne nejni�šího po� tu bod� . 

9.3.4.10. Hodnocení dru�stev. 
Za tým je pova�ováno seskupení minimáln�  t�í a maximáln�  p� ti sout� �ících. 
Nejmén�  dva � lenové týmu musí být � leny stejného modelá�ského klubu. Sestavování tým�  pouze z jednotlivých 
osob je nep�ípustné. 
Registrace jedné osoby ve více týmech není dovolena. 
Po ukon� ení registrace ji� není mo�né, aby sout� �ící zm� nil tým. 
Uvede–li n� který sout� �ící p� i registraci nepravdivé údaje, bude celý jeho tým z týmového bodování vy�azen, 
� lenové tohoto týmu tímto nejsou diskvalifikováni ze sout� �e jednotlivc� .  
Krom�  toho, �e ka�dý sout� �ící má svoji vlastní bodovací kartu, musí mít ka�dý tým další formulá�, kam se 
zapisují výsledky všech � len�  týmu. 
Hodnocení týmu je provedeno tak, �e se se� tou body dosa�ené jednotlivými � leny týmu. Aby se zamezilo bodovým 
rozdíl� m tým�  v závislosti na rozdílném po� tu jejich � len� , jsou výsledky � len�  týmu se� teny a výsledný po� et 
bod�  je vyd� len po� tem � len�  týmu. 
Krom�  ocen� ní v kategorii jednotlivc�  nále�í � len� m tým�  také ocen� ní v kategorii tým� . 
Pokud se k sout� �i p � ihlásí pouze jeden tým, sout� � tým�  nebude provedena. 
 

9.3.4.11. Bodování hodnocených prvk�  
 
Hodnocené prvky Body 
Nemaketový vzhled 500 
Volný pád z�eteln�  viditelný a bodova� em uznaný 0 
Otev�ení padáku okam�it�  po odhozu nebo bez ohlášení bodova�� m 200 
Volný pád a� na zem bez úplného otev�ení padáku, nebo neprovedený skok  1500 
Zatá� ka levá – provedeno / neprovedeno 0 / 100 
Zatá� ka pravá – provedeno / neprovedeno 0 / 100 
P�istání mimo p�istávací plochu 1000 
P�istání na p�istávací plochu mimo p�istávací ter�  700 
P�istání na p�istávací plochu nebo p�istávací ter�  zp� sobem neodpovídajícím realit�  
(p�ehnané kymácení, to� ení a podobn� ) 

250 

P�istání na p�istávací plochu nebo p�istávací ter�  s v� trem v zádech 200 
P�istání na nulový bod o pr� m� ru 3 cm 0 + bonus 
P�istání do p�istávacího ter� e mimo nulový bod a mimo st�edový kruh 1 cm = 1 bod 
P�istání do st�edového kruhu o pr� m� ru 32 cm mimo nulový bod 1 cm = 1 bod + bonus 
 
M�� ícím bodem se rozumí první kontakt se zemí. 
P�i p�istání mimo p�istávací plochu se ji� nep�ipo� ítává další penalizace za nereálné p�istání (vítr v zádech a 
kymácení). 
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9.3.4.12. P� id� lování bonusových bod�  
P�i p�istání na nulový bod, nebo st�edový kruh o pr� m� ru 32 cm dostává sout� �ící bonusové body dle tabulky 
bonusových bod� .  
St�edový kruh m� �e být: 
a) d�ev� ný, kde ka�dý doskok na tento d�ev� ný kruh je hodnocen jako 7 cm + 100 bonusových bod� . 
b) elektronický se samo� inným vyhodnocením doskoku po centimetrech 
 

Elektronický ukazatel st�edového 
kruhu o pr� m� ru 32 cm, vzdálenost 
od st�edu v cm 

 
Bonusové body 

0 170 
1 160 
2 150 
3 140 
4 130 
5 120 
6 110 
7 100 
8 90 
9 80 
10 70 
11 60 
12 50 
13 40 
14 30 
15 20 
16 10 

 

9.3.4.13. Umíst� ní 
Bonusové body ode� ítají se od celkového skóre obdr�eného p�i bodování hodnocených prvk� . 
Vít� zem je pilot s nejni�ším dosa�eným po� tem bod� . P�i mo�né shod�  bod�  rozhodne rozskok. 
9.6.4.13. Zobrazení p�istávací plochy 
 

Prostor pro sout� �ící piloty musí být minimáln�  2 metry od okraje p�istávacího ter� e. 
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9.3.4.14. BODOVACÍ KARTA RCPa 
 
Startovní � íslo: Skupina: Kanál:  

Jméno:_____________________ ____ 
 
Dat. nar.________________________ 
                   �ák          junior         senior 

 
Bodovaný seskok  1 2 3 4 5 6 oprava 
Volný pád 
jasn�  patrný 

Ano 
Ne 

       

Otev�ení padáku 
ne = volný pád a� na zem 

Ano 
Ne 

       

Zatá� ka  
- levá o 360 stup��  

Ano 
ne 

       

Zatá� ka  
- pravá o 360 stup��  

ano 
ne 

       

P�istání do zóny: 
M – mimo p�ist. plochu 
P – na p�istávací plochu 
T – do p�istávacího ter� e 

 
M 
P 
T 

       

platí jen pro P a T - 
p� iblí�ení v po�ádku? 

ano 
ne 

       

platí jen pro P a T- 
p� istání proti v� tru ? 

ano 
ne 

       

platí jen pro T- 
vzdálenost od st�edu 

 
cm 

       

Nemaketový vzhled 
parašutisty 

ano 
ne 

       

 
Celkový po� et bod�  

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

� íslo vysazovacího 
modelu letadla 

        

 
Podpis závodníka 
 

        

 
Podpis, p�ípadn�  razítko 
bodova� e 
 

        

 

9.3.5.  KATEGORIE RCF3 - AKROBATICKÉ MOTOROVÉ MODEL Y - P� EDB� �NÁ 
PRAVIDLA  

9.3.5.1. Obecná charakteristika 
Kategorie je ur� ena pro zábavu a pot� šení nejen sout� �ících, ale i divák� . Sout� � není náro� ná na po� et po�adatel� , 
let modelu se v� tšinou hodnotí podle dosa�ených � as�  a podle spln� ných nebo nespln� ných letových prvk� . 

9.3.5.2. Charakteristika modelu 
Pro sout� �e m� �e být pou�it jakýkoli RC motorový model s výjimkou vrtulníku. Velikost modelu a zdvihový 
objem spalovacího motoru nejsou omezeny. S ohledem na bezpe� nost létání na pom� rn�  malém prostoru a v 
blízkosti divák�  nesmí být celková hmotnost modelu vyšší ne� 5 kg a modely s elektromotorem mohou mít 
pohonnou baterii o nejvyšším nap� tí 42 V v nezatí�eném stavu. 
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9.3.5.3. Po� et sout� �ních let �  
Ka�dý sout� �ící má v ka�dé sout� �ní úloze nárok na 2 (dva) lety, zapo� ítává se lepší dosa�ený výsledek. V p�ípad�  
velkého po� tu ú� astník�  se m� �e z rozhodnutí po�adatele létat v ka�dé úloze jen jeden let. V jednom sout� �ním 
kole musí sout� �ící pou�ít pro všechny úlohy stejný model. (Poškodí-li model v n� které z úvodních úloh a nestihne 
jej do zahájení dalších úloh opravit, nesmí v daném kole pou�ít náhradní model). 

9.3.5.4. Letový prostor 
Sout� � není náro� ná na letový prostor a dá se odlétat na ploše o velikosti fotbalového h�išt� . Jako minimální jsou 
po�adovány délka 100 m a ší�ka 60 m. V t� sné blízkosti plochy by nem� ly být vysoké objekty (domy, sloupy, 
sto�áry � i stromy). V letovém prostoru jsou postaveny ve vzdálenosti 50 m od sebe dv�  branky vysoké 5 m a široké 
15 m. Sto�áry branek by nem� ly být p�íliš masivní, horní stranu branky tvo�í papírová páska. Prostor pro depo 
závodník�  a prostor pro diváky by m� l být vyty� en s ohledem na vítr podle obrázku 1. 

9.3.5.5. Sout� �ní úlohy 
9.3.5.5.1. Pomalý let 
Model odstartuje libovolným zp� sobem a naletí do branky ve sm� ru proti v� tru. V okam�iku, kdy nos modelu 
protne rovinu branky, spouští se � asomíra a model letí co nejpomalejším letem sm� rem k druhé brance. V pr� b� hu 
letu nesmí zatá� et o více ne� 90 st. vzhledem k ose letového prostoru, nesmí vylet� t do stran z pomyslného pásu 
mezi brankami, nesmí se dotknout zem�  a nesmí viset na vrtuli. Nespln� ní kterékoli z t� chto podmínek se trestá 
diskvalifikací v daném letu. Jakmile nos modelu protne rovinu druhé branky, zastavuje se � asomíra a nam�� ený � as 
se sout� �ícímu zapíše jako platný výsledek do jeho startovního lístku. Nejpomalejší model získá 100 bod� , další 
modely v�dy o 10 bod�  mén�  a sout� �ící od 10. místa dostanou za tuto disciplinu 10 bod� . 
9.3.5.5.2. Pr� lety 
Model odstartuje libovolným zp� sobem a po zazn� ní signálu pro letový � as 60 sekund prolétává st�ídav�  ob� ma 
brankami. V okam�iku ukon� ení letového � asu op� t zazní signál a ukon� í se po� ítání pr� let� . Brankou je mo�né 
prolet� t jen jednou, následující pr� let musí být druhou brankou. Opakovaný pr� let jednou brankou se nezapo� ítává. 
Pokud v pr� b� hu letu narazí model do branky, je v daném letu diskvalifikován. Po� et pr� let�  brankami v letovém 
� ase 60 sekund zapíše rozhod� í sout� �ícímu do jeho startovního lístku. Sout� �ící s nejv� tším po� tem pr� let�  
dostane 100 bod� , druhý a další sout� �ící dostanou v�dy o 10 bod�  mén�  a sout� �ící od 10. místa dostanou po 10 
bodech. 
9.3.5.5.3. � ty� lístek 
Model musí prolet� t v co nejkratším � ase dráhu ve tvaru � ty� lístku podle obr.2. � as se m�� í od okam�iku, kdy nos 
modelu protne rovinu branky, M�� ení kon� í v okam�iku, kdy model po prolétnutí dráhy p�edepsaným zp� sobem 
protne nosem modelu rovinu branky po oblétnutí posledního brankového sto�áru. Pokud model v pr� b� hu letu 
narazí do branky nebo se dotkne zem� , je v daném letu diskvalifikován. Sto�áry branek musí být oblétávány ve 
stejném smyslu zatá� ek, to znamená všechny vpravo nebo všechny vlevo. Nedodr�ení tohoto pravidla se trestá 
diskvalifikací v daném letu. Dosa�ený � as se sout� �ícímu zapíše do jeho startovního lístku. Nejrychlejší model 
získá 100 bod� , další modely v�dy o 10 bod�  mén�  a sout� �ící od 10. místa dostanou za tuto disciplinu 10 bod� . 
9.3.5.5.4. Volná sestava 
Volná sestava sestává z p� ti prvk�  a na její p�edvedení má pilot 4 minuty od okam�iku vzletu. 
 Prvky sestavy: 
9.3.5.5.4.1. Vzlet 
Model m� �e vzlétnout ze zem�  (5 bod� ), z ruky pomocníka (10 bod� ) a nebo z ruky pilota (30 bod� ) 
9.3.5.5.4.2. Visení 
Model musí nejmén�  5 sekund viset na vrtuli ve stejné výšce nad zemí. Visení ve výšce nad 5 m nad zemí = 60 
bod� , visení ve výšce do 5 m nad zemí = 100 bod� . Visení musí být p�edvedeno v prostoru mezi ob� ma brankami. 
9.3.5.5.4.3. Pirueta 
Model ve visení provede oto� ku kolem podélné osy modelu o 360 st. v libovolném smyslu. 
P�edvedení ve výšce nad 5 m = 80 bod� , do 5 m = 140 bod� . 
9.3.5.5.4.4. Originální obrat 
Pilot p�edem vyplní do startovního lístku obrat, který p�edvede, a rozhod� í hodnotí originalitu a obtí�nost obratu 
známkou od 1 do 10. Tato známka se potom násobí koeficientem k = 20 a výsledný sou� in dává po� et bod�  za tuto 
úlohu. 
9.3.5.5.4.5. P�istání 
P�istání na zem v prostoru mezi brankami = 10 bod� . P�istání mezi brankami do ruky pomocníka = 40 bod� , do 
ruky pilota = 100 bod� . P�istáním do ruky se rozumí uchopení modelu, setrvávajícího na míst�  ve visení. Naopak 
pokusy o zachycení letícího modelu (tedy modelu, pohybujícího se vp�ed) budou pova�ovány za porušení zásad 
bezpe� nosti a trestány diskvalifikací z daného sout� �ního kola. 
9.3.5.5.4.6. Dodr�ení � asu 
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Pokud model p�ekro� í letový � as 4 minuty pro volnou sestavu, ode� ítá se mu z dosa�eného bodového výsledku za 
ka�dou sekundu p�ekro� ení � asu 1 bod. � as se m�� í od okam�iku kdy model vzlétne ze zem�  nebo opustí ruku 
pomocníka � i pilota do okam�iku, kdy se p�i p�istání dotkne zem�  a nebo ruky pomocníka � i pilota. 
9.3.5.6. Po� adí let�  
Startovní po�adí se losuje na za� átku sout� �e a platí pro všechny úlohy. Pokud se létají dv�  sout� �ní kola, po�adí v 
druhém kole je opa� né (tj. � íslo 1 letí jako poslední). 
9.3.5.7. Vyhodnocení výsledk�  
Pro zjednodušení vyhodnocení výsledk�  dostane p�i zahájení sout� �e ka�dý sout� �ící startovní lístek, do které 
zapíše své jméno a startovní � íslo a uvede originální obrat, který p�edvede. Krom�  t� chto údaj�  vyplní i základní 
data o svém modelu pro statistické ú� ely. Startovní lístek má sout� �ící v pr� b� hu sout� �e stále u sebe a p�ed 
zahájením svého letu v ka�dé disciplin�  jej p�edá rozhod� ímu, který mu zapíše dosa�ený výsledek a sou� asn�  si 
výsledek zapíše do svého formulá�e pro zve�ej� ování pr� b� �ných výsledk�  po jednotlivých úlohách. 
Po skon� ení volné sestavy z� stane startovní lístek u rozhod� ího. Pokud se létá další sout� �ní kolo, rozdá po�adatel 
sout� �ícím další prázdné startovní lístky. 
Vít� zem sout� �e je sout� �ící, který dosáhne nejvyšší po� et bod� . V p�ípad�  shody rozhoduje lepší výsledek ve 
volné sestav� . Pokud nerozhodne ani ten, ur� í po�adí se dalším sou� asným letem v úloze 9.3.5.5.1 Pomalý let. 

P� ílohy: 
9.3.5.A Startovní lístek kategorie RCF3 
 
Jméno:   P�íjmení:       Start. � íslo: 
Klub: 
Model:   Rozp� tí:   mm    Délka:   mm Hmotnost  kg 
Motor:    Zdvih. objem:   cm3 
RC souprava:   Kmito� et:   MHz  PPM/PCM 
1. Pomalý let   Dosa�ený � as:    Po�adí:     Bod� : 
2. Pr� lety   Po� et pr� let� :   Po�adí:    Bod� : 
3. � ty� lístek   Dosa�ený � as:    Po�adí:    Bod� : 
4. Volná sestava 
 Vzlet ze zem�  - 5 b. z ruky pomocníka  - 15 b.  z ruky pilota - 30 b.  Bod� : 
Visení    nad 5 m - 60 b.  pod 5 m - 100 b.   Bod� : 
Pirueta    nad 5 m - 80 b.  pod 5 m -140 b.    Bod� : 
Originální obrat  Popis: 
 
Známka (1 – 10) x koef. 20 =   Bod� : 
 P�istání:  
 na zem - 10 b. do ruky pomocníka - 40 b.  do ruky pilota -100 b.   Bod� : 
� asový limit:  � as 4 min. p�ekro� en o ...  sekund    Trestné body: - bod�  
 
Kone� ný bodový výsledek:  
 
9.3.5.B. Letový prostor 
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9.3.5.C � ty� lístek 

 

9.3.6. KATEGORIE Q500 - MODELY PRO ZÁVOD KOLEM PYLO N
  

9.3.6.1. Definice 

Jednoduché rádiem �ízené motorové modely pro rychlostní závody kolem pylon� . Po� et rádiem ovládaných prvk�  
není omezen. 

9.3.6.2. Charakteristika modelu 
Model s jedním pístovým spalovacím motorem a vp�edu umíst� ným k�ídlem. 
Modely typu kachna nebo samok�ídlo nejsou povoleny. 

9.3.6.3. Technická omezení modelu 

a) Motor: 
Je povolen motor o zdvihovém objemu nejvýše 6,6 cm3 b� �n �  dosa�itelný v obchodní síti. Motor musí být umíst� n 
voln�  vp�edu na trupu a upevn� n na motorovou p�epá�ku bez jakéhokoliv krytu. Motor musí být vybaven b� �ným 
expansním tlumi� em nebo tlumi� em typu MAGIC, jiné lad� né výfuky nejsou povoleny. Motor musí mít regulaci 
otá� ek a nebo za�ízení na zastavení chodu motoru tak, aby model na pokyn startéra mohl ihned p�istát. 
Pilot musí být schopen zastavit motor rádiovým �ízením, a�  je model na zemi nebo ve vzduchu, do p� ti sekund od 
vydání p�íkazu, bez ohledu na výšku modelu. Rádiový systém pou�itý pro �ízení letadla musí být vybaven 
systémem „fail safe“. Nastavení systému fail safe musí vypnout motor p�i ztrát�  rádiového signálu. 

b) Vrtule: 
Jsou povoleny pouze pevné dvoulisté vrtule o pr� m� ru nejmén�  220 mm (8 3/4“). 
Smí se pou�ívat pouze laminátové, d�ev� né, nebo plastové zesílené APC vrtule ur� ené pro pylonové modely. 

c) Vrtulový ku�el: 
Musí mít pr� m� r nejmén�  25 mm a musí mít zaoblenou špi� ku. 

d) Trup modelu: 
Musí mít � tvercový nebo obdélníkový pr�� ez o ší�ce nejmén�  73 mm a výšce nejmén�  89 mm. Tyto rozm� ry musí 
být m�� itelné na trupu v prostoru hloubky k�ídla a nemusí být v jednom bod� . Tlouš� ka profilu se v bod�  m�� ení do 
celkové výšky trupu zapo� ítává. Pokud je na modelu kabina nebo v� trný štítek, nezapo� ítává se do výšky trupu. 
Aerodynamické p�echody mezi k�ídlem a trupem nejsou povoleny. Všechny hrany trupu mohou být zaobleny s 
polom� rem zaoblení nejvýše 6 mm. 
Motorová p�epá�ka musí být � tvercová nebo obdélníková o rozm� rech nejmén�  57x 57 mm. 

e) K� ídlo: 
Musí mít rozp� tí minimáln�  1270 mm a maximáln�  1320 mm a musí mít plochu nejmén�  32,5 dm2. 
Na nejmén�  1200 mm rozp� tí musí mít k�ídlo konstantní hloubku a tlouš� ku nejmén�  30 mm. 

f) Podvozek: 
Musí být pevný a m� �e být dvoukolový nebo t�íkolový, rozchod kol musí být nejmén�  200 mm a vn� jší pr� m� r kol 
musí být nejmén�  57 mm. Na kolech a podvozku nesmí být aerodynamické kryty jakéhokoliv tvaru. Místo 
ostruhového kola m� �e být pou�ita jen kluzná ostruha. Má být zajišt� no sm� rové ovládání modelu na zemi, � ízení 
sm� rovým kormidlem je p�ípustné. Není povolen zatahovací podvozek. 

g) Hmotnost modelu: 
Musí být nejmén�  1800 g a nejvíce 3000 g. 

h) Palivo: 
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Smí se pou�ívat standardní FAI palivo 80 % methylalkoholu a 20 % ricinového oleje. 
Palivo pro detona� ní motory nemá �ádná omezení. 

9.3.6.4. Specifikace závodní dráhy 
Trojúhelníková závodní dráha je vytý� ena následovn� : Celou dráhu tvo�í deset okruh� , délka jednoho okruhu je 
400 m. Celková prolétnutá vzdálenost je 4 km. Let za� íná na startovní a sou� asn�  cílové � á�e. Veškeré vzlety se 
probíhají ze zem� , nejsou povoleny �ádné pomocné mechanismy, ale postr� eni modelu p� i vzletu rukou je 
povoleno. Let je ukon� en na cílové � á�e po uskute� n� ní deseti okruh� . Specifikace trati m� �e být upravena s 
ohledem na bezpe� nost létání nebo na podmínky letišt� , pokud se tím nesní�í bezpe� nost. Pylony mají mít výšku 
nejmén�  4 m a nemají být vyšší ne� 5 m. Pylony mají být z tuhého materiálu o pr� m� ru alespo�  70 mm v 
kterémkoliv míst� . Pylon musí být nat�en jasnými barvami pro zlepšení viditelnosti. 
 

 

9.3.6.5. Organizace závod�  kolem pylon�  
B� hem oficiáln�  zve�ejn� né doby tréninku a sout� �e nesmí �ádný pilot, mechanik ani funkcioná� konzumovat 
alkohol. 
Všichni funkcioná�i na trati a všichni sout� �ící musí mít na hlav�  ochrannou p�ilbu s upev� ovacím páskem pod 
bradou. P�ilbu musí nosit p� i tréninku a oficiální akci. 
Jednotlivé lety musí být uspo�ádány s ohledem na pou�ité kmito� ty tak, aby byly mo�né sou� asné lety. Ka�dý 
sout� �ící musí oznámit dva kmito� ty s odstupem nejmén�  20 kHz, které musí být schopen pou�ít na kterémkoli ze 
svých model�  p� ihlášených k závodu. 
P�i tréninku nesmí být na dráze více ne� t� i modely a sedm lidí (piloti, pomocníci, startér) p�ed akcí i b� hem akce. 
P�ed nebo b� hem registrace musí sout� �ící pod dohledem sout� �ního funkcioná�e provést bezpe� nostní prohlídku. 
Seznam zahrnuje následující: 
a) Táhla nebo lanka, �ídicí páky a p�ívody k serv� m musí být instalovány takovým zp� sobem, aby se nemohly 
uvolnit za letu. Vidli� ky musí být udr�ovány v sev�eném stavu krátkými kousky hadi� ky nebo podobným 
materiálem. Kovové vidli� ky musí být chrán� ny p�ed opot�ebením závit�  vibracemi pomocí matic, ošet�ením 
závit�  prost�edky jako Loctite®, Vibra-tite®,nebo podobným zp� sobem. Kulové � epy musí být t� sné. 
b) Všechny šrouby, které dr�í motor k lo�i a lo�e k p�epá�ce musí být na míst�  a uta�ené. 
c) P�ijíma�  a baterie musí být obklopeny m� kkou p� novou gumou nebo jiným tlumicím materiálem a p�íslušn�  
chrán� ny p�ed zne� išt� ním od výfuku, paliva nebo jeho zbytk� . 
d) Baterie musí mít dostate� nou kapacitu podle velikosti a po� tu pou�itých serv. Minimální kapacita musí být 500 
mAh. 
e) Serva pro podélné a p�í� né �ízení musí mít dostate� nou sílu. Pokud je pro �ízení n� které z t� chto funkcí pou�ito 
jen jedno servo musí být pro upevn� ní navr�eny a pou�ity alespo�  � ty� i šrouby. Pou�ijí-li se dv�  nebo n� kolik serv 
pro �ízení t� chto funkcí, jako v p�ípad�  dvou k� idélkových serv nebo pohyblivých ploch na letadlech s motýlovými 
kormidly m� �e být pou�ito varianty se dv� ma šrouby. 
f) 	 ídicí plochy musí být pevné na záv� sech bez nadbyte� né v� le. Bezpe� nostní inspekto�i musí být ostra�ití na 
nebezpe� í nadbyte� né v� le kdykoliv je pou�ito elektronické omezení zdvihu v kombinaci s mechanicky neú� inným 
spojením. 
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g) Všechny šrouby upev� ující serva k p�í� kám nebo dr�ák� m a upev� ující všechny dr�áky k draku musí být na 
míst�  a uta�ené. Pry�ové pr� chodky musí být pou�ity na všech servech, která jsou tak konstruována. Jsou-li hlavy 
šroub�  pro upevn� ní serv tak malé, �e by prošly pr� chodkami, musí být pou�ity podlo�ky, které tomu zabrání. 
h) Táhla smí mít pouze jednu stranu voln�  oto� nou. Druhý konec musí být ohnutý do „z“ nebo do „l“ s prstenem 
nebo límcem, kovovou vidli� kou, která je p�ipájená nebo kulovým � epem se závitem, který je p� ilepený nebo jinak 
zajišt� ný, aby se nemohl to� it. 
i) K�ídla, pokud jsou odd� litelná, musí být spolehliv�  upevn� na k trupu svorníky nebo šrouby. 
j) Kola musí být spolehliv�  p� ipevn� na a musí se voln�  otá� et. 
k) Na modelu nesmí být trhliny nebo jiné známky poškození konstrukce. 

9.3.6.6. � innost p� i závodu 
a) � asom�� i� i a po� íta� i okruh� : Ka�dému sout� �ícímu je pro ka�dý let závodu ur� en jeden � asom�� i� , který m�� í 
� as modelu na po�adovaných 10 okruh� . Po� ítá jednotlivé okruhy a upozorní pilota, kdy� po�adovaných 10 okruh�  
dokon� í. Zm�� ený � as ponechá na stopkách a pod dohledem startéra jej zaznamená na výsledkovou kartu. Na 
startovní � á�e jsou pro ka�dého sout� �ícího elektronicky ovládaná signaliza� ní za�ízení. Tato za�ízení ovládají 
rozhod� í u pylonu 
� . 1. Tito rozhod� í signalizují sout� �ícímu, �e jeho model prolétnul rovinou pylonu � . 1. Pylonoví rozhod� í jsou 
umíst� ni mimo závodní tra� , jak je uvedeno na obrázku. Ka�dý rozhod� í má p�id� lenou výraznou barvu a startér 
zajistí pro rozhod� í p�ed za� átkem ka�dého letu identifikaci ka�dého modelu. 
b) Rozhod� í mají signál vypnutý nejpozd� ji v dob�  letu modelu od pylonu � . 3 k pylonu � . 1. V okam�iku, kdy 
model dosáhne úrovn�  pylonu � . 1, dá rozhod� í signál. Pilot nesmí mít pomocníky u �ádného z pylonu. 
c) Pro pylony � . 2 a � . 3 jsou rozhod� í umíst� ni v souladu s obrázkem závodní trati. 
d) Rozhod� í pro letový prostor stojí p�ed depem sout� �ících na stran�  závodní dráhy, kde jsou diváci. Tento 
rozhod� í si poznamenává pr� lety model�  nad depem nebo nad diváky. 
Dva postranní rozhod� í budou umíst� ni blízko rozhod� ích u pylonu � . 1 na stran�  divák� . 
Postranní rozhod� í zaznamenají jako p�estupek ka�dý p�elet postranní � áry a ka�dý let pod výškou pylonu, jak je 
uvedeno v odstavci j). 
Rozhod� í u pylonu � . 2 a 3 si rovn� � poznamenávají p�estupky sout� �ících a na konci ka�dého letu závodu 
informují, stejn�  jako rozhod� í letového prostoru, startéra o svých záznamech. 
e) V ka�dém závodu mohou let� t sou� asn�  nejvýše 3 modely. 
f) Startér závodu �ídí pr� b� h ka�dého letu a v�dy se nejd�íve p�esv� d� í, zda jsou p�ipraveni sout� �ící i � inovníci. 
Ka�dý rozhod� í u pylonu má p�id� lený signál výrazné barvy a startér zajistí, aby ka�dý model byl p�ed zahájením 
letu identifikován jedním rozhod� ím u pylonu.  
Ješt�  p�ed spušt� ním motor�  si ka�dý sout� �ící p�ekontroluje funkci své rádiové soupravy. 
Na spušt� ní a nastavení motoru mají sout� �ící nejvíce jednu minutu, po jejím� uplynutí za� íná závod. Sout� �ící, 
jeho� motor na konci tohoto minutového limitu neb� �í, je v daném letu diskvalifikován. �ádný sout� �ící nesmí 
odstartovat, jakmile první model dosáhne startovní (cílové) � áry p� i letu od pylonu � . 1 k pylonu � . 2 v prvním 
obletu a za tento let potom nedostává �ádný � as. 
g) Všechny oblety se letí proti sm� ru hodinových ru� i� ek s levými zatá� kami. 
h) Po ukon� ení 10 oblet�  � asom�� i� , který je sou� asn�  po� íta� em oblet� , upozorní pilota, aby jeho model opustil 
závodní tra� . 
ch) Za p�estupek se pova�uje vypušt� ní modelu p�ed pokynem startéra, chybný oblet pylonu nebo p�elet p�es � áru 
hlídanou rozhod� ím letového prostoru. Dva p�estupky znamenají diskvalifikaci v daném letu. 
i) Postavení na startu se v ka�dém letu ur� uje losem a postavení � íslo 1 je nejblí�e k pylonu � íslo 2. Modely jsou 
odstartovány ze startovní � áry startovním signálem (praporkem startéra nebo sv� telným signálem) v 
jednosekundových intervalech a � as ka�dého modelu se m�� í od startovního signálu. Kola hlavního podvozku musí 
z� stat za startovní � arou a� do startovního signálu. 
j) 	 editel sout� �e má právo po�ádat ka�dého sout� �ícího, aby p�edvedl letuschopnost svého modelu nebo svou 
schopnost � ídit model po závodní trati. Pokud v pr� b� hu závodu �editel sout� �e posoudí let kteréhokoli modelu 
jako nejistý nebo nebezpe� ný � i p�ípadn�  tak nízký, �e ohro�uje funkcioná�e okruhu, m� �e sout� �ícího 
diskvalifikovat z daného letu nebo z celé sout� �e a m� �e mu dát pokyn, aby okam�it�  p� istál. Trvalé létání pod 
úrovní pylonu m� �e být pova�ováno za nebezpe� né. Po obletu prvního pylonu v prvním okruhu je let pod vrcholem 
pylonu hodnocen jako p�estupek. Dva nebo více p�estupk�  b� hem jednoho letu znamená zrušení letu. 
k) V ka�dém letu musí pomocník vypustit model p� i vzletu a dávat pilotovi slovní informace týkající se letové 
dráhy jeho modelu a signál�  funkcioná�� . Elektronická komunikace mezi pilotem a pomocníkem je zakázána.. 
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Pilot nebo mechanik jednoho týmu m� �e být také mechanikem/pomocníkem jiného týmu nebo tým� . Ale �ádný 
model nesmí být pou�íván více ne� jedním týmem, ani se nesmí vym�� ovat role v týmu. 
l) Jakmile je dán povel ke startu (praporkem nebo sv� tlem), je jakýkoli kontakt mezi modely pova�ován za srá�ku a 
doty� né modely musejí okam�it�  p� istát. 	 editel sout� �e dá sout� �ícím další mo�nost zapsat výsledek v tomto letu 
za p�edpokladu, �e podle jeho názoru jsou modely letuschopné a nebo �e sout� �ící mají jiný náhradní letuschopný 
model. 
V p�ípad�  poruchy m�� ení � asu, po� ítání kol, sv� telné signalizace nebo poruchy jiného za�ízení, za n� � zodpovídá 
po�adatel, dostane sout� �ící náhradní let a mo�nost zapsat výsledek v daném kole. 
m) Ztráta kterékoli � ásti modelu po odmávnutí startérova praporku a p�ed zastavením motoru znamená 
diskvalifikaci v daném letu krom�  situace, kdy dojde ke srá�ce model�  a platí odstavec l. 
n) Po skon� ení letu musí všechny modely p� istát do plochy ur� ené �editelem sout� �e. �ádný pilot ani pomocník 
nesmí vstoupit do ur� ené p�istávací plochy dokud se všechny modely nezastavily. 

9.3.6.7. P� id� lování bod�  
a) Let ka�dého modelu je m�� en � asom�� i� em pomocí za�ízení, které umo�� uje m�� ení s p�esností na 1/100 
sekundy. M�� ení za� íná v okam�iku, kdy je dán povel ke startu pro daný model. 
Po� íta� i okruh� /� asom�� i� i zastaví svoje stopky po dokon� ení 10 okruh�  a pod dohledem startéra zaznamenají 
zm�� ený � as do výsledkové karty sout� �ícího. 
Po dokon� ení ka�dého letu pylonoví rozhod� í a rozhod� í pro letový prostor oznámí startérovi, které modely se 
dopustily p�estupku. Startér potom oznámí � asom�� i�� m, kolik p�estupk�  mají poznamenat na výsledkovou kartu 
ka�dého sout� �ícího. 
Výsledkové karty jsou potom zpracovány vyhodnocova� em, který:  
 1) pokud je zaznamenán jeden p�estupek, p�i� te 1/10 dosa�eného � asu a získá tak upravený � as;  
 2) pokud jsou zaznamenány dva nebo více p�estupk� , zruší celý let; 
b) Body se ud� lují v ka�dém letu následovn� :  
Body sout� �ícího se rovnají upravenému � asu v sekundách a setinách sekundy. Pokud sout� �ící nedokon� il let nebo 
byl v daném letu diskvalifikován, dostane 200 bod� . 
c) Vít� zem závodu je sout� �ící, který nashromá�dil nejmén�  bod�  ze všech ukon� ených let� .  
Letí-li se více ne� � ty� i sout� �ní kola, škrtá se ka�dému sout� �ícímu nejhorší (nejvyšší) výsledek.  
Letí-li se dev� t a nebo více sout� �ních kol, škrtají se ka�dému sout� �ícímu dva nejhorší (nejvyšší) výsledky.  
Letí-li se dvanáct a více sout� �ních kol, škrtají se ka�dému sout� �ícímu t�i nejhorší (nejvyšší) výsledky. 
d) Pokud je dosa�eno shodných výsledk�  a dovoluje to � as a pou�ité kmito� ty, ur� í se kone� ný výsledek 
rozlétáváním. Není-li to mo�né, pou�ije se k ur� ení kone� ného výsledku nejlepší jednotlivý � as. 

9.3.6.8. Hodnocení dru�stev 
Pro ur� ení výsledku národního dru�stva se se� tou jednotlivé výsledky � len�  dru�stva. Dru�stva se se�adí od 
nejni�šího � íselného výsledku k nejvyššímu s t� í� lennými dru�stvy p�ed dvou� lennými dru�stvy, která jsou zase 
p�ed dru�stvy pouze s jedním sout� �ícím. V p�ípad�  shodného výsledku dru�stev vyhrává dru�stvo s ni�ším 
sou� tem umíst� ní se�azených od nejlepšího. Pokud stále není rozhodnuto rozhodne nejlepší individuální umíst� ní. 
 

9.4.  Rádiem � ízené modely v� tro ��  

9.4.1.  KATEGORIE RCV1 - V� TRON�  PRO LÉTÁNÍ V TERMICE � ÍZENÉ SM� ROVKOU 

9.4.1.1. Definice 
Rádiem �ízené v� tron�  pro termické létání, které je dovoleno dálkov�  � ídit pouze sm� rovkou. �ádné další prvky 
(nap�. aerodynamické brzdy) nemohou být na modelu dálkov�  � ízeny.  

9.4.1.2. Charakteristika modelu 
Model musí odpovídat všeobecným ustanovením pravidel a navíc rozp� tí k�ídla nesmí být v� tší ne� 2,5 m. 
Sout� �ící smí pou�ít k sout� �i 2 modely.  

9.4.1.3. Po� et let�   
Sout� �ící má právo na � ty� i sout� �ní lety s libovolným po� tem pokus� .  

9.4.1.4. Definice pokusu 
Za pokus se pova�uje vypušt� ní modelu z ruky pilota nebo pomocníka pod tahem vle� ného za�ízení.  
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9.4.1.5. Opakování letu 
a) Nebyl-li let hodnocen vinou rozhod� ích, má sout� �ící právo na nový pracovní � as (krom�  9.4.1.9). 
b) Bylo-li na oficiálním kontrolním monitoru zjišt� no rušení.  

9.4.1.6. Hodnocení 
 a) Doba letu 
Maximální doba letu je 300 sekund (5 minut). M�� í se od okam�iku uvoln� ní modelu z vle� ného za�ízení a� do 
zastavení modelu po p�istání nebo nárazu na p�eká�ku pevn�  spojenou se zemí. Model má p�istát v uvedeném 
� asovém limitu. Nestane-li se tak, má sout� �ící ješt�  dalších 20 sekund na uskute� n� ní p�istání. Ka�dá zapo� atá 
sekunda nad limit 320 sekund se ode� ítá od maxima 300 sekund a� do hodnoty nula. 
 b) P�istání 
Model má p�istát ve vyty� ené � tvercové ploše o rozm� rech 50 x 50 metr� . Rohové zna� ky musí být výrazn�  
ozna� eny. Bod p�istání je dán polohou špi� ky trupu modelu po zastavení. Za dobré p�istání uvnit� � tverce se ud� lí k 
dosa�enému letovému � asu navíc 60 bod� . Tyto body se neud� lí v t� chto p�ípadech: 
1) Kdy� se špi� ka trupu zastaví mimo plochu p�istávacího � tverce. 
2) Model zachytí p�i p� istání o rohovou zna� ku nebo osobu (i kdy� je po zastavení špi� ka trupu uvnit� � tverce). 
3) Model se p�i p�istání obrátí na záda. 
4) P�istání se uskute� ní po uplynutí pracovního � asu 9 minut. 
 c) Po�adí sout� �ících 
1) Výsledky a po�adí se stanoví sou� tem � as�  a bod�  t� í lepších let� . 
2) �áci, junio�i a senio�i se vyhodnocují zvláš� , pokud je po� et sout� �ících �ák�  a junior�  aspo�  3. 
3) P�i shodnosti výsledk�  dvou a více sout� �ících na p�edních místech se stanoví jejich po�adí lepším výsledkem 
� tvrtého kola. Pokud je výsledek i � tvrtého letu shodný, stanoví se po�adí rozlétáváním. 
4) Rozlétávání musí být zahájeno do 10 minut po ukon� ení sout� �ních let� . Pokud to kmito� ty dovolí, vyhlásí se 
spole� ný pracovní � as. Není-li to mo�né, po�adí se losuje. Dojde-li k rozlétávání v sout� �i dru�stev, zú� astní se za 
ka�dé dru�stvo pouze jeden sout� �ící. P�i ka�dém rozlétávacím kole se zvyšuje maximum a pracovní � as o 60 
sekund. 
P�i rozlétávání má sout� �ící jediný pokus.  

9.4.1.7. Pracovní � as 
je stanoven na 9 minut. Vyhlašuje jej startér. B� hem pracovního � asu m� �e sout� �ící vykonat neomezený po� et 
pokus� . Hodnotí se poslední pokus. Let má být ukon� en nejpozd� ji do konce pracovního � asu. Po p�ekro� ení této 
doby neplatí 20 sekund na p�istání a ka�dá zapo� atá sekunda letu se ode� ítá z dosa�eného výkonu m�� eného do 
konce pracovního � asu a� do hodnoty nula. 
Startuje-li více sout� �ících spole� n� , mají spole� ný pracovní � as. Startér informuje sout� �ící o ukon� ené 7., 8. a 9. 
minut�  pracovního � asu.  

9.4.1.8. Po� et pomocník�  
Sout� �ící m� �e mít pro uskute� n� ní letu dva pomocníky. Jeden z pomocník�  se m� �e zdr�ovat u pilota a m� �e mu i 
radit.  

9.4.1.9. Vzlet modelu 
Model vzlétá z ruky pilota nebo jeho pomocníka pomocí vle� né š�� ry dlouhé nejvíce 150 m (m�� í se p�i zatí�ení 20 
N) bu�  p�ímo vlekem pomocníka, nebo p�es kladku. Je také p�ípustný vzlet katapultem, jeho� celková délka v 
nenapjatém stavu je nejvíce 150 m, z toho nejvíce 25 m smí tvo�it pru�ná � ást. Praporek nebo padák na konci musí 
být tak velký, aby byl dob�e viditelný. P�i katapultovém vzletu musí být konec vle� ného za�ízení pevn�  ukotven v 
zemi. Pokud vypnutí modelu není dob�e viditelné, let není � asom�� i� i hodnocen.  

9.4.1.10. Organizace vzlet�  
Vzlety probíhají podle po�adí vyhlášeného po�adatelem bu�  jednotliv�  nebo ve skupinách vhodn�  sestavených 
podle kmito� t�  vysíla�� . Po�adí sout� �ících je nem� nné pro všechna letová kola. Sout� �ící, který neodstartuje v 
ur� eném po�adí a v pr� b� hu svého pracovního � asu, je hodnocen v daném letovém kole nula body. � asom�� i� (i) 
musí být b� hem m�� ení ve styku s pilotem modelu. P�ípravný � as p�ed letem je 5 minut a je vyhlašován u� po 
odpoutání modelu sout� �ících v p�edchozím letu. Sout� �ící je povinen si vyzvednout vysíla�  a p� ipravit se v 
blízkosti � tverce k letu. 
P�i hromadných letech m� �e skupina sout� �ících pou�ít spole� ný p� istávací � tverec.  

9.4.1.11. Technické podmínky sout� �e 
Sout� � musí být uspo�ádána v terénu, kde létání není podstatn�  ovlivn� no svahovým proud� ním. 
Po�adatel je povinen vyty� it p�istávací � tverec tak, aby p�istání modelu nebylo zt� �ováno p�eká�kou.  



Sportovní �ád � R 2008       Strana 72 (celkem 144) 

9.4.1.12. Povinnosti sout� �ícího 
V pr� b� hu vzletu i sout� �ního letu je sout� �ící povinen po uskute� n� ní vzletu se zdr�ovat v blízkosti strany 
p�istávacího � tverce, kam smí vstoupit (nebo pomocník) a� po p�istání svého modelu a rychle jej opustit tak, aby 
nebránil ostatním model� m v p� istávacím manévru. Je povinen uposlechnout pokyn�  startéra a ihned ohlásit 
p�ípadné odstoupení od sout� �e. � asom�� i�� m musí oznámit další pokus.  

9.4.1.13. Anulování letu a diskvalifikace 
Let se zapíše s nulovým výsledkem, ztratí-li model v pr� b� hu posledního pokus jakoukoli svoji � ást krom�  ztráty 
sou� ásti p� i p� istávání po dotyku modelu se zemí, nebo p�istane-li ve vzdálenosti v� tší ne� 75 m od nejbli�ší rohové 
zna� ky, jde-li o platný pokus, nebo p�i kontrolním m�� ení p�esahuje délka š�� ry 150 m p�i zatí�ení 20 N. 
Jakékoli nedovolené vysílání b� hem sout� �e nebo opomenutí vypnout vysíla�  m� �e být potrestáno diskvalifikací.  

9.4.1.14. M�� ení � asu 
Doba letu se m�� í dv� ma stopkami. Aritmetický pr� m� r se zaokrouhluje na celou sekundu. 
� asom�� i� (i) je povinen informovat sout� �ícího o nalétaném � ase p�i ukon� ení 3. a 4. minuty, potom ka�dých 10 
sekund. 
Je povinen vyhnout se p�istávajícímu modelu a zapsat nam�� ené údaje o letu a p�istání.  

9.4.2.  KATEGORIE RCV2 - V� TRON�  PRO LÉTÁNÍ V TERMICE 

9.4.2.1. Definice 
Rádiem �ízené v� tron�  pro termické létání, u nich� po� et dálkov�  � ízených prvk�  není omezen. 

9.4.2.2. Charakteristika modelu 
Model musí odpovídat všeobecným ustanovením pravidel. Sout� �ící smí pou�ít k sout� �i 2 modely. 

9.4.2.3. Po� et let�  
Sout� �ící má právo na � ty� i sout� �ní lety s libovolným po� tem pokus� . 

9.4.2.4. Definice pokusu 
Za pokus se pova�uje vypušt� ní modelu z ruky pilota nebo pomocníka pod tahem vle� ného za�ízení. 

9.4.2.5. Opakování letu 
a) Nebyl-li let hodnocen vinou rozhod� ích má sout� �ící právo na nový pracovní � as (krom�  9.4.2.9). 
b) Bylo-li na oficiálním monitoru zaznamenáno rušení. 

9.4.2.6. Hodnocení 
 a) Doba letu a m�� ení � asu.  
Maximální doba letu je 420 sekund (7 minut). M�� í se od okam�iku uvoln� ní modelu od vle� ného za�ízení a� do 
zastavení modelu po p�istání nebo nárazu na p�eká�ku pevn�  spojenou se zemí. Model má p�istát v uvedeném 
� asovém limitu. Nestane-li se tak, ode� ítá se za ka�dou zapo� atou sekundu jedna trestná sekunda a� do hodnoty 
nula. 
 b) P�istání 
P�istane-li model ve vzdálenosti menší ne� 15 metr�  od p�id� leného p�istávacího bodu, získává navíc p�ídavné 
body podle tabulky: 
do 1 m - 100 bod�    do 9 m - 60 bod�  
do 2 m - 95 bod�    do 10 m - 55 bod�  
do 3 m - 90 bod�    do 11 m - 50 bod�  
do 4 m - 85 bod�    do 12 m - 45 bod�  
do 5 m - 80 bod�    do 13 m - 40 bod�  
do 6 m - 75 bod�    do 14 m - 35 bod�  
do 7 m - 70 bod�    do 15 m - 30 bod�  
do 8 m - 65 bod�  
Vzdálenost se m�� í od špi� ky zastaveného modelu. Body se neud� lují v p�ípad� , �e doba letu modelu je delší ne� 
450 sekund, kdy� model letí po ukon� ení pracovního � asu, p�evrátí se na záda nebo se dotkne p�i p�istání pilota 
nebo jiné osoby. 
 c) Po�adí sout� �ících 
1) Výsledky a po�adí se stanoví sou� tem bod�  ze t�í lepších let� . 
2) �áci, junio�i a senio�i se vyhodnocují zvláš� , pokud je po� et sout� �ících �ák�  a junior�  aspo�  3. 
3) P�i shodnosti výsledk�  dvou nebo více sout� �ících na p�edních místech se stanoví jejich po�adí lepším 
výsledkem � tvrtého letu. Pokud je výsledek i � tvrtého letu shodný, stanoví se po�adí rozlétáváním. 



Sportovní �ád � R 2008       Strana 73 (celkem 144) 

4) Rozlétávání musí být zahájeno co nejd�íve po ukon� ení sout� �ních let� . Pokud to kmito� ty dovolí, vyhlásí se 
spole� ný pracovní � as. Není-li to mo�né, po�adí se losuje. Dojde-li k rozlétávání v sout� �i dru�stev, zú� astní se za 
ka�dé dru�stvo pouze jeden sout� �ící. P�i ka�dém rozlétávacím kole se zvyšuje maximum a pracovní � as o 60 
sekund. P�i rozlétávání má sout� �ící jediný pokus. 

9.4.2.7. Pracovní � as 
Je stanoven na 10 minut. Vyhlašuje jej startér. B� hem pracovního � asu m� �e sout� �ící vykonat neomezený po� et 
pokus� . Hodnotí se poslední pokus. Let má být ukon� en nejpozd� ji do konce pracovního � asu. Po p�ekro� ení této 
doby se ka�dá zapo� atá sekunda letu ode� ítá z dosa�eného výkonu a� do hodnoty nula. Startuje-li více sout� �ících 
spole� n� , mají i spole� ný pracovní � as. Startér informuje sout� �ící o ukon� ené 8., 9. a 10. minut�  pracovního � asu. 

9.4.2.8. Po� et pomocník�  
Sout� �ící m� �e mít pro uskute� n� ní letu t� i pomocníky. Jeden z pomocník�  se m� �e zdr�ovat u pilota a m� �e mu i 
radit. 

9.4.2.9. Vzlet modelu 
Model vzlétá z ruky pilota nebo jeho pomocníka pomocí vle� né š�� ry dlouhé nejvíce 150 metr�  (m�� í se p�i 
zatí�ení 20 N) vlekem jednoho, nebo dvou pomocník� . K vleku m� �e být pou�ita kladka, na které musí být pevn�  
uchycený nerozbitný štít o pr� m� ru nejmén�  15cm, aby ochránil vleka�e. P�i vzletu s kladkou musí být vle� ná 
š�� ra p�ipevn� na ke kolíku, který musí být zatlu� en v zemi do hloubky minimáln�  40 cm a zajišt� n prost�ednictvím 
dostate� n�  pevného lanka dv� ma dalšími kolíky dlouhými alespo�  30 cm. 
Je p�ípustný vzlet katapultem, jeho� celková délka v nenapjatém stavu je nejvíce 150 metr� , z toho nejvíce 25 
metr�  smí tvo�it pru�ná � ást. Praporek nebo padák musí být tak velký, aby byl dob�e viditelný. P�i katapultovém 
vzletu musí být konec vle� ného za�ízení pevn�  ukotven v zemi. Pokud vypnutí není dob�e viditelné, let není 
� asom�� i� i hodnocen. 

9.4.2.10. Organizace vzlet�  
Vzlety probíhají podle po�adí vyhlášeného po�adatelem bu�  jednotliv�  nebo ve skupinách vhodn�  sestavených 
podle kmito� t�  vysíla�� . Po�adí je nem� nné pro všechna letová kola. Sout� �ící, který neodstartuje v ur� eném 
po�adí v pr� b� hu svého pracovního � asu je hodnocen v daném letovém kole nula body. � asom�� i� (i) musí být 
b� hem m�� ení ve styku s pilotem modelu. P�ípravný � as p�ed sout� �ním letem je 5 minut a je vyhlašován u� po 
odpoutání modelu sout� �ících v p�edchozím letu. Sout� �ící je povinen si vyzvednout vysíla�  a p� ipravit se ve 
vzdálenosti 20 metr�  p�ed p�istávacím bodem k letu. 

9.4.2.11. Technické podmínky sout� �e 
Sout� � musí být uspo�ádána v terénu, kde létání není podstatn�  ovlivn� no svahovým proud� ním. 
Po�adatel je povinen p�ed zahájením sout� �e vyty� it dob�e viditelné p�istávací body umíst� né tak, aby p�istávací 
manévr mohl být uskute� n� n z kterékoli strany a nesmí vy� nívat nad terén. 

9.4.2.12. Povinnosti sout� �ícího 
V pr� b� hu vzletu i sout� �ního letu se musí sout� �ící zdr�ovat v blízkosti p�istávacího bodu - nejdále 20 m. Je 
povinen uposlechnout pokyn�  startéra a ihned ohlásit p�ípadné odstoupení od sout� �e. � asom�� i�� m musí oznámit 
další pokus. 

9.4.2.13. Anulování letu a diskvalifikace 
Let se zapíše s nulovým výsledkem, ztratí-li model v pr� b� hu posledního pokusu jakoukoli svoji � ást (krom�  ztráty 
sou� ásti p�i p� istávání po dotyku se zemí), nebo v p�ípad� , kdy p�i kontrolním m�� ení p�esahuje délka š�� ry 150 m 
p�i zatí�ení 20 N, nebo p�istane-li model ve vzdálenosti v� tší ne� 75 metr�  od st�edové zna� ky. Jakékoli 
nepovolené vysílání b� hem sout� �e nebo opomenutí vypnout vysíla�  m� �e být potrestáno diskvalifikací. 

9.4.2.14. M�� ení � asu 
Doba letu se m�� í dv� ma stopkami. Aritmetický pr� m� r se zaokrouhluje na celou sekundu. � asom�� i� (i) je povinen 
informovat sout� �ícího o nalétaném � ase p�i ukon� ení 5. a 6. minuty, potom ka�dých 10 sekund. Je povinen 
vyhnout se p�istávajícímu modelu a zapsat nam�� ené údaje o letu a p�istání. 

9.4.3.  KATEGORIE RCVM - V � TRON�  S POMOCNÝM MOTOREM 

9.4.3.1. Definice 
Rádiem �ízené v� tron�  opat�ené spalovacím motorem umo�� ujícím vzlet a získání výšky. Po� et ovládaných prvk�  
není omezen. 
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9.4.3.2. Charakteristika modelu 
Minimální hmotnost modelu musí být 800 gram�  na 1 cm3 zdvihového objemu motoru. Zdvihový objem motoru 
smí být nejvýše 2,5 cm3. Motory musí být vybaveny ú� inným tlumi� em hluku s expanzní komorou. Amatérsky 
zhotovené se povolují v p�ípad� , �e výrobce motor�  k pou�itému typu tlumi�  nedodává. Objem expanzní komory 
musí být tak velký jako továrn�  vyráb� né tlumi� e k motor� m stejného obsahu. Celková délka tlumi� e smí být 
nejvýše 200 mm - m�� eno v p�ímé linii od osy válce k výstupnímu otvoru. Sklopné vrtule jsou z bezpe� nostních 
d� vod�  zakázány. Sout� �ící smí pou�ít k sout� �i 2 modely. 

9.4.3.3. Po� et let�  
Sout� �ící má právo na � ty� i sout� �ní lety s libovolným po� tem pokus� . Opakování pokusu musí sout� �ící oznámit 
� asom�� i�� m nejpozd� ji 10 sekund po zastavení motoru. 

9.4.3.4. Definice pokusu 
Za pokus se pova�uje, je-li model s b� �ícím motorem vypušt� n z ruky pilota nebo pomocníka. 

9.4.3.5. Opakování letu 
a) Nebyl-li let hodnocen vinou rozhod� ích 
b) Bylo-li na oficiálním monitoru zaznamenáno rušení. 
c) Výjime� n�  z jiných d� vod�  podle rozhodnutí �editele sout� �e. 

9.4.3.6. Hodnocení 
 a) Doba letu a m�� ení � asu 
Maximální doba letu je 480 sekund (8 minut). M�� í se od okam�iku vypušt� ní modelu se spušt� ným motorem z 
ruky pilota nebo jeho pomocníka a� do: 
1) zastavení modelu po p�istání nebo nárazu na p�eká�ku pevn�  spojenou se zemí. 
2) uplynutí pracovního � asu. 
Pokud doba letu p�esáhne 480 sekund, ode� te se za ka�dou zapo� atou sekundu 1 trestná sekunda. 
 b) M�� ení doby chodu motoru 
Maximální doba chodu motoru je omezena na 60 sekund. M�� í se od okam�iku vypušt� ní modelu z ruky pilota 
nebo pomocníka a� do okam�iku zastavení motoru. Za ka�dou zapo� atou sekundu p�es tento � as se ode� ítají t� i 
trestné sekundy od nalétaného � asu. 
Okam�ik zastavení motoru hodnotí � asom�� i�  sluchem. Pilot musí po� ítat s omezenou rychlostí ší�ení zvuku p�i 
v� tší vzdálenosti. 
 c) P� istání 
Model má p�istát ve vyty� ené � tvercové ploše o rozm� rech 30 x 30 metr� . Rohové zna� ky musí být výrazn�  
ozna� eny s ohledem na okolní terén, aby byly dob�e viditelné. Bod p�istání je dán polohou špi� ky trupu modelu po 
jeho zastavení.  
Za p�istání uvnit�  � tverce se ud� lí k dosa�enému letovému � asu navíc 50 bod� , dalších 50 bod�  v p�ípad�  p� istání 
do 5-ti metr� , nebo 100 bod�  v p�ípad�  p�istání do 2,5 m od vyzna� eného st�edu � tverce, tj. max. 150 bod� . 
St�ed � tverce se vyzna� í viditelným, k zemi p� ipevn� ným ter� em o min. pr� m� ru 0,5 m tak, aby p�i p� istání nedošlo 
k poškození modelu. 
Tyto body se neud� lí v t� chto p�ípadech: 
1) Kdy� se špi� ka trupu zastaví mimo plochu p�istávacího � tverce. 
2) Model zachytí p�i p� istávání o rohovou zna� ku nebo osobu (i kdy� po zastavení bude špi� ka uvnit�  � tverce). 
3) Model se p�i p�istání obrátí na záda. 
4) P�istání se uskute� ní po uplynutí pracovního � asu 9 minut. 
 d) Po� adí sout� �ících 
1) Výsledky a po�adí se stanoví sou� tem bod�  ze t�í lepších let� . 
2) �áci, junio�i a senio�i se vyhodnocují zvláš� , pokud je po� et sout� �ících �ák�  a junior�  alespo�  t� i. 
3) P�i shodném sou� tu bod�  dvou nebo více sout� �ících na prvních t�ech místech se stanoví jejich po�adí sou� tem 
bod�  ze všech � ty� let� . Pokud je i pak výsledek shodný, stanoví se po�adí rozlétáváním. 
4) Rozlétávání musí být zahájeno co nejd�íve po skon� ení sout� �ních let� . Probíhá v po�adí losovaném po�adatelem 
s ohledem na kmito� ty vysíla�� . Dojde-li k rozlétávání v sout� �i dru�stev, zú� astní se rozlétávání za ka�dé dru�stvo 
pouze jeden sout� �ící. P�i ka�dém rozlétávacím kole se zvyšuje maximální doba letu a pracovní � as v�dy o 60 
sekund a doba chodu motoru se sni�uje o 20 sekund. P�i rozlétávání má sout� �ící jediný pokus. 

9.4.3.7. Pracovní � as 
Pracovní � as je stanoven na 9 minut. Vyhlašuje jej � asom�� i�  po zastavení motoru p�edchozího sout� �ícího, po 
vy� erpání všech pokus�  o let. Let má být ukon� en nejpozd� ji do konce pracovního � asu. Nestane-li se tak, musí 
model co nejd�íve p� istát. Nestane-li se tak, ukon� í se m�� ení letového � asu a model musí co nejd�íve p� istát. 
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� asom�� i�  informuje sout� �ícího o ukon� ené 7. a 8. minut�  pracovního � asu a potom ka�dých 10 sekund, na p�ání i 
po jednotlivých sekundách a� do p�istání. 

9.4.3.8. Po� et pomocník�  
Sout� �ící m� �e mít pro uskute� n� ní letu jednoho pomocníka, který se b� hem letu m� �e zdr�ovat u pilota a m� �e 
mu i radit. 

9.4.3.9. Organizace vzlet�  
Vzlety probíhají jednotliv�  podle po�adatelem vyhlášeného po�adí vhodn�  vybraného podle kmito� tu vysíla�� . 
Sout� �ící, který neodstartuje v ur� eném po�adí a v pr� b� hu svého pracovního � asu, je hodnocen v daném kole nula 
body. Výjimku m� �e povolit �editel sout� �e. Let modelu m�� í � asom�� i� i, kte�í musí být v pr� b� hu letu ve styku s 
pilotem modelu. P�ípravný � as p�ed sout� �ním letem je 5 minut. V této dob�  je sout� �ící povinen se p�ipravit k letu. 

9.4.3.10. Technické podmínky sout� �e 
Sout� � musí být uspo�ádána v takovém terénu, kde není létání podstatn�  ovlivn� no svahovým proud� ním. Sout� � 
m� �e být uspo�ádána jako sout� � jednotlivc�  nebo dru�stev. Po�adatel je povinen p�ed zahájením sout� �e vyty� it 
p� istávací � tverec tak, aby p�istání nebylo zt� �ováno p�eká�kou. 

9.4.3.11. Povinnosti sout� �ícího 
Spoušt� ní motoru je mo�né zahájit a� po vyhlášení pracovního � asu, jinak není dovoleno v pr� b� hu letového kola 
ani v dob�  p�ípravného � asu. Výjimku m� �e povolit �editel sout� �e. V pr� b� hu letu je sout� �ící povinen se 
zdr�ovat v blízkosti p�istávacího � tverce, kam smí vstoupit (on nebo jeho pomocník a � asom�� i� ) a� po p�istání 
svého modelu a vyhodnocení p�istání a neprodlen�  jej opustit tak, aby nebránil ostatním model� m v p� istávacím 
manévru. Je povinen uposlechnout pokyn�  � asom�� i��  a oznámit jim další pokus nebo odstoupení ze sout� �e. 

9.4.3.12. Anulování letu a diskvalifikace 
Let se zapíše s nulovým výsledkem: 
1) Ztratí-li model v pr� b� hu posledního pokusu jakoukoliv svoji � ást (krom�  ztráty sou� ásti p�i p�istávání po 
dotyku modelu se zemí) 
2) Pokud p�istane model dále ne� 75 m od nejbli�ší rohové zna� ky. 
Jakékoli nedovolené vysílání b� hem sout� �e nebo opomenutí vypnout vysíla�  m� �e být potrestáno diskvalifikací. 

9.4.3.13. M�� ení � asu 
Doba letu a pracovní � as musí být m�� eny odlišnými stopkami. Nam�� ená doba se zaokrouhluje na celou sekundu. 
� asom�� i�  je povinen informovat sout� �ícího o nalétaném � ase p�i ukon� ení 6. a 7. minuty a potom ka�dých 10 
sekund, posledních 10 sekund hlásí � as po 1 sekund�  a� do maxima 8 minut, na �ádost pilota nebo jeho pomocníka 
kdykoliv. 
� as chodu motoru musí být sout� �ícímu hlášen ka�dých 10 sekund, od 50 sekundy po 1 sekund� . � asom�� i� i jsou 
povinni se vyhnout p� istávajícím model� m a zapsat nam�� ené údaje o letu a p� istání. 

9.4.4.  KATEGORIE RCH – MALÉ V � TRON�  

9.4.4.1. Obecná ustanovení 
Sout� � pro malé rádiem �ízené v� tron�  sestává z minimáln�  p� ti start�  p�i kterých musí být model v�dy odstartován 
pomocí „gumicuku“. 
Po�adatel musí zajistit dostate� ný po� et � asom�� i��  aby mohla probíhat dostate� ná kontrola jednotlivých let� . 
Ka�dý sout� �ící m� �e mít jednoho pomocníka, který nesmí fyzicky zasahovat do �ízení modelu. 
Po�adatel je povinen zajistit úlo�ný prostor, ve kterém jsou pod dozorem uschovány vysíla� e nepou�ívané pro let 
nebo pro odpovídající p�ípravu. 
Sout� �ící, kte�í neletí nebo nepomáhají jinému sout� �ícímu, mohou být po�adatelem pov�� eni funkcí � asom�� i� e, 
v tomto p�ípad�  musí po�adatel zajistit min. jednoho oficiálního � asom�� i� e, který bude provád� t namátkové 
kontroly nam�� ených výsledk� ! 

9.4.4.2. Definice model�  
Modely jsou v� tron� , s t� mito omezeními: 
Rozp� tí max. 1500 mm 
Polom� r špi� ky modelu musí být nejmén�  5 mm ve všech sm� rech (viz definici F3B pro zp� sob m�� ení). 
Model musí být � ízen radiem s pou�itím neomezeného po� tu �ízených ploch. 
Ka�dý sout� �ící m� �e kdykoliv m� nit své dva modely za p�edpokladu, �e vyhovují specifikaci. 
Ka�dý sout� �ící musí nabídnout dva kmito� ty, na kterých m� �e provozovat své modely a po�adatel má právo ur� it 
kterýkoliv z t� chto kmito� t�  pro kterékoliv kolo nebo pro celou sout� �. 
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9.4.4.3. Definice letišt�  
Letišt�  má být p� im�� en�  rovné a dostate� n�  velké, aby umo�nilo lety n� kolika model�  sou� asn� . Hlavním zdrojem 
svislé slo�ky pohybu vzduchu by nem� l být svah. P�istávací plocha musí být po�adatelem vytý� ena p�ed zahájením 
sout� �e a všechna p�istání se musí uskute� nit na této ploše. Ka�dé p�istání mimo tuto plochu znamená nulový 
výsledek pro daný let. P�istávací plochou je � tverec o délce strany 25 m. 

9.4.4.4. Definice startovacího za� ízení (gumicuku) 
Gumicuk se skládá z max. 30m silonu o min. pr� m� ru 0,30 mm, který je pevn�  spojen 
s max. 8 m gumy (v nenata�eném stavu). Gumicuk musí být na konci silonu ukon� en nepr� ta�ným kruhovým 
p�edm� tem a viditeln�  ozna� en (praporkem, padákem, � i prou�kem nepr� hledného materiálu). 
Po�adatel vymezí „startovací � áru“, za kterou nesmí být gumicuk p�i startu nata�en (tato � ára m� �e být záv� trnou 
� árou vymezeného p�istávacího prostoru) a vymezuje se z d� vodu bezpe� nosti. 
Zárove�  vyty� í „nulovou � áru“. Tato � ára je umíst� na p�ed startovací � árou (proti v� tru). Gumicuky musí být pevn�  
zakotveny v zemi mezi t� mito � arami. Doporu� ená vzdálenost mezi startovací a nulovou � arou je 90 m.  
 
 
 
 
 
    Startovací      Nulová             Sm� r v� tru 
    � ára       � ára 
 
     P�istávací prostor      Gumicuky 
 
 
 
 

9.4.4.5. Platný let 
� as letu se m�� í od okam�iku, kdy se model odpojí od vlekajícího za�ízení (gumicuku) do okam�iku, kdy se model 
dotkne zem�  � i objektu spojeného se zemí, nebo do skon� ení vymezeného pracovního � asu. 
Maximální � as letu je 300 s. 
Ka�dé vypušt� ní modelu z ruky po kterém se model odpojí od vle� ného za�ízení se po� ítá za platný let. 
� as letu je platný kdy�: 
- vypušt� ní modelu se uskute� ní mezi startovací a nulovou � árou 
- vypušt� ní i p�istání modelu se uskute� ní v pr� b� hu vymezeného pracovního � asu pro jednotlivá kola 
Nahlášení výsledku startérovi, musí prob� hnout neprodlen�  po ukon� ení letu. 
Pokud model p�istane po skon� ení pracovního � asu (oznámení zvukového signálu) je výsledek daného letu 0.  

9.4.4.6. Definice p� istání 
Model musí p�istát do p�istávacího plochy vymezené po�adatelem.  
P�istane-li model na hranici této plochy, špi� ka modelu (po zastavení) musí být uvnit�  p�istávací plochy. 
Není povoleno model p�i p�istání chytit do ruky. 

9.4.4.7. Definice kola 
Sout� � je uspo�ádána v kolech, p�i� em� je stanoven pro jednotlivé kolo pracovní � as, v kterém musí sout� �ící 
provést jeden start. � as kola je doporu� en minimáln�  na 20 min. (v p�ípad�  v� tšího po� tu sout� �ících m� �e být � as 
prodlou�en). 
Za� átek a konec pracovního � asu je vyhlášen startérem a oznámen zvukovým signaliza� ním za�ízením. 
V ka�dém kole má sout� �ící mo�nost si zvolit � as startu ve stanoveném pracovním � ase kola (vyhlášeném 
po�adatelem). 
Sout� �ící m� �e v tomto � ase zapnout rádio a odzkoušet funkci modelu, pokud je mu startérem p�id� lena frekvence.  
Po ukon� eném letu musí neprodlen�  opustit p� istávací plochu, nahlásit startérovi výsledek letu, vypnout RC 
soupravu a odevzdat ji po�adateli. 

9.4.4.8. Celkový výsledek 
Za ka�dou odlétanou sekundu je zapo� ten 1 bod tj. 1min. 3 sec. = 63 bod� . 
Pokud se odlétá více ne� p� t kol škrtá se nejhorší výsledek, pokud se odlétá více ne� 9 kol, škrtají se dva nejhorší 
výsledky. 
V p�ípad�  shodného výsledku v umíst� ní 1 a� 3 se provádí rozlétání. Let sout� �ících se shodným výsledkem je 
odstartován startérem. Sout� �ící musí vypustit model do 3 s po odstartování letu. 
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Aby bylo mo�no provád� t objektivní hodnocení více sout� �í v �eb �í� ku KLeM � R, je mo�né celkový výsledek 
p�epo� ítávat podle � lánku 2.8.3.6.b) Sportovního �ádu na 1000 bod�  vít� ze. 
Vít� z získává 1000 bod� . 

9.4.4.9. Ostatní ustanovení, opravy 
P�ed zahájením sout� �e musí po�adatel oznámit délku, za� átky a konce pracovního � asu. Podle pov� trnostních 
podmínek a po� tu sout� �ících m� �e po�adatel rozhodnout o zkrácení pracovního � asu. Za p�elétání maximální doby 
letu se �ádné body neode� ítají.  
Nové pokusy: 
Praskne-li p�i pokusu o let startovací za�ízení - gumicuk, nemá sout� �ící nárok na druhý pokus. 
Nový pokus je povolen pouze: 
- v p�ípad� , kdy let nebyl hodnocen vinou po�adatelem stanoveného � asom�� i� e 
- p� i srá�ce modelu s jiným modelem v pr� b� hu letu.  
 

9.5.  Makety 

9.5.1.  KATEGORIE MCO2 - MAKETY POHÁN � NÉ MOTOREM MODELA CO2 

9.5.1.1. Definice 
Maketa je zmenšeninou (kopií) letadla t� �šího ne� vzduch, které neslo � lov� ka a které létalo. 

9.5.1.2. Charakteristika modelu MCO2 
Pom� r zmenšení ani hmotnost není p�edepsána. Pro pohon modelu je p�edepsán motor(y) MODELA CO2 se 
standardní nádr�í. K pln� ní se pou�ívají malé bombi� ky. 

9.5.1.3. Po� et let�  
Ka�dý sout� �ící má právo na t�i platné lety. 

9.5.1.4. Definice platného letu 
Za platný let se pova�uje: 
 a) trvá li let p� i prvním pokusu 20 s nebo více, 
 b) druhý pokus s jakýmkoli výsledkem 

9.5.1.5. Definice pokusu 
Za pokus se pova�uje, je li model vypušt� n a jestli�e: 
 a) let je kratší, ne� 20 s po vypušt� ní modelu 
 b) b� hem vzletu nebo m�� eného letu se odd� lí � ást modelu 
Poznámka: Jestli�e se p�i druhém pokusu odd� lí � ást modelu, zapo� ítává se � as dosa�ený modelem do tohoto 
okam�iku. 

9.5.1.6. Po� et pokus�  
V p�ípad�  neúsp� šného pokusu o platný let má sout� �ící právo na druhý pokus. 

9.5.1.7. Statické hodnocení 
Ke statickému (stavebnímu) hodnocení p�edlo�í sout� �ící publikovaný t� ípohledový výkres, alespo�  jednu 
fotografii a barevné schéma (p�ípadn�  jeho popis) skute� ného letadla. Nejmén�  dva bodova� i hodnotí spole� n�  
úplnost a úrove�  p�edlo�ených podklad� , tvarovou a konstruk� ní podobnost, podobnost zbarvení modelu se 
vzorem, kvalitu zpracování a celkový dojem. Model m� �e p� i statickém hodnocení získat maximáln�  90 bod� . 
podklady  max. 15 bod�  
p� dorys  max. 15 bod�  
bokorys  max. 15 bod�  
� elní pohled  max. 10 bod�  
zbarvení  max. 15 bod�  
kvalita zpracování  max. 20 bod�  
celkový dojem 

9.5.1.8. Letové hodnocení 
 a) Nadhodnocení – N 
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Modely, u kterých je v d� sledku jejich koncepce p�edpoklad k ni�ším výkon� m, obdr�í k let� m procenta z 
dosa�ených výkon� . U model� , které mají více prvk�  nadhodnocení, se jednotlivá nadhodnocení s� ítají. 
Maximáln�  však lze získat 35 % nadhodnocení. 
 víceplošník, dolnoplošník, kachna -    15 % 
 vícemotorové modely, samok�ídla, plováky -  20 % 
 zvláštní nadhodnocení -     max. 15 % 
Poznámka: U víceplošník�  se ud� luje nadhodnocení za ka�dou další nosnou plochu; u vícemotorových model�  se 
ud� luje nadhodnocení za ka�dý funk� ní motor. 
P�im�� enou � ást zvláštního nadhodnocení mohou bodova� i ud� lit za prvky, které sni�ují letovou schopnost modelu 
a nejsou zahrnuty v základní bodovací tabulce. Takovými prvky jsou nap�. slo�itý p� istávací nebo výztu�ný systém, 
maketa motoru, výzbroj, výstroj a další. 
 b) Letový sou� initel K     K = 1 + N / 100 
 c) Letové maximum M     M = 100 / K (s) 
 d) Letové body L (maximáln�  100 bod� )  L = T * K 
 T - aritmetický pr� m� r ze dvou lepších let�  

9.5.1.9. Celkové hodnocení 
a) Do kone� ného hodnocení se bere pr� m� r ze dvou lepších let�  
b) Pro celkové hodnocení se s� ítají body ze statického hodnocení (S) a body získané v letovém hodnocení (L). 
Pokud model v letovém hodnocení nezískal �ádné body, nezapo� ítávají se do celkového hodnocení ani body ze 
stavebního hodnocení. 
c) V p�ípad�  pou�ití více model�  se pro individuální umíst� ní zapo� ítává nejlepší dosa�ený výsledek. 

9.5.1.10. Vzlet modelu 
Model se vypouští z ruky, sout� �ící setrvává na zemi. 
Létá se systémem volného létání. 

9.5.1.11. Po� et model�  
Ka�dý sout� �ící se m� �e zú� astnit sout� �e maximáln�  se dv� ma modely. 

9.5.1.12. Poznámky 
Model musí létat s � ástmi, se kterými byl hodnocen. Mezi statickým hodnocením a lety je mo�né vym� nit pouze 
vrtuli a u maket se zatahovacím podvozkem podvozek odejmout. 

9.5.2.  KATEGORIE MMIN - VOLNÉ MAKETY NA GUMOVÝ POH ON 

9.5.2.1. Definice makety: 
Maketa je zmenšeninou letadla t� �šího vzduchu, které neslo � lov� ka. Model je pohán� n jedním nebo více 
gumovými svazky. 
Doporu� ené m�� ítko zmenšení je 1:20. 
Poznámka: Pro ozna� ení skute� ného letadla, podle n� ho� je model postaven, je dále u�íváno termínu "p�edloha". 

9.5.2.2. Dokumentace 
Minimální po�adovaná dokumentace je: 
a) t� ípohledový výkres v m�� ítku o rozp� tí nejmén�  100 mm 
b) jedna fotografie celé p�edlohy 
c) barevný výkres nebo fotografie nebo tišt� ný popis vybarvení a ozna� ení, pokud toto není dostate� n�  z�ejmé z a) 
a b) Sout� �ící musí p�edlo�it seznam sou� ástí modelu, které sám nezhotovil. Sout� �ící musí také podepsat 
prohlášení, �e je stavitelem p�ihlášeného modelu. Proká�e-li se nepravost tohoto prohlášení m� �e být sout� �ící 
diskvalifikován ze sout� �e. 

9.5.2.3. Po� et model�  
Ka�dý sout� �ící m� �e v sout� �i pou�ít jeden nebo dva r� zné modely. Pro individuální hodnocení se pou�ije pouze 
lepší výsledek dosa�ený s t� mito modely. 

9.5.2.4. Pomocníci 
Sout� �ícímu m� �e pomáhat p� i manipulaci s ka�dým gumovým svazkem jeden pomocník. 

9.5.2.5. Rozhod� í a � asom�� i� i 
Po�adatel ur� í minimáln�  dva rozhod� í pro statické hodnocení a nejmén�  dva � asom�� i� e. 
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9.5.2.6. Bodovací tabulky 
Do tabulek rozhod� í zapíší a zkontrolují tyto polo�ky: 
 a) jméno sout� �ícího, startovní � íslo, klubovou p�íslušnost, jméno p�edlohy atd. 
 b) zm�� í rozp� tí a pr� m� r vrtulec) ud� lí známky za statické hodnocení 
 d) ud� lí bonifikaci N (%) a celkový koeficient nadhodnocení C 
 e) ur� í letové maximum Tmax 
 f) ur� í letový koeficient Q 

9.5.2.7. Statické hodnocení 
Mezi statickým hodnocením a létáním nesmí být �ádná � ást modelu odejmuta nebo vym� n� na a nic krom�  
gumových svazk�  nesmí být k modelu p� idáno. Jediné výjimky jsou: 
a) Maketová vrtule m� �e být pro let nahrazen vrtulí jakéhokoli tvaru. Maximální pr� m� r letové vrtule(í) je omezen 
35 % rozp� tí k�ídla. Pouze v p�ípad� , �e vrtule u prototypu má v� tší pr� m� r, ne� 35 % rozp� tí k�ídla lze pou�ít 
vrtuli(e) odpovídajícího pr� m� ru. Rozm� ry, tvar a barva ku�elu se nesmí zm� nit. 
b) Pro start z ruky m� �e být sejmuta odhazovací výzbroj. 
c) Pro start z ruky makety její� p�edloha m� la zatahovací podvozek lze podvozek vyjmout. 
Známky za statické hodnocení se ud� lují takto: 
    Maximální hodnocení (bod� ) 
a) maketová p�esnost (obrysy)    50 
b) realismus povrchu, barvy a ozna� ení    30 
c) kvalita a p�esnost makety, zpracování   20 
 Nejvyšší celkové statické hodnocení S je 100 
Poznámka: Zkontrolujte všechny prvky, které sout� �ící nezhotovil a odpovídajícím zp� sobem upravte známku 
ud� lenou za polo�ku c) 
9.5.2.7.1.Koeficient slo�itosti N (%) 
      Maximální bonifikace N (%) 
a) pevná výzbroj         15 
b) malá vzdálenost záv� s�  gumových svazk�  (mén�  ne� 35 % rozp� tí)  10 
c) dolnoplošník         20 
d) dvouplošník, trojplošník - za ka�dé další k�ídlo    20 
e) systém nosník�  ocasních ploch (DH-2 apod.)     20 
f) dva nebo více trup�  - za ka�dý další trup     20 
g) dva nebo více motor�  - za ka�dý další motor     20 
h) létající � lun nebo plovákový letoun       20 
i) tla� né vrtule - za ka�dou vrtuli      20 
j) VTOL, samok�ídlo, kachna apod.       20 
k) více ne� dva listy letové vrtule - za ka�dý další list    5 
l) odhazovací výzbroj         15 
m) protib� �né vrtule (za ka�dý pár vrtulí)      20 
n) zatahovací podvozek        20 
o) otevírací podvozek (otevírá se p�i p�istání)      20 
 Poznámky: Ka�dá vrtule se musí podílet pom� rným zp� soben na celkovém tahu. 
 Trojplošník nebo t�i motory apod. Ni = 40 
 Všechna ud� lená nadhodnocení se se� ítají. Koeficient slo�itosti je dán následujícím vzorcem: 
 N = N1 + N2/2 + N3/3 + N4/4 + ... + Nn/n 
 N1 => N2 => N3 => N4 => ... => Nn 
 Koeficient slo�itosti: C = 1 + Ni/100 
Poznámka: Pro ud� lení nadhodnocení za k) a� o) musí model tyto polo�ky p�edvést v obou startech ze zem� . 
Pro výpo� et koeficientu slo�itosti a letového maxima se pou�ije ni�ší nadhodnocení dosa�ené v obou startech ze 
zem� . 

9.5.2.8. Po� et let�  
Ka�dý sout� �ící má nárok s ka�dým sout� �ícím modelem na � ty� i platné lety, dva musí být p�edvedeny se vzletem 
ze zem�  (ROG), další dva vzletem z ruky (HL). 
Makety vodních letoun�  mohou pou�ít pro start ze zem�  odhazovací vozík, makety palubních letoun�  mohou po�ít 
vhodné modelové katapultovací za�ízení. 

9.5.2.9. Po� et pokus�  
Ka�dý p�ihlášený model má povoleny v ka�dém letovém kole dva pokusy. Trvání ka�dého letového kola musí být 
oznámeno p�edem. 
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9.5.2.10. Letové maximum, letový koeficient 
 Maximální délka platného letu je dána vzorcem: 
 4 * W W ... rozp� tí (mm) 
 Tmax = (s) 
 C C ... viz 9.5.2.7.1. 12.5 * C 
 Letový koeficient je dán vzorcem: Q = W 

9.5.2.11. Platný let 
Pro m�� ení � asu platí zásady uvedené ve Sportovním �ádu � ást 4b, odst. B.9.1. a� B.9.6. 
Platný let je uskute� n� n je-li model vypušt� n a 
 a) p�i prvním pokusu trvá let 10 sekund nebo déle, 
 b) v opa� ném p�ípad�  je povolen druhý pokus a je zaznamenán jakýkoli dosa�ený výsledek 
 M�� ení � asu je ukon� eno kdy� 
 c) let je pova�ován za skon� ený (B.9.3.) 
 d) odpadne-li jakákoli � ást modelu s výjimkou 9.5.2.7.1.l. Pokud k tomu dojde p�i prvním pokusu m� �e 
sout� �ící uskute� nit druhý pokus. V tomto p�ípad�  platí výsledek druhého pokusu. 
Postr� ení modelu rukou nebo podobná akce p�i startu ze zem�  s výjimkou pou�ití modelového katapultovacího 
za�ízení je penalizováno ode� tením 10 sekund od dosa�eného � asu. 
� asom�� i� i musí p�i ka�dém startu ze zem�  zaznamenat, zda byly spln� ny podmínky k) a� o) pro ud� lení 
nadhodnocení. 

9.5.2.12. Celkový výsledek 
L je dán sou� tem lepšího � asu p�i startu z ruky THL a lepšího � asu p�i startu ze zem�  TROG násobeného letovým 
koeficientem Q (THL<Tmax, TROG<Tmax). 
 L = (THL + TROG) * Q (max. 100 bod� ) 

9.5.2.13. Celkový výsledek 
 Je dán sou� tem statického S a letového hodnocení L 
 B = S + L (max. 200 bod� ) 
Pokud dojde k rovnosti bod� , ur� í po�adí � as dalšího letu se startem z ruky vynásobený letovým koeficientem Q. 

9.5.2.14. Startovací deska 
Po�adatel zajistí pro sout� � startovací desku s minimálními rozm� ry 1 x 2,4 m. Startovací deska musí být 
p�estavitelná s ohledem na okam�itý sm� r v� tru a nesmí být umíst� na ní� ne� 0,3 m nad vrcholky trávy. 

9.5.3.  KATEGORIE MO� , MPIS - MAKETY S GUMOVÝM POHONEM 

9.5.3.1. Definice 
Maketa je zmenšenina (kopie) letadla t� �šího vzduchu, které neslo � lov� ka a které létalo. Pro vzorové letadlo je 
dále pou�it termín p�edloha. 

9.5.3.2. Charakteristika modelu MO� , MPis 
Velikost modelu je omezena bu�  rozp� tím nejvíce  330 mm  (203 mm) 
nebo celkovou délkou (krom�  vrtule) nejvíce   228 mm (152 mm) 
Pohon modelu je gumovým svazkem(y). 
Stavba, konstrukce draku a povrchová úprava má co nejvíce odpovídat skute� nému letadlu. 

9.5.3.3. Po� et let�  
Sout� �ící má právo na t� i sout� �ní lety s ka�dým modelem, se kterým se ú� astní sout� �e. 

9.5.3.4. Definice platného letu 
Za platný let se pova�uje: 
 a) trvá li první pokus 5 s nebo více 
 b) druhý pokus s jakýmkoliv výsledkem 

9.5.3.5. Definice pokusu 
Za pokus se pova�uje, je-li model vypušt� n a jestli�e: 
 a) let trvá mén�  ne� 5 s po vypušt� ní modelu 
 b) b� hem letu se odd� lí � ást modelu 
 c) p�i startu ze zem�  se model nevznese do vzduchu 
Pokud se p�i druhém pokusu odd� lí � ást modelu, zapo� ítává se � as dosa�ený modelem do tohoto okam�iku. 
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9.5.3.6. Stavební hodnocení 
Ke stavebnímu hodnocení p�edlo�í sout� �ící publikovaný podrobný t� ípohledový výkres skute� ného letadla, 
pou�ité barevné schéma nebo jeho popis a nejmén�  jednu fotografii skute� ného letadla. Neexistující výkres m� �e 
být nahrazen souborem fotografií. Sout� �ícím, nebo jiným kresli� em zhotovené výkresy nejsou p�ípustné, pokud 
nejsou ov�� eny nap�. konstruktérem skute� ného letadla nebo kompetentní institucí. P�ípustný je autorizovaný psaný 
nebo tišt� ný popis. 

9.5.3.7. Letové hodnocení 
9.5.3.7.1. Nadhodnocení – N 
Nadhodnocením se eliminuje sní�ená letová schopnost daného typu. Má li model více prvk�  nadhodnocení, 
jednotlivé polo�ky se s� ítají. 
 Poznámky: 
- u vícemotorových se rozumí za ka�dý další funk� ní motor umíst� ný mimo svislou rovinu soum� rnosti. Za 
nefunk� ní motor obdr�í model nadhodnocení 10 % 
- jako kachna je hodnoceno letadlo, jeho� p�ední nosná plocha je menší, ne� zadní nosná plocha 
- jako kachna je hodnoceno letadlo, jeho� zadní nosná plocha má rozp� tí minimáln�  80% rozp� tí p�ední plochy 
- u víceplošníku se rozumí za ka�dou další nosnou plochu 
- nadhodnocení za oválný tvar trupu se ud� luje v závislosti na konstruk� ní slo�itosti p�í� ných �ez�  
9.5.3.7.2. Penalizace – P 
Penalizací jsou postihovány velmi výrazné, ve stavebním hodnocení dostate� n�  neposti�itelné úpravy modelu 
oproti p�edloze sm�� ující ke zlepšení letových vlastností modelu. Jednotlivé polo�ky penalizace se s� ítají. 
 Poznámky: 
- zv� tšením momentu OP se rozumí zv� tšení ramena OP nebo jejich plochy. 
- p� i hodnocení zv� tšení momentu OP a vzep� tí k�ídla vycházet ze skute� né nutnosti úprav vzhledem k typu 
modelu 
9.5.3.7.3. Letové body – L 
 Mo� L = sqrt (100 + 2 * (N-P)) * T) (sqrt=odmocnina) 
 Mpist L = sqrt (150 + 3 * (N-P)) * T) 
 T - � as nejdelšího platného letu 

9.5.3.8. Hodnocení 
 - v kone� ném hodnocení se s� ítají body získané za stavební hodnocení s letovými body (odst.9.5.3.7.3) 
 Bcelk = S + L 
 - v p�ípad�  rovnosti bod�  dosa�ených dv� ma � i více sout� �ícími rozhoduje o po�adí letový výsledek 
 - v p�ípad�  pou�ití více model�  se pro individuální umíst� ní zapo� ítává nejlepší dosa�ený celkový výsledek 

9.5.3.9. Po� et pomocník�  
Sout� �ící má právo mít jednoho pomocníka na jeden funk� ní motor. 

9.5.3.10. Vzlet modelu 
- model vzlétá z ruky nebo ze zem� . Za start ze zem�  se p�i� ítá bonifikace 5 sec. Za start ze zem�  lze pova�ovat 
takový start, p� i n� m� není model sout� �ícím urychlen. 
- gumový svazek m� �e natá� et bu�  sout� �ící nebo jeho pomocník 

9.5.3.11. M�� ení � asu 
- m�� ení � asu za� íná vypušt� ním modelu nebo okam�ikem, kdy se model p�i startu ze zem�  vznese do vzduchu 
- m�� ení � asu kon� í okam�ikem, kdy se model dotkne podlahy místnosti 
 Poznámky: 
Narazí-li model na jakoukoli � ást místnosti krom�  podlahy a jeho pohyb se zastaví, pokra� ují � asom�� i� i v m�� ení 
po dobu 5 s, m�� ení se zastaví a � as 5 s se od celkového dosa�eného � asu ode� ítá. Vymaní li se model sám z dotyku 
s p�eká�kou d�íve, ne� za 5 s, m�� ení pokra� uje. 

9.5.3.12. Rozhod� í 
Po�adatel sout� �e ur� í nejmén�  dva rozhod� í, kte�í spole� n�  provád� jí stavební hodnocení, nadhodnocení a 
penalizaci podle bodovací tabulky. 

9.5.3.13. Po� et model�  
Sout� �ící se m� �e zú� astnit sout� �e s maximáln�  t�emi modely. 
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9.5.3.14. Pravidlo o srá�ce model�  
V p�ípad�  srá�ky dvou model�  se oba sout� �ící ihned rozhodnou, po�ádají li o uznání letu za platný, � i po�ádají o 
nový let. Nový let musí být proveden p�ed dalším platným letem. 

9.5.3.15. Poznámky: 
- �ádná � ást modelu s výjimkou vrtule a ku�elu se nesmí mezi stavebním hodnocením makety a letem vym�� ovat 
- sout� �e mohou být po�ádány v uzav�ených prostorách i venku 

9.5.4.  KATEGORIE SUM - SPORTOVNÍ UPOUTANÉ POLOMAKE TY 

9.5.4.1. Definice a charakteristika modelu SUM 
Sportovní upoutané polomaketa je zjednodušená zmenšenina skute� ného letadla t� �šího vzduchu s pevným 
k�ídlem, které skute� n�  létalo a neslo � lov� ka. 
Pro ozna� ení skute� ného letadla, podle n� ho� je model postaven, je dále u�íváno termínu "p�edloha". 
Hodnocení se skládá z hodnocení podobnosti modelu s p�edlohou a z hodnocení letových vlastností modelu. 

9.5.4.2. Stavební podmínky 
Konstrukce modelu je libovolná, lze postavit model s plochým trupem a� po prostorový trup bez újmy na 
hodnocení. 
Maximální zdvihový objem motoru pro �áky 5 cm3 pro jednomotorové modely 
      10 cm3 sou� et zdvihových objem�  pro vícemotorové modely 
Maximální zdvihový objem motoru pro juniory a seniory 10 cm3 pro jednomotorové modely 
      15 cm3 sou� et zdvihových objem�  pro vícemotorové modely 
Pro elektrické motory platí, �e maximální nap� tí nezatí�eného zdroje je 42 V. 
Spalovací dvoudobý motor (-y) musí být opat�en (-y) ú� inným tlumi� em od objemu 2,5 cm3. 
Maximální hmotnost modelu u jednomotorových model�  je 5 kg, u vícemotorových 7,5 kg. 
Stejné váhové omezení platí i pro pohon elektromotorem (-y). 
Model musí být vhodn�  nesmazateln�  ozna� en sportovní licencí. 
Do sout� �e lze p�ihlásit pouze jeden model. 

9.5.4.3. Bezpe� nostní pravidla 
Po�adatel sout� �e musí z�eteln�  vyzna� it st�edový kruh pro pilota o pr� m� ru 3 m. 
Pilot modelu je povinen p�ed odstartováním modelu nasadit pojistný �emínek spojující záp� stí s � ídící rukojetí. P�i 
porušení tohoto pravidla je let anulován. 
Dokud model nep�istál a nezastavil se motor, nesmí sout� �ící opustit vyhrazený st�edový kruh a uvolnit 
bezpe� nostní �emínek rukojeti. P�i porušení tohoto pravidla bude sout� �ící startérem napomenut a p�i dalším 
porušení diskvalifikován. Pojistný �emínek si musí zajistit sout� �ící. 
 

 

9.5.4.4. � ídící lanka (dráty) 
Délka od rukojeti ke st�edu modelu musí být v� tší ne� 12 m a menší ne� 21 m. 
Zkouška pevnosti �ídícího za�ízení, pojistného �emínku, rukojeti a lanek se provádí tahem 100 N (10 kp) nejmén�  
jednou b� hem sout� �e. 

9.5.4.5. Bodování 
Shodnost modelu s p�edlohou modelu a letové vlastnosti hodnotí nezávisle na sob�  t� i bodova� i. Pro hodnocení 
modelu a hodnocení letové � ásti m� �e po�adatel ur� it dv�  trojice bodova�� . 
Z ka�dé trojice bodova��  je jeden bodova�  ur� en jako hlavní. Rozhoduje o p� id� lení nadhodnocení, za�azení 
volitelných letových prvk� , kontroluje úplnost vypln� ní bodovacích list� . 
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Jednotlivé polo�ky jsou hodnoceny 0-10 body a vynásobeny odpovídajícím koeficientem K. Ud� lují se pouze celé 
body. 
Zp� sob bodování: 
Výborn�  Velmi dob�e Dob�e  Chybn�   Vynechaný 
10 - 9  8 - 7  6 - 4  3 - 1  0 bod�  

9.5.4.6. Dokumentace k hodnocení 
Pro posouzení podobnosti modelu s p�edlohou musí sout� �ící p�edlo�it: 
a) t�ípohledový výkres p�edlohy v m�� ítku, rozp� tí na výkrese nesmí být menší ne� 125 mm a v� tší ne� 450 mm, 
všechny pohledy musí být ve stejném m�� ítku 
b) alespo�  jednu fotografii nebo tišt� nou reprodukci p�edlohy 
c) doklad o barevném provedení a ozna� ení p�edlohy, pokud není z�ejmé z t�ípohledového výkresu nebo fotografie 
P�i p�edlo�ení nekvalitních nebo nedostate� ných podklad�  pro hodnocenou polo�ku nelze tuto polo�ku hodnotit 
"výborn� " nebo "velmi dob�e". 

9.5.4.7. Hodnocení podobnosti modelu s p� edlohou 
Po�adatel zajistí bodova�� m p�ed detailním hodnocením podobností hromadnou prohlídku všech p�ihlášených 
model�  a vhodný prostor pro detailní hodnocení. 
P�i detailním hodnocení jsou modely hodnoceny ze vzdálenosti nejmén�  2 m. Sout� �ící je p�ítomen hodnocení a 
manipuluje s modelem podle pokyn�  bodova�� . 
Návod k hodnocení: 
- trup modelu a motorové gondoly mohou být ploché, p� i hodnocení podobnosti modelu s p�edlohou je po�adováno 
p�edevším dodr�ení bokorysu trupu, p� i hodnocení polo�ek "pohled shora a zdola" a "pohled zp�edu" se bere v 
úvahu p�edevším podobnost p� dorysného tvaru a vzep� tí k�ídel a ocasních ploch, plochý trup p�ípadn�  motorové 
gondoly se nepova�ují za záva�nou chybu. Bokorys trupu se hodnotí pouze z levé strany. 
- za závadu se nepova�uje vy� nívající motor a jeho p�íslušenství, tlumi� , �ízení modelu, barevné nazna� ení kabiny 
nebo šachet pro zatahovací podvozek apod. 
- pro ud� lení bodového hodnocení jednotlivých polo�ek v rozsahu "výborn� " musí být vhodn�  realizovány 
charakteristické konstruk� ní prvky a detaily viditelné na modelu ze vzdálenosti 2 m. 
- v otev�ené nebo prosklené kabin�  modelu musí být vhodn�  umíst� na hlava pilota. 
- p� i hodnocení polo�ky "slo�itost" je nutno posoudit celkovou slo�itost p�edlohy s ohledem na slo�itost 
jednotlivých pohled� , podvozku, systému vyztu�ení k�ídel a ocasních ploch, nazna� ení detail� , po� et k�ídel, 
motor� , trup�  atp. Hodnocení výborn�  nebo velmi dob�e m� �e být ud� leno jen velmi slo�itému modelu. 
Na modelu nesmí být mezi hodnocením podobnosti a letovou � ástí nic zm� n� no s výjimkou vrtule a ku�elu. Vrtule 
pro let m� �e mít libovolný tvar a velikost, rozm� ry, tvar a barva ku�elu musí být zachovány. 
Oprava modelu b� hem sout� �e musí být oznámena jury, nebo hlavnímu rozhod� ímu a ti po oprav�  rozhodnou, zda 
model m� �e v sout� �i pokra� ovat. 

9.5.4.8. Hodnocení modelu 
Polo�ka    koeficient K 
1. Bo� ní pohled    8 
2. Pohled shora a zdola    6 
3. Pohled zp�edu    4 
4. Vybarvení, ozna� ení, marking 6 
5. Zpracování     6 
6. Slo�itost     6 

9.5.4.9. Celkové hodnocení podobnosti modelu 
Je dáno sou� tem bod�  od t�í bodova��  po vynásobení p�íslušnými koeficienty a nadhodnocením. 

9.5.4.10. Pracovní a p� ípravný a vzletový � as 
Sout� �ícímu musí být oznámeno zahájení p�ípravného � asu nejmén�  5 min p�ed vyzváním na start. M�� ení 
vzletového a pracovního � asu je zahájeno v okam�iku, kdy sout� �ící nebo pomocník za� ne spoušt� t motor nebo 
nejpozd� ji 2 min po nástupu do letového kruhu. 
Vzletový � as je 3 min (+1 min za ka�dý další motor). Pracovní � as je 6 min (+1 min za ka�dý další motor), po jeho 
uplynutí se neud� lují �ádné body. 

9.5.4.11. Definice pokusu, po� et pokus� , po� et let�  
Ka�dý sout� �ící má právo na t�i platné lety, v ka�dém letu m� �e vykonat dva pokusy. 
Pokus m� �e být opakován na základ�  rozhodnutí rozhod� ích pouze tehdy, nevzlétne-li model pro nep�edvídanou 
p�í� inu, kterou nemohl ovlivnit ani sout� �ící ani po�adatelé. 
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Za pokus se pova�uje pokud model nedokon� il jeden úplný okruh po vypušt� ní pomocníkem. 
Druhý pokus m� �e být proveden ihned po skon� ení prvního pokusu, nebo na konci letového kola, v obou p�ípadech 
má sout� �ící nárok na nový vzletový a pracovní � as. 
Pokud b� hem letu odpadne jakákoli sou� ást modelu (s výjimkou obratu 9.5.4.12.k pojí�d� ní), bodování se od 
tohoto okam�iku ukon� í a nehodnotí se ani obrat, ve kterém k odpadnutí � ásti modelu došlo. 

9.5.4.12. Letový program 
Sout� �ící musí odlétat letový program skládající se z povinných a výb� rových obrat�  v ur� eném po�adí. Výb� rové 
obraty musí odpovídat charakteru a letovým vlastnostem typu p�edlohy. Sout� �ící musí p�edem zvolit letový 
program a tento projednat s hlavním letovým rozhod� ím. Dále projedná zp� sob hlášení za� átku a ukon� ení ka�dého 
letového obratu. 
Ka�dý letový obrat musí být zahájen nejdéle po ulétnutí jednoho okruhu po ohlášení. Mezi jednotlivými obraty 
musí model prolétnout alespo�  dva vodorovné okruhy. Neohlášené obraty a obraty mimo po�adí se nehodnotí 
(známka 0). 
 Letový prvek    Koeficient K 
1) vzlet      6 
2) vodorovný let (3 okruhy)    4 
3) výškový let 30 - 45 st. (3 okruhy)   5 
4) výb� rový obrat     dle obratu 
5) výb� rový obrat     dle obratu 
6) výb� rový obrat     dle obratu 
7) p�istání      6 
8) celkový dojem z letu    6 
 Výb� rové obraty: 
a) T�i okruhy letu ve vlnovce    7 
b) Nízký pr� let (3 okruhy)    6 
c) Sví� ka      4 
d) P�emet normální     6 
e) P�emet obrácený    7 
f) Souvratový oblouk     6 
g) T�i okruhy v letu na zádech    7 
h) Osma (vodorovná, svislá, nad hlavou) 8 
i) Mezip�istání s ovládáním otá� ek motoru  6 
j) Vícemotorový model     6 za dvoumotorový 
     6 + 1 za ka�dý motor navíc (max. 8) 
k) Pojí�d� ní      4 
l) Zasunutí a vysunutí klapek   4 
m) Odhození bomby, padáku, p�ídavné nádr�e, vle� ného lana, zásob, leták�  atd.  4 
n) Zasunutí a vysunutí podvozku   6 
o) Letová funkce zde nepopsaná podle dané p�edlohy 2-6 hodnotu koeficientu bude ur� ena po projednání hlavním 
rozhod� ím 

9.5.4.13. Letové hodnocení 
Je dáno sou� tem bod�  od t�í bodova��  po vynásobení p�íslušnými koeficienty. 

9.5.4.14. Celkové hodnocení 
Sou� et hodnocení podobnosti modelu a letové hodnocení dvou lepších let�  ur� uje po�adí. V p�ípad�  rovnosti bod�  
rozhoduje výsledek t�etího letu. 

9.5.4.15. Popis letových obrat�  
 1) Vzlet 
Model musí plynule pojí�d� t po zemi nejmén�  � tvrtinu letového okruhu, po hladkém vzletu pravideln�  stoupat a� 
do dosa�ení normální letové výšky (ramen pilota). Délka vzletu a úhel stoupání musí odpovídat skute� nému 
letadlu. 
 Chyby: model se po vzletu dotkne zem� , nestoupá plynule, nep�ejde do vodorovného letu, visí na vrtuli atd. 
 2) Vodorovný let (3 okruhy) 
Letí se ve výši ramen pilota. (1,5 - 2 m) 
 Chyby: výška letu kolísá, model "visí" na stranu. 
 3) Výškový let 30 - 45 st. (3 okruhy) 
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V pr� b� hu t�í po sob�  následujících kruh�  musí svírat lanka se zemí úhel nejmén�  30 st. St�ed kruh� , které model 
opisuje, je p�ímo nad hlavou sout� �ícího. 
Nejvyšší známky se ud� lí, kdy� � ídicí lanka neklesnou pod 45 st. a letová hladina je stálá. 
Ni�ší známky se ud� lí za let mezi 45 st. a 30 st., ale také kdy� se letová hladina v pr� b� hu t� í okruh�  m� ní. 
Dostane- li se model kdykoli b� hem t�í okruh�  pod úrove�  30 st., hodnotí se obrat 0 body. 
 4) a� 6) = výb� rové obraty 
 7) P� istání 
Model se p�ibli�uje plynule k zemi a p� istává obdobn�  jako p�edloha, p� istává plynule, bez odsko� ení, pojí�dí po 
zemi a� do zastavení. Havárie nebo p�istání na p�edek trupu jsou hodnoceny nula body, ale kdy� model p�istane 
dob�e a p�evrátí se a� na konci dojezdu, sní�í se hodnocení, které by jinak bylo ud� leno o 20 %. 
 8) Realismus letu, celkový dojem 
Musí být hodnocena rychlost letu modelu vzhledem ke skute� nému letadlu, letová poloha a chování modelu jak p�i 
obratech, tak mezi obraty, volba letového programu s ohledem na typ p�edlohy. 
 Výb� rové obraty: 
Letové funkce mohou být akrobatického charakteru, nebo pohybové mechanické funkce, které mohou být snadno 
viditelné rozhod� ími v letu. 
 a) T� i okruhy letu ve vlnovce 
Model prolétne ka�dý okruh s nejmén�  dv� ma vlnami. B� hem vln model stoupá a klesá pod stejným úhlem. Dolní 
letová hladina je ve výši ramen, v horní svírají lanka úhel nejvýše 75 st.. 
 Chyby: nedodr�ování letových hladin, r� zné tvary vln, malý po� et vln. Pokud model opakovan�  nedosahuje 
v horní hladin�  úrove�  30 st., hodnotí se 0 body. 
 b) Nízký pr� let (t� i okruhy) 
Letí se ve výši nejvýše 1 m. 
 Chyby: výška letu kolísá, model se b� hem obratu dotknul zem� , model "visí" na stranu. Pokud se model 
b� hem obratu dotkne zem� , nebo vylétne nad 1 m, hodnotí se obrat 0 body. 
 c) Sví� ka 
Model p�ejde tém��  svislým stoupáním z normální letové hladiny (1,5 - 2 m) do letové hladiny s úhlem lanek 45 a� 
75 st. a v této letové hladin�  vykoná nejmén�  1 úplný okruh. 
 Chyby: stoupání není výrazné, model se neudr�í v horní letové hladin� . 
 d) P� emet normální 
Model za� íná z normálního vodorovného letu nebo z mírného klesání podle typu letadla. V horní � ásti p�emetu 
svírají lanka úhel nejvýše 60 st.. Obrat je ukon� en v normálním vodorovném letu. 
 Chyby: obrat není zahájen a ukon� en v p�edepsané výšce, v horní � ásti je p�ekro� en úhel lanek 60 st.. 
 e) P� emet obrácený 
Model za� íná obrat z letové hladiny, kdy lanka svírají úhel 60 st., opíše kruh do výše 1,5 - 2 m a stoupáním ukon� í 
obrat v horní letové hladin�  (60 st.). Obrat také m� �e být zahájen z letu na zádech v normální letové výšce 1,5 - 2 
m, model opíše kruh (horní letová hladina 60 st.) a ukon� í odletem na zádech. 
 Chyby: Obrat není zahájen a ukon� en v p�edepsané výšce, stoupání nebo klesání bylo málo strmé, model 
neprolétne nad st�edem letového kruhu. 
 f) Souvratový oblouk 
Obrat za� íná z normální letové hladiny svislým stoupáním, p�eletem nad hlavou pilota, klesáním a vybráním do 
normální letové hladiny. Dráha letu modelu p�i tomto obratu musí procházet nad st�edem letového kruhu. 
 Chyby: obrat není zahájen a ukon� en v p�edepsané výšce, stoupání nebo klesání je málo strmé, model 
neprolétne nad st�edem letového kruhu. 
 g) T� i okruhy v letu na zádech 
Model musí ud� lat t� i plynulé, stabilní kruhy v letu na zádech v normální letové hladin�  1,5 - 2 m). Zp� sob 
p�echodu do letu na zádech a zp� t je libovolný a nehodnotí se. 
 Chyby: výška letu kolísá, model "visí" na stranu. 
 h) Osma 
Vodorovná osma - Obrat za� íná z normální letové hladiny. Model provede nejd�íve 3/4 nebo 1 1/4 normálního 
p�emetu, následuje jeden nebo 1 1/2 obráceného p�emetu a vybrání do vodorovného letu. 
 Chyby: obrat není zahájen a ukon� en v p�edepsané výšce, v horní � ásti je p�ekro� en úhel lanek 60st. 
Svislá osma - Obrat za� íná v letové hladin�  45 st. obráceným p�emetem a pokra� uje normálním p�emetem z 
hladiny 45 st. do hladiny 90 st.Ukon� ení obratu je v hladin�  45 st. Za chybu se nepova�uje obrácené po�adí 
p�emet� . 
 Chyby: nedodr�ení letových hladin, sudovité p�emety. 
Osma nad hlavou - Obrat za� íná z normální letové hladiny (1,5 - 2 m) nastoupáním svislým letem nad hlavu 
pilota, kde provede normální a inverzní okruh s klesáním do letové hladiny 45 st. se st�edovým pr� letem nad 
hlavou pilota. Obrat je ukon� en svislým klesáním do normální letové hladiny (1,5 - 2 m). 
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 Chyby: Navazování oblouk�  osmy není nad st�edem kruhu (hlavou pilota), oblouky jsou r� zné velikosti. V 
dolní trase oblouk�  lanka svírají menší úhel ne� 45 st. 
Poznámka: Do letového programu lze za�adit jen jeden typ obratu z polo�ky h) Osma 
 i) Mezip� istání s ovládáním otá� ek motoru 
Model normáln�  p�istane a op� t vzlétne, ani� by se zastavil. Hodnotí se zejména plynulost p� istání a vzletu. 
 Chyby: stoupání nebo klesání modelu není plynulé, model p� i se jízd�  po zemi zastaví, odskakuje, pojí�dí 
nep�im�� enou rychlostí, pojí�d� ní je p�íliš krátké nebo dlouhé. 
 Poznámka: P�i nedokon� ení obratu se hodnotí 0 body. V tomto p�ípad�  se nehodnotí ani p�istání. 
 j) Vícemotorový model 
Pro hodnocení tohoto prvku musí být všechny motory funk� ní a musejí se podílet pom� rným zp� sobem na 
celkovém tahu. Pro nejvyšší hodnocení musejí být motory v chodu od vzletu a� do p�istání. Jestli�e se n� který 
motor (nebo motory) zastaví  p�ed� asn� , hodnocení se úm� rn�  sni�uje. Pokud nejsou všechny motory v chodu 
nejmén�  po dobu p� ti okruh� , hodnotí se 0 body. 
 k) Pojí�d � ní 
Pojí�d� ní m� �e být p�edvedeno p�ed letem nebo po n� m, ale sout� �ící musí oznámit rozhod� ím p�ed letem, kdy 
bude pojí�d� ní p�edvád� t. Model pojí�dí jeden úplný okruh a zastaví p� ibli�n �  v míst� , kde pojí�d� ní zahájil. 
Model musí p�ed zahájením a po ukon� ení obratu stát v klidu. 
 Chyby: Není dodr�ena p�edepsaná délka pojí�d� ní. Model není v klidu p�ed a po ukon� ení obratu, model 
pojí�dí nep�im�� enou rychlostí nebo se zastavuje, visí na k�ídlo, model vjí�dí do kruhu. 
 l) Zasunutí a vysunutí klapek 
 Model v poloze p�ed rozhod� ími vysune klapky a proletí nejmén�  jeden okruh s vysunutými klapkami a 
znovu p�ed rozhod� ími klapky zasune. Pro plné hodnocení musí model po vysunutí klapek znateln�  sní�it rychlost 
a zm� nit letovou polohu. 
 m) Odhození bomby, leták� , vle� ného lana, padák� , zásob, p� ídavné nádr�e apod. 
Odhození musí být p�edvedeno v ur� ené výšce a míst�  letového kruhu zp� sobem odpovídajícím p�edloze 
 n) Zasunutí a vysunutí podvozku 
Podvozek musí být zasunut ihned po vzletu a vysunut krátce p�ed p�istáním. Rychlost a pr� b� h zata�ení a vyta�ení 
musí odpovídat p�edloze. 
 o) Letová funkce dané p� edlohy 
Hlavní letový bodova�  ur� í koeficient obtí�nosti podle povahy letové funkce. 
Sout� �ící je povinen prokázat, �e p�edloha vykonávala tuto funkci. Je povinen popsat podstatu funkce bodova�� m 
p�ed nástupem do letového kruhu. 
 

9.5.5. KATEGORIE RCMV - RÁDIEM � ÍZENÉ MAKETY VRTULNÍK 
  - P� EDB� �NÁ 
PRAVIDLA 

9.5.5.1. VŠEOBECNÁ USTANOVENÍ 

9.5.5.1.1. Definice modelu 
Maketa je zmenšeninou skute� ného vrtulníku, který je, nebo byl provozován a pilotován � lov� kem. Podstatou 
sout� �e v kategorii maket je co nejp�esn� jší napodobení vzhledu a chovaní skute� ného vrtulníku. Tato zásada platí 
stejným dílem pro statické hodnocení a p�edvedení v letu. 
Poznámka: K ozna� ení originálního vrtulníku se pou�ívá v�dy výraz „Vzor“. 

9.5.5.1.2. Všeobecné charakteristické vlastnosti  
Celková hmotnost (p�i startu a s palivem) je nejvýše 20 kg 
Jsou povoleny pístové spalovací motory, turbínová hnací ústrojí a elektromotory  
Nejvyšší nap� tí nezatí�eného zdroje elektrického pohonu 42 volt�  
Pr� m� r rotoru není omezen 
Jsou povolena elektronická za�ízení ke stabilizaci letové polohy bez omezení jejich po� tu. 

9.5.5.1.3. Po� et (mno�ství) model�   
Sout� �ící m� �e sout� �it v dané sout� �i pouze s jedním modelem ( nem� �e b� hem sout� �e pou�ít jiný model - nap�. 
havárie, technická závada atd.) 

9.5.5.1.4. Bodoví rozhod� í 
Po�adatel národní sout� �e musí jmenovat t� i (3) bodové rozhod� í pro stavbu (statické hodnocení), kte�í stanoví 
stupe�  v� rnosti a stavební (konstruk� ní) provedení a min. t� i (3) bodové rozhod� í pro letovou � ást – (hodnocení 
letových figur). Bodový rozhod� í pro stavbu smí být zárove�  rozhod� ím pro letovou � ást. 
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Skupina t�í rozhod� ích statiky je po celou dobu hodnocení nem� nná. Ka�dé letové kolo m� �e hodnotit jiná sestava 
rozhod� ích, ale nesmí se m� nit v pr� b� hu kola. 

9.5.5.1.5. Pomocník  
Sout� �ícímu m� �e b� hem oficiálního letu pomáhat jeden pomocník. Ten se ale od okam�iku zahájení figury „Start“ 
nesmí dotknout vysíla� e. Za kontrolu � innosti pomocníka zodpovídají � asom�� i�  (rozhod� í). Porušení tohoto 
pravidla (kdy� pomocník na vysíla�  p�esto sáhne) je penalizováno nulou (0) pro dané kolo.  

9.5.5.1.6. Organizace sout� �e  
Kontrola vysíla� e a frekvence je provedena organizátorem sout� �e podle pravidel. P�ed za� átkem sout� �e je ur� eno 
startovní po�adí ú� astník�  sout� �e. Po�adí ú� astník�  z� stává po celou sout� � nezm� n� no. Zm� na startovního po�adí 
je vyhrazena pouze organizátoru sout� �e, a to v p�ípad�  problém�  s frekvencí . 

9.5.5.1.7. Program sout� �e 
Program musí obsahovat všechny kapitoly a ustanovení sout� �e. Ka�dý model smí p�ed statickým hodnocením 
absolvovat jeden let. P�ed druhým letem však musí být statické hodnocení ukon� eno. 

9.5.5.1.8. Koeficient  
Je-li v hodnocení uveden koeficient K, známky se ud� lují v rozsahu od 0 (velmi špatn� ) do 10 v� etn�  (velmi dob�e) 
p� i� em� jsou p�ípustné také polovi� ní známky (0,5). Hodnocení se násobí koeficientem K 
 

9.5.5.2. STATICKÉ HODNOCENÍ  

9.5.5.2.1. Všeobecná pravidla 
P�ed zahájením oficiálního hodnocení konstrukce (stavby) musí bodoví rozhod� í prohlédnout všechny p�ihlášené 
modely ze vzdálenosti ne menší ne� t� i (3) metry, aby získali p�ehled standardu pro p�id� lování bod� . Modely mají 
být zb� �n �  prohlédnuty pro vzájemné porovnání. 
Hodnocení konstrukce (stavby) sestává ze šesti (6) prvk� . Bodoví rozhod� í musí všechny prvky spole� n�  projednat 
a ov�� it, zda dosahují  pro ka�dého ú� astníka shodného hodnocení. Ka�dému bodovému rozhod� ímu však z� stává 
vyhrazeno odlišné hodnocení. Ka�dá odchylka by ale m� la z� stat v rozumných mezích.  
Je jmenován vedoucí bodový rozhod� í, který s ostatními bodovými rozhod� ími projedná p�ednosti a zápory 
ka�dého prvku a vydá osnovu pro další hodnocení. 
Ud� lování polovi� ních známek (0,5 bodu) je p�i tom povoleno. 
Pokud modely let� ly p�ed hodnocením konstrukce (stavby) modelu, nesm� jí být p�ípadn�  vzniklé škody srá�eny 
(bodov� ). 

9.5.5.2.2. Dokumentace (shoda se vzorem)  
Musí být dodána alespo�  minimální dokumentace. To znamená t� ípohledový výkres a t�i fotografie, z nich� 
nejmén�  jedna musí být fotografií p�edlohy podle které byl model stav� n.  
Jejich absence znamená nulovou známku (0) za statické hodnocení. 
Všechny maketové detaily které chce sout� �ící obodovat, musí dokladovat fotografií, výkresem, potvrzeným 
popisem (muzeum, redakce odborného � asopisu, kopie nebo originál vydané monografie, atd.) 

Jsou vy�adovány následující doklady:  

a) T�ípohledové výkresy: 
P�esný t�ípohledový výkres musí ukázat minimáln�  3 hlavní pohledy, tj. pohled z boku, pohled shora a pohled 
zp�edu. Tyto pohledy musí být ve stejném m�� ítku, s pr� m� rem rotoru od 250 mm do 500 mm. 
Výkres musí být p�edlo�en ve t�ech exemplá�ích. Nepublikované výkresy zhotovené sout� �ícím, nebo jinou osobou 
nejsou p�ípustné, pokud nejsou p�ed sout� �í ov�� eny autorizovanou institucí, konstruktérem skute� ného letadla 
nebo jinou kompetentní institucí. 

b) Fotodokumentace: 
Nejmén�  t� i fotografie nebo tišt� né reprodukce p�edlohy, z nich nejmén�  na jedné je letadlo, které bylo aktuální 
p�edlohou pro model. Na ka�dé z t� chto fotografií, nebo tišt� ných reprodukcí musí být celý letoun, nejlépe z 
r� zných pohled� .  
Tyto dokumenty musí být p�edlo�eny trojmo. Druhá a t�etí sada mohou být fotokopie. Tato fotodokumentace slou�í 
jako prvotní pro hodnocení shodnosti se vzorem. 

c) Ov�� ení zbarvení: 
Pro posouzení zbarvení a ozna� ení jsou p�ípustné barevné výkresy z publikovaných zdroj� , ze vzork�  p� vodních 
barev nebo z publikovaných barevných výkres� . 
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d) Rychlost p�edlohy: 
V p�edlo�ené dokumentaci musí být uvedena cestovní rychlost. Pokud je u maket starších p�edloh k dispozici 
pouze maximální rychlost, je mo�né uvést tuto hodnotu. Sout� �ící musí být p�ipraven tuto informaci na po�ádání 
dolo�it. 

9.5.5.2.3. Hodnocení (klasifikace) 
Statické hodnocení musí být provád� no z minimální vzdálenosti (odstupu) p� ti (5) metr� . Pilot nebo pomocník 
musí být p� i hodnocení p�ítomni, aby model nastavili do polohy, kterou si p�ejí bodoví rozhod� í. Nesmí se odebrat 
nebo p�idat, �ádná sou� ást modelu a bodoví rozhod� í se model�  nedotýkají.  

9.5.5.2.4. Hodnocení shody se vzorem 
Nejprve je model ustaven v poloze podobné té, která je na nejlepší fotografii, a hledají se z�etelné rozdíly a hodnotí 
se "charakter" a v� rnost modelu. Tento postup se opakuje s dalšími vhodnými fotografiemi. Potom se s vyu�itím 
fotografií a výkresu kontroluje: 
a) Bo� ní pohled v� etn�  obrysových linií trupu, tvar kabiny nebo jejího p�ekrytu, obrysy vodorovné a svislé ocasní 
plochy (jsou-li instalovány), tvar, úhel a umíst� ní podvozkových noh, rozm� ry kol, p� istávacího za�ízení. 
b) Pohledy zp�edu a zezadu, sm� rovky a vodorovné ocasní plochy, pr�� ez trupu, vý�ezy, rozm� ry m�í�ek a výfuk� , 
rozm� ry, tvar, umíst� ní a úhel podvozku (-� ). 
c) P� dorysné pohledy (shora) rozm� ry a obrysy vodorovné ocasní plochy; tvar a obrysy trupu, tvar rotorové hlavy a 
po� et list� . 
 
Poznámka: 
Pokud jsou jakékoliv pochybnosti o n� které � ásti p� i hodnocení maketové p�esnosti, pak má fotografie p�ednost 
p�ed výkresem. Úhlové zkreslení, které se m� �e vyskytnout na fotografiích, musí být zohledn� no. 

9.5.5.2.5. Zbarvení 
Správné zbarvení m� �e být ur� eno podle barevných fotografií. Kontrolují se také barvy výsostných znak� , písmen 
a zna� ek. Je t�eba zohlednit v� tší úsilí p� i znázorn� ní vícebarevných povrch�  nebo obtí�n� jších odstín�  p�i 
nazna� ení lešt� ného kovu atd., ve srovnání s modely jedno nebo dvoubarevnými. 

9.5.5.2.6. Ozna� ení 
Kontrolují se rozm� ry a umíst� ní všech ozna� ení a znak� . Dále se kontroluje typ a ší�ka všech písmen a � íslic, 
stejn�  jako všechny ozdobné prou�ky, zda mají správný rozm� r a zda jsou správn�  umíst� ny.  

9.5.5.2.7. Struktura a realismus povrchu: 
Úprava a vzhled povrchu modelu musí dob�e napodobovat vzor. V kone� ném výsledku je t�eba p�ihlédnout nap�. 
na v� rnost plátování, nýtování atd. 

9.5.5.2.8. Zpracování: 
Na modelu musí být zkontrolována celková kvalita zpracování. 

9.5.5.2.9. Maketové detaily: 
Je t�eba p�ekontrolovat, zda jsou na modelu realizovány všechny podobné detaily, zda jsou p�esn�  zhotoveny a 
správn�  umíst� ny. Ud� lené známky musí odpovídat jak p�esnosti, tak mno�ství zpracovaných detail� . Toté� se týká 
osv� tlení Pokud chce sout� �ící osv� tlení hodnotit jako detail, musí bodova�� m p�edvést jeho funkci. Pro tento 
p�ípad není povoleno pou�ití RC soupravy.  
Porovnává se v� rnost stavebního provedení modelu, se zvláštním z�etelem na hrany a rohy (úhly) u kabiny, 
ocasních ploch, podvozku nebo p�istávacích li�in, správného zabudování (vestavby) hlavního a vyrovnávacího 
rotoru jako� i úhlu samotné h�ídele, všeobecné stavební provedení celého vrtulníku. Kokpit se hodnotí zásadn�  se 
zav�enými dve�mi a kapotou. Co je p�itom viditelné z vnit�ního prostoru skrz existující okna, má pokud mo�no 
odpovídat vzoru. Je-li na fotografiích pilot viditelný, musí být v modelu a sed� t  na správném míst� . Pilot se ale 
nehodnotí. 

9.5.5.2.10. Hodnocení detail�  
Ov�� uje se, zda následující uvedené detaily (jednotlivosti), vztahující se ke vzoru, existují a �e byly reprodukovány 
a umíst� ny na správném míst� :  
 Antény  
 Vyva�ovací záva�í na rotorech 
 Náklad upevn� ný mimo vrtulník  
 Vn� jší zrcátka 
 Vn� jší nádr�e 
 Výzbroj 
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 Poch� zné plochy (chodní� ky) 
 Detaily podvozku (odpru�ení) 
 Stupa� ky, sch� dky 
 Dr�adla (madla, rukojeti) 
 Konstrukce li�inového podvozku 
 Lamely chlazení 
 Chladi� e 
 Vstupy vzduchu 
 Naviga� ní a p�istávací sv� tlomety 
 Drá�ky (št� rbiny) u náporových vstup� , konstrukce trupu (karoserie) a úsilí (snaha) statických port�  
(chlopní, záklopek, klapek), lanka, kabely, táhlo �ízení (ovládací ty� ), hledací sv� tlomet, dve�e, klapky, dopravní 
za�ízení, Venturiho trubice, opláš� ování (kapota), deformace nadm� rným upnutím (zdeformování), snýtování, 
uzavírací klapky, záv� ry (zámky, uzam� ení atd.) 

9.5.5.2.11. Vyhlášení výsledk�  hodnocení stavby (konstrukce) 
Po dokon� ení statického hodnocení ka�dého modelu musí vedoucí bodový rozhod� í p�ekontrolovat úplnost všech 
bodovacích list�  p�ed odevzdáním k výpo� t� m.  
Statické hodnocení smí být zve�ejn� no a� spole� n�  s bodovým hodnocením celého prvního letového kola. 

9.5.5.2.12. Hodnocení v� rnosti vzoru (statické hodnocení)  
Hodnocení stavby (konstrukce) následuje v bodech 1 a� 3 z 5 metr�  a� do zbývajícího nulového (0 metr� ) odstupu. 
Bodoví rozhod� í se nesmí modelu dotýkat. 
Sm� jí být vydány známky od 0 (velmi špatné) do 10 v� etn�  (velmi dobré). Polovi� ní známky (0,5) jsou dovoleny. 
Hlavní rotorový systém a vyrovnávací rotor se hodnotí pouze na po� et rotorových list�  a typ rotorového systému.  
         koeficient Hodnoceno z 
 1. V� rnost vzoru (bez hlavního rotoru)   K = 45   5 m 
 2. Barva      K = 5    5 m 
 3. Identifika� ní ozna� ení, popisky   K = 9    5 m 
 4. Povrchová struktura a realismus povrchu  K = 12    0 m 
 5. Stavební (konstruk� ní) provedení rotor�   K = 16    5 m 
 6. V� rnost vzoru v detailech      K = 13   0 m 
      Celkem K = 100  
Kone� né body hodnocení mohou být p� id� leny, pouze kdy� model ukon� il oficiální let. 
 

9.5.5.3. POKYNY PRO HODNOCENÍ LETU 

9.5.5.3.1. Všeobecné pokyny 
P�i hodnocení letových obrat�  musí mít rozhod� í neustále na z�eteli letové vlastnosti p�edlohy. Rozhod� í nesmí 
zam�� ovat sout� � maket se sout� �í akrobatických model� . Ka�dý obrat musí být p�ed jeho zahájením ohlášen a 
jeho zahájení musí být oznámeno slovem „te� “. Ukon� ení obratu je oznámeno slovem "konec". 
Pilot si m� �e p�ed ka�dou figurou svobodn�  zvolit své stanovišt� . B� hem figury ho potom musí zachovat. Figury se 
mohou létat zleva nebo zprava podle sm� ru v� tru. Je povolen jeden (1) let za ú� elem zm� ny sm� ru pr� b� hu letové 
figury. V zájmu bezpe� nosti se ka�dá figura, která je provedena nad diváky, ohodnotí nulou (0) a pilot je vyzván k 
p� istání.  

9.5.5.3.2. Poznámky 
Všechny modely musí startovat i p�istávat stejn�  jako jejich vzory.  
Mezi hodnocením stavby (konstrukce) a letem nesmí být �ádná � ást modelu sejmuta (odstran� na) nebo p�idána 
Pro speciální figury smí být p� ipevn� ny nákladní záv� sy (háky), figuríny a transportované p�edm� ty. 
Lze otev�ít otvory pro chlazení motoru 
Nesmí být pou�ívány výbušniny, nebo jiná pyrotechnika.  
Je-li pilot vzoru viditelný b� hem letu zp�edu � i ze strany, musí být práv�  tak viditelná figurka pilota v modelu a to v 
odpovídající velikosti a form� . Není-li pilot k dispozici, sni�ují se letové body daného kola o 10 %. Figurka pilota 
se p�i hodnocení stavby (konstrukce) nehodnotí.  
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9.5.5.3.3. Letový prostor  
     výška: 90cm  

  

9.5.5.3.4. Oficiální (hodnocený) let 
Ka�dý ú� astník je vyvolán ke t�em (3) hodnoceným let� m a musí oficiální let absolvovat v dob�  povoleného 
letového � asu. 
Nem� �e-li ú � astník startovat nebo dokon� it let a p�í� ina není podle zvá�ení �editele sout� �e zavin� na ú� astníkem, 
m� �e být povoleno opakovaní. Rovn� � se stanoví konkrétní � as náhradního letu. 
Oficiální let za� íná okam�ikem, kdy sout� �ící uká�e � asom�� i� i, �e chce za� ít startovat 
oficiální let je pova�ován za ukon� ený, kdy� model p�istane a rotor se dostane do klidového stavu. Výjimku tvo�í 
zvláštní figury „Záchrana“ a „Let s b�emenem“ 
Od síly v� tru (6-10 m/s) nebo v p�ípad�  dešt�  m� �e být hodnocení letu na �ádost všech ú� astník�  p�erušeno. 

9.5.5.3.5. Startovní � as 
Pokud se model b� hem sedmi (7) minut poté, co za� al oficiální let a m�� ení � asu, neocitne ve vzduchu, je tento 
oficiální let ukon� en a nejsou ud� leny �ádné body.  
Vysadí-li (vynechá-li) p�i startu pohon (motor) d�íve ne� se model zvedl se zem� , je jednorázov�  povoleno uvést 
pohon op� t do chodu. Celkový letový � as (viz následující bod) z� stává beze zm� ny. 

9.5.5.3.6. Letový � as  
Ú� astník sout� �e je upozorn� n minimáln�  p� t (5) minut p�ed výzvou ke startu  
Ú� astník sout� �e je pak vyzván, aby se p�ipravil a za� al let.  
M�� ení letového � asu za� íná oficiálním ohlášením pomocníka.  
Max. letový � as k absolvování letového programu � iní 14 minut. Pro elektricky provozované vrtulníky se poskytuje 
17 minut (vým� na akumulátoru).  
Za letové figury mimo oficiální letový � as se neud� lují �ádné body. 

9.5.5.3.7. Hodnocení letu  
 1. Start     K = 14 
 2. Let v p�ímé linii   K = 3 
 3. Mezip� istání    K = 9 
 4. Quick stop (rychlé zastavení) K = 9 
 5. P�iblí�ení a p�istání   K = 15 
 6. Volitelná figura   K = 6 
 7. Volitelná figura   K = 6 
 8. Volitelná figura   K = 6 
 9. Volitelná figura   K = 6 



Sportovní �ád � R 2008       Strana 91 (celkem 144) 

 10. Zvláštní figura   K = 6 
 11. Shoda se vzorem za letu  
  a) Zvuk pohonu   K = 3 
  b) Letová rychlost modelu  K = 6 
  c) Stabilita, vyvá�enost   K = 6 
  d) Velikost figury (obrazce) a elegance v letu  K = 5 
   Celkem   K = 100  
Poznámka: 
Pro ka�dou figuru (obrazec) je povolen pouze jeden pokus.  

9.5.5.3.8. Hodnocení shody se vzorem za letu 
Hodnocení musí být projednáno se všemi bodovými rozhod� ími.  

hodnocení bodu a) Zvuk pohonu: Tón a hlasitost zvuku pohonu odpovídají p�ibli�n �  vzoru (p�edloze).  

hodnocení bodu b) Letová rychlost modelu: M�� ítko modelu, cestovní nebo nejvyšší rychlost vzoru musí být 
uvedeny na listech hodnocení letu. Rychlost modelu má být ve správném pom� ru, jak je uvedeno v hodnotící 
tabulce. Letí-li model dvojnásobn�  rychle, d� lí se bodový po� et na polovinu, letí-li model trojnásobn�  rychle, tak se 
bodový po� et d� lí t�emi atd. Obdobnou chybou je p�íliš pomalý let. Let musí být realistický, figury musí být 
dynamické a nesmí se létat „visem“. 

hodnocení bodu c) Stabilita, vyvá�enost: Model letí dob�e vyvá�en a nevykazuje �ádné p�íznaky neklidu � i 
dokonce nestability. Pov� trnostní pom� ry musí být bezpodmíne� n�  zohledn� ny. 

hodnocení bodu d) Velikost figury a elegance v letu: Model létá figury stylem vzoru a to v úm� rn�  velikosti a 
chování vzoru, jako� i rozvr�ení figury v prostoru. 

Poznámka: 
Celkové hodnocení modelu, který letí s vysunutým podvozkem, jen� má vzor zatahovací, se sni�uje o 10%.  
Pokud je pilot u vzoru (p�edlohy) z vn� jšku viditelný, musí tomu tak být také u modelu. Neexistuje-li, jsou celkové 
letové body sní�eny o 10%. 

Po ka�dém letu musí vedoucí bodový rozhod� í zkontrolovat úplnost všech hodnocení.  

9.5.5.3.9. Volitelné figury  
Lze zvolit 4 volitelné figury z tohoto výb� ru: 
 1. Horské p�istání  K = 6 
 2. Pirueta   K = 6 
 3. Kruh ocasem k sob�   K = 6 
 4. Písmeno M   K = 6 
 5. P�eká�kový let  K = 6 
 6. Horizontální osmi� ka  K = 6 
 7. Postupná zatá� ka  K = 6 
 8. Levý nebo pravý kruh K = 6 
 9. Let v trojúhelníku   K = 6 
 10. Let ve � tverci   K = 6 

9.5.5.3.10. Zvláštní figury / Funkce  
Lze zvolit jednu zvláštní figuru z toto výb� ru: 
 1. P�eprava osob a materiálu K = 6 
 2. Neviditelný let s nouzovým výstupem K = 6 
 3. Záchrana   K = 6 
 4. Let s nákladem  K = 6 
 5. Sv� tla   K = 6 
 6. Práškování   K = 6 
 7. Hašení   K = 6 
Poznámka:  
Ú� astník sout� �e musí být schopen dokázat, �e zvolené volitelné a zvláštní figury dále jen figur jsou typické a jsou 
v mezích b� �ných mo�ností vzoru. Výb� r a po�adí jednotlivých figur musí být uvedeno v hodnotící tabulce. Po�adí 
figur m� �e být zvoleno libovoln� , v letovém programu však musí být dodr�eno. P�i jeho nedodr�ení se veškeré 
odlétané figury, které nebudou ve stanoveném po�adí, hodnotí nulou (0).  
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9.5.5.3.11. Body za let 
Ka�dá letová figura m� �e být b� hem letu ohodnocena bodovými rozhod� ími známkami mezi nulou (0) a kone� nou 
desítkou (10) v� etn�  pou�ití polovi� ních známek (0,5). Tyto známky se násobí p�íslušným K koeficientem.  
Kdy� b � hem letové figury chybí, nebo není viditelná figurka pilota, sni�ují se letové známky kola o 10 %. 
	 editel sout� �e kontroluje, �e se nep�elétává d� lící � ára. Kdy� se toto stane, je letové kolo anulováno a pilot je 
vyzván k p� istání. 
Kdy� model vrtulníku podle názoru bodových rozhod� í p� sobí nejist� , nebo je pilotován nejistým zp� sobem, m� �e 
být pilot vyzván k p� istání.  

9.5.5.3.12. Kone� né hodnocení  
Platí následný pom� r (vztah): ½ konstrukce (stavba),  ½ let 
P�i t�ech nebo více sout� �ních kolech platí, �e konstruk� ní body (body za konstrukci (stavbu)) se p�i� ítají k 
pr� m� ru ze dvou nejlepších let� .  
P�i dvou sout� �ních kolech platí, �e konstruk� ní body (body za konstrukci (stavbu)) se p�i� ítají k pr� m� ru z obou 
let� . 
P�i jednom sout� �ním kole platí, �e konstruk� ní body (body za konstrukci (stavbu)) se p�i� ítají k plnému bodovému 
po� tu za let. 
Konstruk� ní body (body za konstrukci (stavbu)) se mohou p�idat ke kone� nému hodnocení pouze kdy� model 
dokon� il alespo�  jeden oficiální let.  
Sout� �ní kolo je platné pouze kdy� se ho mohli zú� astnit všichni ú� astníci. 
 

9.5.5.4. POVINNÉ, VOLITELNÉ A ZVLÁŠTNÍ (MIMO � ÁDNÉ) FIGURY  
Na následujících stranách jsou popsány všechny figury ze kterých je mo�né sestavit letovou sestavu. Zárove�  jsou 
vypsány mo�né chyby. 

9.5.5.4.1. Figura � . 1 "Start" 
Model stojí s b� �ícím motorem ve st�edovém � tverci. Model se zdvihne a setrvá krátkou chvíli asi v 60 cm výši. 
Poté pokra� uje model jako jeho vzor plynule v cest�  vzh� ru. Po min. 10 metrech provede 90° zatá� ku. Je-li vzor 
vybaven zata�itelným podvozkem, a má-li ho model funk� ní, musí být tento b� hem vzletu zata�en. Tato figura je 
ukon� ena, kdy� se vrtulník obrátil (oto� il) k p�í� nému vzletu a minimáln�  po 10 m a kdy� dosáhl min. 5 metrovou 
letovou výšku.  

  
 
Chyby:  
Model se b� hem stoupavého letu kýve a chv� je.  
Nelze stanovit viditelné zastavení na 60 cm.  
Model po cele trase vzh� ru nestoupá plynule (míra vzestupu je p�íliš strmá nebo  p�íliš plochá). 
Zatá� ka není 90°  
Podvozek se v p�ípad� , �e je funk� ní a na vzoru zata�itelný, nezatahuje.  
Nerealistická rychlost startu a vzestupu (stoupání)  
Odlet (vzlet) a let nap�í�  není po min. 10 m.  
Na konci figury není dosa�ena minimální výška min. 5 metr� .  
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9.5.5.4.2. Figura � . 2 "Pr � let" 
Model letí pr� let v minimální délce 20 m, se st�edem uprost�ed � tverce 12 x 12 m. Letová hladina je mezi 3-5 m. 
Rychlost musí být po celou vzdálenost rovnom� rná.  

  
Chyby:  
Model neletí p�ímo.  
Model neletí ve stálé výšce.  
Model neletí se st�edem p�es � tverec 12x12 m.  
Let není rovnob� �ný s linií rozhod� ích.  
Let je kratší ne� 20 m..  
Není ve správné výšce (3 – 5 m)  
Let je neklidný a nestabilní.  
Letová rychlost není po celé dráze letu rovnom� rná. 

9.5.5.4.3. Figura � . 3 "Mezip� istání" 
Model p� iletí v p�í� ném letu min. 10 m, následuje obrat o 90° a sestupný let (p�iblí�ení na p�istání), který musí � init 
min. 20 m. P�iblí�ení kon� í p� i cca 60 cm výšce visem nad p�istávacím � tvercem. V p�ípad� , �e existuje podvozek, 
musí být p� i p� istávacím letu vysunut. Následuje p�istání modelu a setrvání 2 sekundy. Potom se op� t zvedne a 
setrvá krátkou chvíli v cca 60 cm výši. Nyní model plynule stoupá jako vzor. Po min. 10 metrech následuje 90° 
zatá� ka. Je-li to vhodné (vystihující), musí se podvozek b� hem vzletu zatáhnout. Tato figura kon� í, kdy� se vrtulník 
obrátil ke vzletu nap�í�  a na min. 10 m dosáhla minimální letové výšky 5 metr� .  

 

Chyby:  
Model neza� íná figuru s popsaným p�íletem.  
Model neza� íná  p�ílet pod úhlem 90°.  
Let nap�í�  a p�iblí�ení na p�istání není min. 10 metr� , resp. 20 metr� .  
Model po celé dráze neklesá plynule. (Sestup je p�íliš strmý, nebo p�íliš plochý). 
Model se b� hem sestupného letu kýve a t�ese.  
Podvozek se v p�ípad�  �e existuje, nevysunuje.  
Na cca 60cm (výška visu) není zjistitelné �ádné viditelné zastavení.  
Model se kýve a t�ese b� hem sestupného, p�istávacího nebo vzestupného letu. 
Model na celé dráze nestoupá plynule (Vzestup je p�íliš strmý nebo p�íliš plochý).  
Úhel letu nap�í�  není 90°.  
Podvozek se, v p�ípad�  �e existuje, nezatahuje.  
Nereálná startovní a vzestupná rychlost.  
Odlet (vzlet) a let nap�í�  není min. 10 metr� .  
Na konci figury není dosa�eno min. výšky 5 metr� .  
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9.5.5.4.4. Figura  � . 4 "Rychlé zastavení" 
Model letí minimáln�  10 m p�ímo plynulou rychlostí, ve výšce 3-5 m rovnob� �n �  s linií rozhod� í. Rychlé zastavení 
(Quick stop) se provádí p�ímo nad st�edem � tverce 12x12 m. Zastavení musí být provedeno minimáln�  na 2 
sekundy a musí být z�etelné. Po zastavení následuje minimáln�  10 metrový  rovnom� rný odlet v stejné výši jako 
p�ílet.  

  
Chyby:  
Model nesmí p� i p�íletu a odletu stoupat nebo vybo� it z dráhy.  
Model se nezastaví ve st�edu � tverce 12x12 m.  
Model nevisí minimáln�  2 sekundy po viditelném zastavení.  
Model se p�i zastavení kymácí (nahýbá) na stranu nebo stoupá.  
Model vybo� uje nekontrolovan�  z dráhy.  
Figura se neprovádí ve výšce mezi 3-5 m.  
P�ílet a odlet není minimáln�  10 metrový.  
Figura se letí „ve visu“ a nikoliv na rychlosti. 
 

9.5.5.4.5. Figura � . 5 "P� iblí�ení a p� istání" 
Model za� íná figuru p�íletem nap�í�  ve výšce min. 5 m. V prodlou�ené ose ze st�edu � tverce 12x12 m za� íná 
rovnob� �ný p�ílet. Dráha p�íletu nap�í�  je na uvá�ení pilota. Nakonec se provede 180° obrat se sou� asným klesáním 
a� ke st�edu prost�edního p�istávacího � tverce. V p�ípad� , �e je u modelu k dispozici podvozek, je v pr� b� hu 
p�istávacího letu vysunut. Nad p�istávacím � tvercem se model vznáší min. 2 sekundy a nakonec m� kce a 
rovnom� rn�  dosedne. 

  
Chyby: 
P�ílet neza� íná rovnob� �n �  s p�istáním.  
Na za� átku figury není dodr�ena min. výška 5 metr� .  
Model ke 180° obratu neletí ve stálé výšce.  
Model neklesá po� ínaje 180° obratem rovnom� rn�  a plynule po celé dráze.  
(Sestup je p�íliš strmý nebo plochý)  
Model neletí pravidelný 180°obrat.  
Model se kýve a pohybuje b� hem sestupného letu.  
V 60 cm výšce není patrné �ádné viditelné zastavení.  
Model se kýve a pohybuje b� hem sestupného letu. 
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9.5.5.4.6. Figura � . 6-9 - volitelná "Horské p� istání" 
Model startuje ze st�edového � tverce a stoupá pomalu dop�edným letem do výšky, která je vhodná pro p�ílet na 
sty� né místo (bod dotyku). P�íletová zatá� ka má být opsána ve 180° obratu (180° obratem). Nakonec usedá model 
ob� ma li�inami, resp. podvozkem na „ho�e“ (podstavci, podest� ). Zde setrvá minimáln�  2 sekundy a záv� rem dále 
stoupá a� do minimální výšky 5 metr� . 
 

  
Chyby: 
Model neopisuje od startovního pole a� ke sty� nému bodu 180° obrat.  
Model nestojí alespo�  2 sekundy na podest�  (podstavci).  
Model nestojí na podstavci klidn�   
Model nep�istane.  
Model nedosáhne po mezip�istání minimální výšky 5 metr� . 
 
 
 
 
 

9.5.5.4.7. Figura � . 6-9 - volitelná "Pirueta" 
Model odstartuje ze st�edového � tverce a stoupá rovnom� rn�  vertikáln�  a� do výšky o� í pilota. Zde model setrvá 
min. 2 sekundy a hned potom se za� ne ve stálé výšce otá� et o 360° kolem svislé osy, nakonec se krátce, min. 2 
sekundy, „zavisí“ a poté klesá dol�  na startovní � tverec.  
 

  
Chyby:  
Model se b� hem vzestupného nebo sestupného letu kýve, nebo pohybuje.  
Otá� ení se neprovádí kolem svislé osy nebo neobnáší 360°.  
Otá� ení není rovnom� rné a p� im�� en�  (vhodn� ) pomalé. 
Krátké setrvání po startu a p�ed p�istáním není min. 2 sekundové.  
Model zm� ní b� hem otá� ení výšku nebo p�eruší piruetu.  
Start a p� istání nejsou m� kké (jemné).  
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9.5.5.4.8. Figura  � . 6-9 - volitelná "Ocasní kruh" 
Startuje se ze st�edového � tverce ve výšce pilotových o� í. Poté krátce (min. 2 sekundy) setrvá na míst�  a potom se 
provede kruhový let s 6 metrovým polom� rem. P�itom zá�  modelu mí�í stále k pilotovi. Po 360° obletu setrvá 
model 2 sekundy na míst�  a za� ne klesat (sestupovat) na st�edový (st�ední, prost�ední) � tverec.  
 

  
Chyby:  
Model se kýve nebo pohybuje b� hem vzestupného � i sestupného letu.  
Otá� ení není rovnom� rné a p� im�� en�  pomalé.  
Zá�  modelu nemí�í do st�edu.   
Letová výška není ve výši o� í (pilota).  
Krátké setrvání po startu a p�ed p�istáním není min. 2 sekundové.  
 
 
 
 

9.5.5.4.9. Figura � . 6-9 - volitelná "Písmeno M" 
Model startuje ze st�edového � tverce a stoupá rovnom� rn�  svisle a� do výšky o� í. Tam se vznáší min. 2 sekundy. 
Ve stálé výši se vznáší po úhlop�í� né linii k pravému nebo levému rohu u pilota. Po 2 sekundách klidného „visu“, 
se model pohybuje zase ve stejné výšce po p�ímé linii do p�edního rohu. Po 2 sekundách se model p�esune na 
protilehlou stranu a potom op� t po 2 sekundách zp� t do rohu ve výši pilota. Nakonec se model pohybuje po 
úhlop�í� né linii p�es st�edový � tverec , kde op� t setrvá 2 sekundy  a hned potom za� ne klesat a p� istává m� kce ve 
st�edu (uprost�ed) 

  
Chyby:  
Model se neposunuje, neotá� í nebo nepohybuje b� hem letu p�ímo.  
Model neletí stejn�  vysoko a stejn�  rychle. 
Model opustil sm� r (kurs) nebo nezastavil nad praporky.  
Start a p� istání nejsou m� kké.  
Model p�istane pouze � áste� n�  ve st�edovém bod�  nebo mimo st�edový � tverec.  
Zastavení v rohových bodech letové figury nejsou všechna identická a min. 2 sekundová 
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9.5.5.4.10. Figura � . 6-9 - volitelná "P� elet p� eká�ky" 
Model p�ilétá min. 10 metr�  ve stálé výšce o� í. Nad vn� jší linií model setrvá (visí) min. 2 sekundy a poté hned 
za� ne pravideln�  stoupat o 4 m. Poté se op� t vznáší na míst�  2 sekundy a potom provede p�ímý p�elet ve stále 
výšce a� k prot� jší linii, kde op� t na 2 sekundy zastaví a vznáší se. Hned na to sestoupí model o 4 m do výše o� í a 
setrvá na míst�  op� t min. 2 sekundy. Poté následuje další min. 10 metrový p�ímo� arý let v té�e výšce. 
 

  
Chyby:  
Model neletí ve stanovené dráze vodorovn� , resp. svisle  
Zastavení neprobíhají nad odpovídajícími � tverci. 
Zastavení jsou p�íliš krátká  a nerovnom� rná (min. 2 sekundy)  
Nejsou dodr�eny vzestupné a letové výšky. 
P�ílet a odlet nejsou ve stejné výši a nejsou min. 10 m dlouhé.  
 

9.5.5.4.11. Figura � . 6-9 - volitelná "Vodorovná osmi� ka" 
Model se blí�í p�ímým a vodorovným letem po linii, která probíhá rovnob� �n �  s linií bodových rozhod� ích, poté 
následuje � tvrtkruh a 360° kruh v protism� ru. Figuru zakon� uje 270° zatá� ka ve sm� ru p� vodního letového sm� ru 
na p� vodní letové lince (linii). Pr� se� ík, st�ed figury, musí le�et na kolmici k letové linii a na ose � tverce 12x12 m. 
Ta le�í min. 5 metr�  nad zemí.  

  
Chyby:  
Kruhy nejsou stejn�  velké (min. 10 metrové)  
Kruhy jsou nepovedené, zdeformované (pok�ivené)  
Výška nez� stává stejná a min. 5 metrová 
Pr� se� ík není ve st�edu � tverce 12x12 m 
P�ílet do figury a odlet z ní nejsou v té�e linii.  
P�ílet do figury a odlet z ní nejsou rovnob� �né s linií bodových rozhod� ích.  
Pr� se� ík není ve st�edu � tverce 12x12 m.  
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9.5.5.4.12. Figura � . 6-9 - volitelná "Zatá� ka" 
Model se blí�í p�ímým a vodorovným letem po dráze, která probíhá rovnob� �n �  k linii rozhod� ích. V pr� se� íku ke 
� tverci 12x12 m uletí model � tvrtkruh od této linie a následuje 360°kruh v protism� ru. Odlet z figury je vykonán po 
té�e p�ímce linii jako p�ílet do figury. Min. letová výška musí � init 5 metr� .  
 

  
Chyby:  
Kruh nemá min. 10 m v pr� m� ru  
Kruh je nepovedený, zdeformovaný  
P�íletová výška není min. 5 metrová. 
P�ílet a odlet nejsou min. 10 metrové.  
P�ílet a odlet nejsou v té�e linii 
P�ílet a odlet nejsou rovnob� �né s linií bodových rozhod� ích 
 
 
 

9.5.5.4.13. Figura � . 6-9 - volitelná "Levoto� ivý  nebo pravoto� ivý okruh" 
Model se blí�í p�ímým a vodorovným letem po dráze, která probíhá rovnob� �n �  s linií bodových rozhod� ích a � inní 
min. 10 metr� . V pr� se� íku ke � tverci 12x12m letí model 360° oblouk a zakon� í figuru odletem v identické linii s 
p�íletem. Oblet� ný kruh musí mít v pr� m� ru min. 10 metr�  a výška letu celé figury � init minimáln�  5 metr� .  

  
Chyby: 
P�ílet a odlet není min. 10 metrový.  
Letová výška není min. 5 metrová.  
P�ílet a odlet nejsou ve stejné linii. 
P�ílet a odlet nejsou ve stejné p�ímce.  
Okruh nemá v pr� m� ru min. 10 metr� .  
Okruh je nepravidelný, zdeformovaný. 
Pr� se� ík není ve st�edu � tverce 12x12 metr� ..  
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9.5.5.4.14. Figura � . 6-9 - volitelná "Let v trojúhelníku" 
Model se blí�í p�ímým a vodorovným letem po dráze, která probíhá rovnob� �n �  s linií bodových rozhod� ích. 
Odbo� í potom v pr� se� íku � tverce 12x12 m pod úhlem 60°. Minimáln�  po 10 metrech vykoná 60° odbo� ení od 
p�ímého letu rovnob� �n �  s p�íletem. Op� t minimáln�  po 10 metrech provede 60° odbo� ení sm� rem k pr� se� íku. 
Odlet následuje ve stejné letové poloze (vrstv� ) jako p�ílet. Minimální letová výška celé figury � iní 5 metr� . 
Všechny strany trojúhelníka musí být stejn�  dlouhé.  
 

  
Chyby:  
P�ílet a odlet není minimáln�  10 metr�  dlouhý.  
Letová výška není min. 5 metrová.  
P�ílet a odlet nejsou ve stejné linii 
P�ílet a odlet není rovnob� �ný s linií bodových rozhod� ích.  
T�i 60° odbo� ení nejsou stejná a rovnom� rná  
Díl� í trasy nejsou stejn�  dlouhé  (Figura je deformovaná)  
Pr� se� ík není ve st�edu � tverce 12x12 metr� .  

9.5.5.4.15. Figura � . 6-9 - volitelná "Let ve � tverci"  
Model se blí�í p�ímým a vodorovným letem po dráze, která probíhá rovnob� �n �  s linií bodových rozhod� ích. 
Potom letí minimáln�  5 metr�  za pr� se� ík � tverce 12x12 metr�  aby se nakonec obrátil o 90°. Minimáln�  po 10 
metrech následuje 90° zatá� ka následující po p�ímém letu rovnob� �n �  s p�íletem. Op� t po min. 10 metrech je 
vykonána další 90° zatá� ka , která je po min. 10 metrech op� t ukon� ena zatá� kou rovnob� �nou s p�íletem. Odlet se 
provádí ve stejné letové rovin�  (vrstv� ) jako p�ílet. Minimální letová výška celé figury � iní min. 5 metr� . Strany 
� ty�úhelníku (� tverce) musí být všechny stejn�  dlouhé.  
 

  
Chyby:  
P�ílet a odlet nejsou minimáln�  10 dlouhé.  
Letová hladina není min. 5 metr� .  
P�ílet a odlet nejsou ve stejné p�ímce.  
P�ílet a odlet není rovnob� �ný s linií bodových rozhod� ích.  
� ty� i 90°zatá� ky nejsou shodné a rovnom� rné.  
Díl� í trasy nejsou stejn�  dlouhé (zdeformovaná figura)  
Pr� se� ík není ve st�edu 12x12 m � tverce.  
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9.5.5.4.16. Figura � . 10 - zvláštní "P� eprava osob/materiálu" 
Startuje se ze st�edového � tverce (1,5 x 1,5 metr� ) s výdr�í v 60 cm výši, po krátké prodlev�  následuje p�echod 
k vzestupnému letu a odletu k „oblasti nasazení“ s p�ipojeným mezip�istáním v horách (na podest� ). Po krátkém 
pobytu (setrvání) , min. 4 sekundy na podest� , let pokra� uje. Po dalším p�eletu následuje obnovené mezip�istání v 
horách (na podest� ). Toto mezip�istání trvá op� t min. 4 sekundy. Záv� rem následuje zp� tný let s p� istáním ve 
� tverci 1,5 x 1,5 metr�  

  
Chyby:  
Model se kýve a pohybuje b� hem vzestupného letu.  
V 60cm vznášecí výšce není patrno �ádné viditelné zastavení.  
Model neopisuje viditelný okru�ní let a p�ílet na podestu.  
Model nestojí min. 4 sekundy na podest� .  
Model nestojí klidn�  na podest� .  
Model nep�istane na podest� .  
Nenásleduje �ádný jasný viditelný okru�ní let mezi ob� ma p�istáními  
Figura není rovnob� �ná k linii bodových rozhod� ích.  
Nenásleduje p� istání ve � tverci 1,5 x 1,5 metru  
 

9.5.5.4.17. Figura � . 10 - zvláštní "P� iblí�ení s výstupem" 
Vrtulník p� ilétá minimáln�  20 metrovým zalétávacím letem rovnob� �n �  s linií bodových rozhod� ích tak t� sn�  nad 
zemí jak je jen mo�né sm� rem ke st�edovému � tverci. (krytý p�ed nep�átelským radarem !). P�eká�ka (bariéra) 
(� tverec 1,5x1,5 m, fiktivní) nutí vrtulník vznést se p�ík�e nahoru. Vrtulník stoupá min. do 5 metrové letové výšky 
a pokra� uje ve svém letu rovnob� �n �  s bodovými rozhod� ími, Figura kon� í po minimáln�  20 metrovém p�ímém 
výletu (odletu). 

  
Chyby: 
„Neviditelný let“ není stejn�  hluboký a ve stejné výši a sm� ru nad základnou.  
„Neviditelný let“ není rovnob� �ný s linií bodových rozhod� ích.  
„Neviditelný let“ není p�ed „nouzovým vzestupem“ min. 20 metrový.  
Nouzový vzestup není ve st�edu � tverce 12x12 metr� .  
Model p�i nouzovém vzestupu vybo� í. 
Další let není min. 5 metr�  nad základnou (zemí).  
Figura není rovnob� �ná s linií bodových rozhod� ích a neprobíhá nad st�edem  � tverce 12x12 metr�   
Další let není min. 20 metr�  dlouhý. 
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9.5.5.4.18. Figura � . 10 - zvláštní "Záchrana" 
Model letí asi 10 m p�ímo, ve výšce mezi 1,5 a� 3 metry a rovnob� �n �  k linii bodových rozhod� ích. Nad st�edem 
� tverce 12x12 m pozastaví model sv� j let. Uskute� ní se záchrana (záchranná akce). Po záchran�  následuje 
rovnom� rný odlet ve stejné výšce a stejným sm� rem jako p�ílet. 

  
 
Chyby:  
P�ílet a odlet nejsou v té�e výši a sm� ru a minimáln�  v 10 m délce.  
Figura není rovnob� �ná s linií bodových rozhod� ích.  
Zastavení a odlet ze st�edu � tverce jsou nerovnom� rné .  
Záchrana se neuskute� ní nad st�edem  
Model visí b� hem záchrany nestabiln� .  

9.5.5.4.19. Figura � . 10 - zvláštní "Let s b� emenem" 
Model startuje ve � tverci 1,5x1,5 metru. P�ílet k nakládce je libovolný. Zachycení pop�. slo�ení b�emene (nákladu) 
se musí uskute� nit uvnit�  � tverce 12x12 metr� . Navazující p�istání modelu je provedeno rovn� � ve � tverci 12x12 
metr� . 

  
Chyby:  
Start nenásleduje ze � tverce 1,5x1,5 metru.  
Nakládka se nekoná uvnit�  � tverce 12x12 metr� .  
Model b� hem nakládky stojí velmi nestabiln� .  
P�istání se neuskute� ní ve � tverci 12x12 metr� .  
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9.5.5.4.20. Figura � . 10 - zvláštní "Osv� tlení" 
Model se blí�í p�ímým a vodorovným letem po min. 10 metrové dráze, která je rovnob� �ná s linií bodových 
rozhod� ích. V pr� se� íku ke � tverci 12x12 metr�  obletí model 360° oblouk a zakon� í figuru odletem shodným s 
p�íletem 
B� hem figury je mo�né spustit na scénu reflektor. Oblet� ný kruh musí mít pr� m� r minimáln�  10 metr�  a letová 
výška celé figury musí být minimáln�  2-3 metry 

  
Chyby:  
P�ílet a odlet není minimáln�  10 m dlouhý 
Letová hladina není min. 2-3 metry.  
P�ílet a odlet nejsou ve stejné linii.  
P�ílet a odlet nejsou rovnob� �né s linií bodových rozhod� ích 
Kruh nemá min. 10 metr�  v pr� m� ru.  
Kruh je nepoda�ený, zdeformovaný.  
Pr� se� ík není ve st�edu � tverce 12x12 metr� . 
Osv� tlení nebylo p�edvedeno.  
 
 

9.5.5.4.21. Figura � . 10 - zvláštní "Práškování" 
Model se blí�í p�ímým a vodorovným letem po dráze, která probíhá rovnob� �n �  s linií bodových rozhod� ích. 
Minimáln�  5 metr�  po pr� se� íku � tverce 12x12 metr�  odbo� í o 90°. Po min. 10 metrech je provedena 90° zatá� ka 
následovaná p�ímým letem rovnob� �n �  s p�íletem. Op� t min. po 10 metrech je provedena další 90°zatá� ka, která je 
op� t po min. 10 metrech následována 90° zatá� kou a figura zakon� ena letem rovnob� �ným s p�íletem. Odlet 
následuje ve stejné letové hladin�  jako p�ílet. Minimální letová hladina celé figury � iní min. 2-3 metry.Všechny 
strany � ty�úhelníku musí být stejn�  dlouhé. 

  
Chyby:  
P�ílet (vlet) a odlet (výlet) nejsou min. 10 metr�  dlouhé.  
Letová výška není mezi 2-3 metry.  
P�ílet (vlet) a odlet (výlet) nejsou ve stejné p�ímce.  
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P�ílet a odlet nejsou rovnob� �n �  s p�ímkou bodových rozhod� ích.  
� ty� i 90° zatá� ky nejsou shodné a rovnom� rné 
Díl� í trasy nejsou stejn�  dlouhé (figura je zdeformovaná).  
Pr� se� ík není ve st�edu � tverce 12x12 metr� . 
Práškování není p�edvedeno. 
 

9.5.5.4.22. Figura � . 10 - zvláštní "Hašení" 
Model p� iletí min. 10 m dlouhým letem nap�í� . P�ipojí 90° obrat a zahájí záv� re� ný min. 20 m dlouhý p�ílet 
sm� rem k po�áru. Následn�  je provedeno hašení p�ímo nad jeho st�edem. Poté letí model min. 10 metr�  dále a 
provede obrat o 90°. Let nap�í�  musí být min. 10 metr�  dlouhý a kon� it ve výšce min. 5 metr� . 
 

  
Chyby:  
Model nezahájí figuru p�edepsaným letem nap�í� .  
Model nezahájí záv� re� ný p�ílet po 90°obratu.  
Let nap�í�  není min. 10 metrový.  
P�ílet není min. 20 metrový.  
Hašení není provedeno a není provedeno nad st�edem. 
Model po provedení hašení neletí dále ve stejné rovin�  a po min. 10 metrech neprovede 90° obrat a nevystoupá do 
min. výše 5 metr� . 

9.5.6. KATEGORIE RCMX - VELKÉ POLOMAKETY - P� EDB� �NÁ PRAVIDLA  

9.5.6.1. Obecná pravidla a normy pro hodnocení  

9.5.6.1.1. Definice polomakety RCMX: 
Polomaketa je zmenšeninou letadla t� �šího vzduchu s pevným k�ídlem, které neslo � lov� ka. Podstatou sout� �e 
v kategorii polomaket je co nejp�esn� jší napodobení p�esného vzhledu a realizmu skute� ného letadla. Tato zásada 
platí rozdílným dílem pro statické hodnocení a p�edvedení v letu. Pro ozna� ení letadla, podle n� ho� je model 
postaven  je dále u�íváno termínu „p�edloha“. 

Systém pravidel: 
Pravidla jsou � íslována následovn� : Obecná pravidla a normy pro hodnocení 
     RCMX-velké polomakety 
Sout� �ní program: 
Sout� �ní program pro danou sout� � sestává z � ásti p�edpis�  9.5.6.1.1 a p�edpis�  pro p�íslušnou kategorii. 
Sout� � RC polomaket  je obvykle zahájena statickým hodnocením. Letové hodnocení je zahájeno po ukon� ení 
statickém hodnocení prvního modelu. Statické a letové hodnocení pak probíhá sou� asn� . V p�ípad�  malého po� tu 
rozhod� ích je mo�né postupovat sousledn�  v po�adí statické hodnocení kompletního pole sout� �ících, posléze 
následuje letové hodnocení. Pro ú� ast v sout� �i není podmínkou stavba modelu sout� �ícím. 

Rozhod� í: 
Po�adatel sout� �e je povinen zajistit minimáln�  t� i oficiální rozhod� í vyškolené pro kategorii  FAI  F4C .  
V p�ípad�  v� tšího po� tu rozhod� ích (minimáln�  šest) je mo�né podle bodu 1.3 bodovat statickou a letovou � ást 
soub� �n � .  
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Koeficient: 
Tam, kde je uveden K-koeficient (K), kdy se hodnotí od 0 do 10 bod�  v� etn� , je mo�né pou�ít i polovinu bodu. 
Výsledek musí být pak násoben K-koeficientem. 

Poznámky: 
Všechny modely musejí vzlétat stejným zp� sobem jako jejich p�edlohy. 
U model�  hydroplán�  všech druh�  je pro vzlet povoleno pou�ívat kola nebo odhazovací podvozek, není-li 
k dispozici vhodná vodní plocha. Odhození podvozku bezprost�edn�  po startu není penalizováno. Odchylky od 
p�edlohy, jako nap�. pevn�  p� ipevn� ný kolový podvozek, ly�e nebo podobná za�ízení, které p�edloha nem� la, se 
v tomto p�ípad�  p�i hodnocení shodnosti se vzorem a zpracování neberou v úvahu.  
�ádná � ást krom�  vrtule a ku�elu nesmí být z modelu odstran� na a nic krom�  figurky pilota a antény nesmí být 
p� idáno vn�  modelu mezi statickým hodnocením a létáním. Bomby, odhazovací nádr�e atd. musí být p�edlo�eny 
ke statickému hodnocení, p�ed letem mohou být nahrazeny jednoduššími opravitelnými prvky stejného tvaru, barvy 
a hmotnosti. Porušení tohoto pravidla vede k okam�ité diskvalifikaci. 
Pro let m� �e maketovou vrtuli a ku�el nahradit  vrtule jakéhokoli tvaru a pr� m� ru.  
Letové vrtule s kovovými listy jsou zakázány. 
Nesmí být odhazovány výbušniny. 
Pokud je pilot viditelný za letu, musí být za letu stejn�  viditelná figurka pilota v odpovídajícím m�� ítku a tvaru. 
Pokud není figurka osazena, sni�uje se letové hodnocení o 5%. Figurka m� �e být p� i statickém hodnocení umíst� na 
v modelu, ale nemá vliv na statické hodnocení. 
P�ípadná kontrola hmotnosti modelu je provedena hned po ukon� ení letu modelu. Sout� �ícímu je povoleno 
vy� erpat pouze palivo z nádr�í modelu. 
U ka�dého modelu, který je podle rozhod� ích hlu� ný, m� �e být po letu provedena kontrola hlu� nosti. Modely 
pohán� né turbínou jsou z m�� ení hlu� nosti vyjmuty. 

Po� et model� : 
Sout� �ící m� �e sout� �it pouze s jedním modelem v kategorii RC velkých polomaket. 

Pomocníci: 
Sout� �ící m� �e mít b� hem oficiálního letu a p� i startování motoru(� ) jednoho pomocníka, v p�ípad�  
vícemotorového modelu m� �e mít jednoho pomocníka na ka�dý další motor. �ádný z pomocník�  se nesmí 
dotknout vysíla� e b� hem oficiálního letu. 

Dokumentace (Prov�� ení shodnosti se vzorem): 
Za shodnost se vzorem odpovídá sout� �ící. 
Na p�ihlášce k sout� �i a na bodovacím listu polomakety musí být  uvedeno p�esné jméno a typ hodnoceného 
letadla. 
M�� ítko, ve kterém je model postaven, je libovolné, ale musí být uvedeno na bodovacím listu polomakety. 
K posouzení shodnosti se vzorem musí být p�edlo�eny následující dokumenty: 
a) Publikovaný t� ípohledový výkres v m�� ítku nebo barevný výkres skute� ného letadla v nejmenším m�� ítku 1:72 
nebo o rozp� tí nejmén�  150mm a v  m�� ítku nejvýše 1:24 nebo o rozm� rech nejvíce 500 mm. 
Pro posouzení zbarvení a ozna� ení jsou p�ípustné barevné fotografie, publikované barevné výkresy nebo 
publikované � ernobílé výkresy p�edlohy s popisem zbarvení a zna� ení. 
V dokumentaci musejí být rovn� � p �edlo�eny ov�� ené údaje o cestovní nebo maximální rychlosti letadla, které se 
uvád� jí na bodovacích lístcích p�ed ka�dým letem. 

Hodnocení shodnosti se vzorem a zpracování: 
 1. Maketová p�esnost: bo� ní pohled  K = 6 
     � elní pohled  K = 6 
     vrchní, spodní pohled K = 6 
 2. Zbarvení:  shodnost se vzorem K = 3 
   Koeficient statického hodnocení celkem  K = 21 
Polo�ky 1 se hodnotí nejmén�  3 m od modelu, m�� eno od nejbli�ší � ásti modelu. Rozhod� í se nesmí modelu 
dotýkat. 

Hodnocení: Pro sout� �e létajících polomaket se známky za shodnost se vzorem stanoví se� tením známek 
ud� lených t�emi rozhod� ími. Pro kone� né hodnocení se toto hodnocení m� �e pou�ít pouze tehdy, pokud model 
dokon� í platný let. 

Organizace sout� �e: 
Po�adí sout� �ících pro létání a statické hodnocení se losuje p�ed za� átkem sout� �e. Po�adí sout� �ních let�  nesmí 
být m� n� no vyjma p�ípadu, kdy v sout� �i po �adatel p�edchází kolizi kanál�  RC vysíla�� . 
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Pro finále, poslední kolo je po�adí let�  dáno obrácením pr� b� �ného umíst� ní sout� �ících po dvou sout� �ních letech 
a statickém hodnocení. 
 

9.5.6.2. RCMX - velké polomakety 

9.5.6.2.1. Obecné charakteristiky: 
 -  max. letová hmotnost  20 kg  
 -  max. plocha modelu  500dm2 
 -  max. plošné zatí�ení  250 g/dm2 
 -  max. obsah a typ motoru 250 ccm 
Všechny motory musí být vybaveny tlumi� em. 

9.5.6.2.2. Letová � ást (letový program) 
9.5.6.2.2.1. Platné lety: 
a) Ka�dý sout� �ící je vyzván k letu t� ikrát (nestanoví-li po�adatel jinak) a musí vykonat let v ur� itém � asovém 
limitu (2.2.2), aby mu byly p� iznány letové body pro daný let. 
b) Není-li sout� �ící schopen let� t nebo let dokon� it a podle �editele sout� �e jde o zále�itost mimo mo�nosti 
sout� �ícího (rušení v modelá�ském pásmu, rychlost v� tru v� tší ne� 12m/sek, jiná vá�ná p�í� ina, která nelze 
sout� �ícím  ovlivnit), je v pravomoci �editele p� iznat opravu letu. 
c) Platný let za� íná od okam�iku:  1) Kdy sout� �ící oznámí � asom�� i� i, �e za� íná spoušt� t motor(y). 
     2) Dv�  minuty od vyzvání k zahájení letu. 
9.5.6.2.2.2. Letový � as: 
a) Sout� �ící je vyzván k p�íprav�  k letu nejmén�  5 minut p�ed pokynem ke startu. 
b) Sout� �ícímu je potom dán pokyn k zahájení letu. 
c) M�� ení doby letu za� íná oficiálním za� átkem letu (viz bod 2.2.1.c). 
d) Sout� �ícímu je povoleno 14 minut, v p�ípad�  makety akrobatické p�edlohy, nebo 17 minut, v p�ípad�  makety 
neakrobatické p�edlohy, k uskute� n� ní jeho letu. 
e) V p�ípad�  modelu vícemotorové p�edlohy pohán� ného pístovými motory se � as uvedený pod bodem 3.2.d 
naho�e zvyšuje o 1 minutu pro ka�dý další motor. 
f) Body není mo�né ud� lit za obraty, které nebyly dokon� ené v povoleném  � ase. 
9.5.6.2.2.3. Startovní � as: 
a) Pokud model nevzlétl b� hem 7 minut a jedné další minuty na ka�dý další samostatný motor po za� átku m�� ení 
letového � asu platného letu, je platný let ukon� en a �ádné body se neud� lí. 
b) Zastaví-li se v p�ípad�  pou�ití pístového motoru motor po zahájení obratu pojí�d� ní, p�ed okam�ikem, ne� model 
vzlétl, m� �e(mohou) být motor(y) znovu nastartován(y), ale pojí�d � ní není hodnoceno. V tomto p�ípad�  platí stále 
bod a). 
9.5.6.2.2.4. Letový program: 
9.5.6.2.2.4.1. Vzlet    K = 10 
9.5.6.2.2.4.2. P�ímý let   K = 3 
9.5.6.2.2.4.3. Osma    K = 6 
9.5.6.2.2.4.4. Sestupná kruh 3600  K = 6 
9.5.6.2.2.4.5. Výb� rový prvek  K = 4 
9.5.6.2.2.4.6. Výb� rový prvek  K = 4 
9.5.6.2.2.4.7. Výb� rový prvek  K = 4 
9.5.6.2.2.4.8. Výb� rový prvek  K = 4 
9.5.6.2.2.4.9. Výb� rový prvek  K = 4 
9.5.6.2.2.4.10. P�iblí�ení a  p� istání v prostoru  
  ohrani� eném bází 100m  K = 10 
Realizmus letu: 
 Rychlost  modelu   K = 3 
 Plynulost a elegance letu  K = 3 
 Velikost obrat�     K = 2 
   
Koeficient letového programu celkem  K = 63 
 Pro hodnocení kvality p�istání ohrani� ené bází dlouhou 100m je rozhodující první dotek modelu se zemí. 
Známkami za realizmus letu (3.4.11) se hodnotí celkový dojem letu, umíst� ní figur v prostoru, maketová rychlost, 
stabilita a vytrimování modelu. Na výši ohodnocení se musí shodnout všichni t� i rozhod� í okam�it�  po ukon� ení 
letu. V bodovacích tabulkách musí být sout� �ícím uvedeno m�� ítko modelu a cestovní rychlost p�edlohy. 
Pro ka�dý obrat je povolen pouze jeden pokus s výjimkou vzletu podle budu 2.2.3b. 
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9.5.6.2.3. Výb� rové prvky: 
Výb� rové prvky napíše sout� �ící do bodovacích tabulek v kolonkách (2.2.4.5 - 2.2.4.9), které p�edá rozhod� ím p�ed 
vzletem.  
Sout� �ící musí být p�ipraven prokázat, pokud o to rozhod� í po�ádají, �e vybrané prvky jsou typické a normální pro 
letadla, s jeho� polomaketou sout� �í. Sout� �ící m� �e vybrat pouze jeden prvek s mechanickou funkcí (prvky B, C, 
D, L, p�ípadn�  P nebo Q). 
Vybrané výb� rové prvky musí písemn�  oznámit rozhod� ím p�ed letem. Výb� rové prvky mohou být létány 
v libovolném po�adí. (Výb� rové prvky A, N, R, S, T,W jsou povoleny pouze pro neakrobatická letadla). Po�adí, ve 
kterém budou prvky létány, musí být vyzna� eno na bodovacích listech. Jakýkoliv prvek provedený mimo toto 
po�adí bude hodnocen nulou. 
 
A) Sví� ka        K = 4 
B) Zasunutí a vysunutí podvozku     K = 4 
C) Zasunutí a vysunutí klapek      K = 4 
D) Odhození bomb nebo palivových nádr�í    K = 4 
E) Souvrat        K = 4 
F) P�ekrut        K = 4 
G) Jeden normální p�emet      K = 4 
H) Zvrat        K = 4 
I) Kubánská osma       K = 4 
J) Vývrtka (t� i oto� ky)       K = 4 
K) Výkrut        K = 4 
L) Padák        K = 4 
M) Mezip�istání       K = 4 
N) Pr� let        K = 4 
O) Skluz po k�ídle vlevo nebo vpravo     K = 4 
P) První letová funkce p�edlohy      K = 4 
Q) Druhá letová funkce p�edlohy     K = 4 
Sout� �ící m� �e p�edvést dv�  výb� rové letové funkce podle výb� ru. Musí dolo�it, �e ka�dou tuto funkci vykonával 
skute� ný letoun. P�ed nástupem na letovou plochu musí sout� �ící vysv� tlit rozhod� ím podstatu p�edvád� né 
funkce(í). 
R) Let po trojúhelníkovém okruhu     K = 4 
S) Let po pravoúhlém okruhu      K = 4 
T) Let v p�ímém sm� ru a stálé výšce (nejvyšší výška 6 m) K = 4 
U) Let v p�ímém sm� ru s jedním p�iškrceným motorem 
 (pouze pro vícemotorové modely)    K = 4 
V) Pomalá osma       K = 4 
W) Souvratová zatá� ka       K = 4 
X) Let na zádech       K = 4 

9.5.6.2.4. Známkování (letové hodnocení): 
Ka�dý obrat hodnotí ka�dý rozhod� í b� hem letu známkami od  0  do  10  v� etn� . Tyto známky se násobí 
odpovídajícím  K - koeficientem. Obraty musí být p�edvedeny v odstupu a výšce umo�� ující rozhod� ím je z�eteln�  
vid� t. Nedodr�ení tohoto pravidla se trestá ztrátou bod� . Zalétnutí modelu za rovinu danou posazením rozhod� ích 
se penalizuje 0 za daný obrat, zalétnutí za hranici vymezenou pro diváky je kvalifikováno jako nebezpe� né létání a 
sout� �ící je vyzván po�adatelem k okam�itému p�istání. Pokud není model podle mín� ní rozhod� ích ovladatelný 
nebo létá nebezpe� ným zp� sobem, je op� t pilot vyzván k p� istání. 

9.5.6.2.5. Letový výsledek: 
Letový výsledek  ka�dého letového kola se stanoví sou� tem bod�  ud� lených všemi t�emi rozhod� ími za letový 
program modelu (2.4), vypo� ítaný podle bodu 2.6.  

9.5.6.2.6. Celkový výsledek: 
Je dán sou� tem bod�  získaných podle bodu 1.11 a pr� m� rného výsledku ze dvou lepších let�  podle 2.5. Pokud 
sout� �ící odlétal pouze jeden let, potom se získané body z tohoto letu d� lí dv� ma. 
Pokud se z jakéhokoliv d� vodu, který nemohl po�adatel ovlivnit, uskute� ní mén�  ne� t� i letová kola, ur� í se 
výsledek následovn� : 
Uskute� ní-li se dv�  letová kola, pou�ije se pr� m� r ze dvou let�  podle bodu 2.5. 
Uskute� ní-li se pouze jedno letové kolo, pou�ije se výsledek tohoto kola. 
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Výsledky z letového kola lze pou�ít pouze tehdy, pokud m� li všichni sout� �ící podmínky po celou dobu letového 
kola toto�né. 
 

9.5.6.3. Technická pravidla pro sout� �e RCMX 

9.5.6.3.1. Statické hodnocení 
9.5.6.3.1.1. Obecn� : 
P�ed zahájením hodnocení musí rozhod� í prohlédnout všechny  p� ihlášené modely ze vzdálenosti ne menší ne� 3 
m, aby získali p�edb� �ný p�ehled pro odstup� ování známek, které budou ud� lovat. P�ed zahájením podrobného 
hodnocení musí být p�ihlášené modely  nejd�íve zhruba vzájemn�  porovnány, ne� budou podrobeny detailnímu 
hodnocení. 
Hodnocení je rozd� leno do dvou polo�ek. Rozhod� í musí spole� n�  jako tým prodiskutovat ka�dou polo�ku a 
pokusit se dojít k jednomyslnému hodnocení, i kdy� ka�dý rozhod� í má právo na vlastní odlišné hodnocení. 
Rozdíly v hodnocení by nem� ly být p�íliš odlišné. 
Vrchní rozhod� í je ustanoven jako mluv� í. M� l by projednat klady i nedostatky ka�dé polo�ky s ostatními 
rozhod� ími a navrhnout hodnocení k diskusi. 
 
9.5.6.3.1.2. Dokumentace pro posouzení shodnosti se vzorem: 
Minimální dokumentace po�adovaná pravidly musí být p�edlo�ena k hodnocení. P�i nespln� ní po�adavku je 
statické hodnocení hodnoceno 0. 
Další dokumentace je �ádoucí. Sout� �ící však nesmí být penalizován za nedostate� né detailní fotografické 
podklady pro letadlo, které ji� neexistuje. 
 
9.5.6.3.1.3. Hodnocení: 
Polo�ky statického hodnocení musí být hodnoceny nejmén�  3 m od nejbli�ší � ásti modelu. Musí být p�ipraven 
pomocník, který ustavuje model do polohy podle pokyn�  rozhod� ích. Nic se nem�� í a rozhod� í se nesmí modelu 
dotýkat. 
 
9.5.6.3.1.4. Maketová p� esnost: 
Nejprve je model ustaven do polohy té, která je na nejlepší fotografii, hledají se z�etelné rozdíly. Potom se 
s vyu�itím fotografií a výkresu kontroluje: 
Bo� ní pohled v� etn�  obrysových linií trupu, tvar kabiny v� etn�  jejího p�ekrytu, tvar pilotního prostoru, kryt motoru 
a tvar vrtulového ku�elu, obrys kýlovky a sm� rového kormidla, profil k�ídla a ocasní plochy, vzp� ry a výztuhy 
k�ídla u dvouplošník� . Tvar a úhel a umíst� ní podvozkových noh a ostruhového kola nebo ostruhy, rozm� ry kol a 
pneumatik. 
Pohledy zp�edu i zezadu, vzep� tí k�ídla, tlouš� ka k�ídla a pr� b� h sní�ení tlouš� ky, výztuhy k�ídla, u dvouplošník�  
vyztu�ení a vzdálenosti mezi k�ídly, tlouš� ka kýlovky a sm� rovky, VOP, pr�� ez trupu a motorového krytu, rozchod 
kol, ší�ka pneumatik atd. 
P� dorysné pohledy (shora i zdola) obrys k�ídla a p�echod� , rozm� ry k� idélek, klapek, VOP, tvar, vý�ezy, trimovací 
plošky, tvar trupu a kabiny, tvar motorového krytu. 
Poznámka: Nemaketov�  zpracovaná zástavba pohonné jednotky a jejího tlumi� e (motor a tlumi�  vy� nívají z obrysu 
modelu) nejsou d� vodem k penalizaci sout� �ícího v jednotlivých bodovaných polo�kách statického hodnocení. 
Poznámka: Fotografie má p�ednost p�ed výkresem, pokud jsou jakékoliv pochybnosti o n� které � ásti p�i hodnocení 
maketové p�esnosti. Zvláštní pozornost musí být  v� nována ur� ení správného úhlu, p� i n� m� má být posuzován 
pohled podle fotografie. P�i u�ití t �ípohledových plán�  je t�eba d� sledn�  dodr�ovat vizi nekone� ného vid� ní, p�i 
které je plán zpracováván. 
 
9.5.6.3.1.5. Zbarvení: 
Správné zbarvení m� �e být ur� eno podle barevných fotografií, z ov�� ených publikovaných popis� , podle vzor�  
originálních barev nebo z uznávaných publikovaných nákres� . Kontrolují se také barvy výsostných znak� , písmen 
a zna� ek. 
Je t�eba vzít v úvahu v� tší úsilí p�i znázorn� ní vícebarevných povrch�  nebo obtí�n� jších odstín�  p�i nazna� ení 
lešt� ného povrchu kovu atd., ve srovnání s modely jedno nebo dvoubarevnými. 
Poznámka: 
Po dokon� ení statického hodnocení ka�dého modelu musí hlavní rozhod� í p�ekontrolovat úplnost všech 
bodovacích list�  p�ed odevzdáním k výpo� tu. Rozhod� í mají právo upravit známky, které jsou prokazateln�  chybné 
(nap�íklad odchylky p� i hodnocení prvního modelu, ohodnocení detailu bez dokumentace, atd.). Teprve po 
provedení této korektury a po podpisu hlavního rozhod� ího lze hodnocení zve�ejnit. 
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9.5.6.3.2. Letové hodnocení 
9.5.6.3.2.1. Obecn� : 
P�i hodnocení letových obrat�  musejí mít rozhod� í neustále na z�eteli letové vlastnosti p�edlohy. Rozhod� í nesmí 
zam�� ovat sout� � polomaket se sout� �í akrobatických model� . 
Chyby uvedené u obrat�  nepostihují všechny mo�nosti. Mají spíše poukázat na druhy nedostatk� , k nim� m� �e 
b� hem obratu dojít. Chyby je t�eba posuzovat ze t� í hledisek: 
Obrys, velikost a technické po�adavky p�íslušného obratu. 
Umíst� ní obratu v�� i rozhod� ím. 
Dosa�ený maketový realizmus. 
Je v� cí rozhod� ích, aby posoudili záva�nost ka�dé chyby a sní�ili hodnocení také v souladu s charakteristikami 
p�edlohy. 
Ka�dý obrat musí být p�ed jeho zahájením ohlášen a jeho zahájení musí být ohlášeno slovem „te� “. Ukon� ení 
obratu je oznámeno slovem „konec“. 
Letoví rozhod� í sedí vedle sebe podél vzletového pásu v linii rovnob� �né se sm� rem v� tru. Pokud se sm� r v� tru 
trvale odchyluje o více ne� 30 stup��  od linie rozhod� ích, musí být tato linie nato� ena odpovídajícím zp� sobem. 
Pokud nedojde k ohro�ení bezpe� nosti, m� �e si pilot kdykoliv s ohledem na sm� r v� tru vybrat sm� r vzletu a 
p� istání, p�ípadn�  mezip� istání. Krom�  výše uvedených obrat� , které povolují let p�esn�  na sm� r v� tru, musí být 
všechny letové obraty rovnob� �né s linií rozhod� ích, v p�ípad� , �e jakákoliv � ást obratu zasáhne za tuto linii, je 
celý obrat hodnocen nulou. 
Výška a umíst� ní jednotlivých obrat�  musí úm� rn�  odpovídat obrat� m, létaných p�edlohou. Pokud není 
po�adováno jinak, pro obraty, p�edvád� né v jedné letové hladin�  (p�ímý let, osma, let po trojúhelníkové trati, atd.), 
by výška letu m� la odpovídat asi úhlu cca 60 stup��  z pohledu rozhod� ích. Obraty jako sestupný kruh, vývrtka a 
atd. za� ínají ve v� tší výšce. Bodova� i sni�ují hodnocení, pokud jsou obraty provedeny vysoko, nízko, daleko, 
blízko, mimo osu, atd. 
Polo�ka realizmus musí být po skon� ení letu prodiskutována všemi rozhod� ími, kte�í by se m� li pokusit dohodnout 
na jednomyslném hodnocení. Po skon� ení letu musí vrchní rozhod� í p�ekontrolovat úplnost bodovacích list� . 
 
 
9.5.6.3.2.2. Vzlet  
Model s b� �ícím motorem stojí v klidu na zemi, ani� je dr�en pilotem nebo mechanikem, a musí vzlétnout proti 
v� tru nebo podle volby sout� �ícího, aby mohl p�edvést co nejdelší vzlet (proudové p�edlohy). Pokud se po ohlášení 
za� átku obratu ("te� ") kdokoliv dotkne modelu, znamená to nulu za vzlet. Vzlet musí být p�ímý a model po 
hladkém vzletu od zem�  stoupá pod úhlem, který odpovídá stoupání p�edlohy. Obrat je ukon� en, kdy� model zato� í 
o 90 stup�� . 
Pokud p�edloha u�ívá pro vzlet klapek, pak je model m� �e rovn� � pou�ít, ale zále�í na rozhodnutí sout� �ícího, zda 
je s ohledem na rychlost v� tru pou�ije. Vzlet bez klapek za v� tru musí být ohlášen bodova�� m p�ed vzletem. 
Klapky by m� ly být zasunuty b� hem stoupání po vzletu. Pokud je pou�it zatahovací podvozek, musí být zasunut 
b� hem stoupání po vzletu. 
Chyby: 
Dotknutí se modelu model po ohlášení vzletu. 
Model vybo� uje p� i startu ze strany na stranu (mírné vybo� ování je však povoleno u model�  s jiným ne� 
t�íkolovým podvozkem, pokud je ostruhou správn�  korigováno). 
Rozjezd je p�íliš dlouhý � i krátký. 
Nerealistická rychlost/p�íliš velké zrychlení. 
Uspo�ádání podvozku neodpovídající postavení modelu p� i odlepení. 
Model neodstartuje klidn� . 
Neodpovídající stoupání po vzletu (p�íliš strmé � i naopak nedostate� né). 
Neodpovídající postavení modelu b� hem stoupání (p�í�  mí�í p�íliš vzh� ru nebo naopak dol� ). 
Nepou�ití klapek pokud je jimi model vybaven. 
Není zata�en podvozek (pokud je jím vybavena p�edloha). 
Patrný náklon k�ídla. 
Úhel stoupání není stejný jako úhel odlepení. 
Nerealistická zatá� ka proti v� tru. 
Zatá� ka proti v� tru není o 90 st. 
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9.5.6.3.2.3. P� ímý let  
Model letí p�ímo proti v� tru nejmén�  100 m p�esn�  p�ed bodova� i.  
Chyby: 
Model neletí p�ímo. (Pro typy leh� ích letadel jsou povoleny mírné korekce). 
Výška letu kolísá. 
Model nep�eletí p� istávací plochu. 
Obrat není p�esn�  p�ed rozhod� ími. 
Dráha letu není rovnob� �ná s linií bodova�� . 
Let je p�íliš krátký (delší není chybou). 
Dráha letu není stálá . 
Obrat je p�íliš daleko, nebo blízko, nebo vysoko, nebo nízko. 

  
 
 
 
9.5.6.3.2.4. Osmi� ka ve vodorovném letu  
Model se p�ibli�uje p�ímým vodorovným letem rovnob� �n �  s linií rozhod� ích, provede � tvrtinu kruhové zatá� ky ve 
smyslu od bodova�� , po ní zatá� ku o 360 stup��  v opa� ném smyslu, následovanou zatá� kou o 270 stup��  ve 
smyslu prvé zatá� ky a obrat ukon� í na p� vodní dráze letu. 
Pr� se� ík (st�ed) obratu musí být na kolmici ke sm� ru p� iblí�ení do obratu, která prochází st�edem linie bodova�� . 
Chyby: 
Model obrat nezahájí na kolmici ke sm� ru p� iblí�ení do obratu. 
Kruhy nejsou stejn�  velké. 
Kruhy jsou šišaté. 
Model neudr�uje stejnou výšku. 
Pr� se� ík není p�esn�  p�ed bodova� i. 
Vlétnutí a vylétnutí z obratu není po shodné dráze. 
Vlétnutí a vylétnutí z obratu není rovnob� �né s linií bodova��  
Celková velikost obratu není realistická vzhledem k p�edloze. 
Dráha letu není stálá. 
10. Obrat je p�íliš daleko, nebo blízko, nebo vysoko, nebo nízko. 
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9.5.6.3.2.5. Sestupný kruh o 360 stup��  se sta�eným plynem  
V návaznosti na p�ímý let ve stálé výšce provede model sestupný kruh 360 st. nad p�istávací plochou sm� rem od 
bodova��  s konstantn�  nastaveným sta�eným plynem. Obrat je ukon� en ve výšce max. 6 metr�  v bod�  pod místem 
zahájení obratu výstupem do p�ímého letu ve sm� ru vstupu do obratu ve stálé výšce v ni�ší letové hladin� .  
Chyby: 
Klesání není stálé. 
Klesání je strmé. 
Nastavení plynu není stálé nebo dostate� n�  nízké. 
Kruh je šišatý. 
Není patrná ztráta výšky. 
Model nesestoupí do výšky 6 m � i ní�e. 
Kruh nemá st�ed p�esn�  p�ed bodova� i. 
Vlétnutí a vylétnutí z obratu není rovnob� �né s linií bodova�� . 
Za� átek a konec není ohlášen b� hem p�ímého letu. 
Obrat je p�íliš daleko, nebo blízko, nebo vysoko, nebo nízko. 
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9.5.6.3.2.6. Výb� rové prvky 
Výb� r prvk�  vychází z mo�ností p�edlohy makety. P�edlohy jsou rozd� leny na akrobatické a 
neakrobatické: 
Akrobatické - Letadlo navr�ené pro akrobatické létání, nap�íklad stíha� ky a stíhací bombardéry, cvi� né 
letouny, akrobatické speciály a n� které závodní letouny. 
Neakrobatické - Letadla navr�ená s omezenou obratností, danou výrobcem � i pov�� eným vládním 
orgánem. Nap�íklad turistická letadla, osobní a nákladní letadla, t� �ká vojenská nákladní letadla a bombardéry. 
Vybrané prvky a po�adí, v n� m� budou p�edvedeny, musí být vyzna� eny na bodovacím lístku a p�edány 
bodova�� m p�ed ka�dým letem. Toto po�adí musí být dodr�eno, ka�dý obrat p�edvedený mimo n� j bude hodnocen 
nulou. 
Sout� �ící musí být p�ipraven dolo�it, �e p�edloha jeho modelu normáln�  p�edvád� la všechny vybrané obraty. 
 
Tyto prvky mohou být vybrány pouze pro neakrobatická letadla: 
A   Sví� ka 
N   Pr� let 
R   Let po trojúhelníkové trati 
S   Let po obdélníkové trati 
T   Let v p�ímé linii a stálé výšce 
W Souvratová zatá� ka 
 
A. Sví� ka: 
Z p�ímého vodorovného letu p�edvede model stoupavou zatá� ku o 180 st. ve sm� ru od rozhod� ích a 
zakon� í obrat p�ímým vodorovným letem v opa� ném sm� ru. Zp� sob stoupání musí odpovídat p�edloze. 
Tento prvek je pouze pro neakrobatická letadla. 
Chyby: 
Zatá� ka není plynulá. 
Stoupání není plynulé. 
Polovi� ní p�ír� stek výšky není p�esn�  v polovin�  obratu. 
P�íliš velký/nerealistický výkon motor pou�itý pro stoupání. 
Nepozorovatelný p�ír� stek výšky. 
Za� átek a konec není p�esn�  p�ed bodova� i. 
Vlétnutí a vylétnutí z obratu není rovnob� �né s linií bodova�� . 
Vylétnutí z obratu není p�esn�  o 180 st. v�� i vlétnutí do obratu. 
Vlétnutí a vylétnutí z obratu nejsou z p�ímého ustáleného letu. 
Obrat je p�íliš daleko nebo vysoko. 
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B. Zasunutí a vysunutí podvozku: 
C. Zasunutí a vysunutí klapek: 
(Obrázek a popis chyb platí pro oba obraty, pokud není uvedeno jinak.) 
Model se p�iblí�í k p �istávací ploše ve sm� ru proti v� tru a v p�ímém vodorovném letu ve výšce ne v� tší ne� 15 m, v 
dohledu bodova��  vysune podvozek/klapky. Model potom zato� í o 360 st. sm� rem od bodova��  a kdy� je op� t 
p�ed bodova� i, zasune podvozek/klapky a odletí p�ímým letem. 
Chyby: 
Rychlost letu je p�íliš vysoká pro vysunutí podvozku/klapek. 
Podvozek/klapky není/nejsou vysunut/y v dohledu bodova�� . 
Rychlost a postup vysouvání a zasouvání nejsou realistické. 
Pouze pro p�edvedení klapek: 
Model s vysunutými klapkami je nestabilní. 
Poloha modelu se po vysunutí klapek nezm� ní. 
Šišatý okruh � i neudr�ení výšky letu. 
Okruh je výše ne� v 15 m. 
St�ed okruhu není p�esn�  p�ed bodova� i. 
Zasouvání neza� íná p�esn�  p�ed bodova� i. 
Vlétnutí a vylétnutí z obratu není rovnob� �né s linií bodova�� . 
Vlétnutí a vylétnutí z obratu nejsou po stejné dráze. 
Nemaketové vystoupáni. 
Obrat je p�íliš daleko nebo blízko. 

  
 
 
 
D. Odhoz bomb nebo p� ídavných nádr�í: 
Jsou-li pumy umíst� ny uvnit� , musí se dve�e pumovnice otev�ít a po shození pum op� t zav�ít. 
Jsou-li pumy nebo p�ídavné nádr�e letadla vn� , jejich upevn� ní a umíst� ní musí odpovídat vzorovému 
letadlu. 
Odhození musí odpovídat p�edloze. Odhození musí bodova� i dob�e vid� t a musí být uprost�ed p�ed nimi. 
Chyby: 
Pumy � i nádr�e nejsou odhozeny a nepadají realisticky. 
Odhození není p�ed bodova� i. 
Celé odhození se neuskute� ní realisticky. 
Obrat je p�íliš daleko, nebo blízko, nebo vysoko, nebo nízko. 
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E. Souvrat: 
Model zahajuje obrat z vodorovného letu, p�ejde do stoupání v tém��  svislé poloze. A� se zastaví, a oto� í se kolem 
svislé osy modelu o 180 stup�� , potom klesá a p�ejde do vodorovného letu v opa� ném sm� ru ne� obrat zahájil. 
Zahájení a ukon� ení obratu by m� lo být ve stejné výšce. Sout� �ící musí ur� it, zda poletí souvrat vlevo nebo vpravo. 
Makety letadel s nep�íliš výkonným motorem mohou získat rychlost pot�ebnou k obratu mírným potla� ením a 
letem na plný plyn. 
 Chyby: 
Vlétnutí a vylétnutí z obratu není rovnob� �né s linií bodova�� . 
P�ita�ení není v zorném poli bodova�� . 
Stoupání a klesání není tém��  svislé. 
Nedostate� ná výška obratu. 
Model se nezastavil. 
Sout� �ící neur� il nebo nedodr�el smysl zatá� ky vlevo/vpravo. 
Vlétnutí a vylétnutí z obratu nejsou ve stejné výšce. 
Model nevylétává z obratu po dráze, posunuté o polovinu rozp� tí v�� i dráze, po ní� do obratu vlétnul. 
Vlétnutí a vylétnutí z obratu není rovnob� �né s linií bodova�� . 
Obrat je p�íliš daleko, nebo blízko, nebo vysoko, nebo nízko. 

  
 
 
 
 
F. P� ekrut (Immelmann): 
Z p�ímého vodorovného letu p�ejde model p�ita�ením do první poloviny kruhového p�emetu (odpovídajícího 
p�edloze), v poloze na zádech provede p� lvýkrut a obrat ukon� í p�ímým vodorovným letem v opa� ném smyslu, ne� 
byl zahájen. U lehkých model�  se p�edpokládá na po� átku obratu mírný sestup p�i plném výkonu motoru, který 
umo�ní získání nezbytné rychlosti.  
Chyby: 
Dráha p� lp�emetu není svislá. 
P� lp�emet není p�esn�  p�ed bodova� i. 
P� lp�emet není p�esn�  p� lkruhový. 
Výkrut za� ne p�íliš brzy nebo pozd� . 
Patrná ztráta výšky p�i výkrutu. 
Zm� na dráhy letu p�i výkrutu. 
Model neukon� í obrat v p�ímém vodorovném letu správného sm� ru. 
Obrat není p�edveden rovnob� �n �  s linií bodova�� . 
Velikost a rychlost neodpovídá p�edloze. 
Obrat je p�íliš daleko, nebo blízko, nebo vysoko, nebo nízko. 
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G. P� emet: 
Z p�ímého vodorovného letu p�ejde model p�ita�ením do kruhového p�emetu; obrat ukon� í vybráním do p�ímého 
vodorovného letu ve stejném sm� ru, jako do obratu vlétnul. Na vrcholu p�emetu by m� ly být sní�eny otá� ky 
motoru jako u p�edlohy, po dosa�ení normálního letu by op� t m� ly být zvýšeny. U model�  lehkých letadel se 
p�edpokládá p�ed zahájením obratu mírný sestup p�i plném výkonu motoru, který umo�ní získání pot�ebné 
rychlosti. 
Poznámky: P�esto�e p�emet je p�edepsán jako kruhový obrat, schopnost p�edvést opravdu perfektní kruh je u 
lehkých letadel pronikav�  menší, ne� u proudových nebo akrobatických letadel. Mírn�  oválný p�emet prvních proto 
m� �e být hodnocen stejn�  vysoko jako p�esn�  kruhový p�emet druhých, avšak z�eteln�  šišatý kruh znamená sní�ení 
hodnocení. Tento p�ístup se pou�ije i u dalších obrat� , obsahujících p�emet. 
 Chyby: 
Pr� m� t p�emetu není svislý. 
P�emet není nále�it�  kruhový úm� rn�  p�edloze. 
Nep�im�� ené ovládání plynu. 
Velikost a rychlost neodpovídají typu p�edlohy. 
St�ed p�emetu není p�esn�  p�ed rozhod� ími. 
Vlétnutí a vylétnutí z obratu nejsou po stejné dráze. 
Obrat není p�edveden rovnob� �n �  s linií bodova�� . 
Obrat je p�íliš daleko, nebo blízko, nebo vysoko, nebo nízko. 
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H. Kubánská osma: 
Model p�ejde p�ita�ením do normálního p�emetu a pokra� uje klesáním pod úhlem 45 st., provede p� lvýkrut 
následovaný dalším normálním p�emetem a klesáním pod úhlem 45 st., provede druhý p� lvýkrut následovaný 
p�ímým vodorovným letem ve výšce jako p�i zahájení obratu. Na vrcholu ka�dého p�emetu mají být sní�eny otá� ky 
motoru, které je však t�eba zvýšit p�i ka�dém klesání. U model�  lehkých letadel se p�edpokládá p�ed zahájením 
obratu mírný sestup p�i plném výkonu motoru, který umo�ní získání pot�ebné rychlosti. 
 Chyby: 
Obrat není p�edveden ve svislé rovin�  rovnob� �né s linií bodova�� . 
P�emety nejsou kruhové. 
Velikost p�emet�  není shodná. 
P� lvýkruty nejsou p�esn�  p�ed rozhod� ími. 
Není p�edveden klesavý let pod úhlem 45 st. 
Model neukon� í obrat ve stejné výšce, jako jej za� al. 
Vlétnutí a vylétnutí z obratu nejsou po stejné dráze. 
Nep�im�� ené ovládání plynu. 
Velikost a rychlost neodpovídají typu p�edlohy. 
 Obrat je p�íliš daleko, nebo blízko, nebo vysoko, nebo nízko. 
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I. Zvrat: 
Z p�ímého vodorovného letu provede model p� lvýkrut a kdy� je na zádech p�edvede polovinu p�emetu 
(odpovídající typu p�edlohy) tak, aby obrat ukon� il v p�ímém vodorovném letu, v obráceném sm� ru, ne� jej zahájil. 
Po dosa�ení polohy letu na zádech musí být sní�eny otá� ky motoru, které se zvýší a� po dosa�ení normálního 
vodorovného letu. 
 Chyby: 
V pr� b� hu p� lvýkrutu m� ní model sm� r. 
Model letí na zádech p�íliš dlouho � i krátce. 
Nep�im�� ené ovládání plynu. 
Pr� m� t p� lp�emetu není p�ímkový a svislý. 
P� lp�emet není p�esn�  p� lkruhový. 
P�íliš rychlý nebo p�íliš uta�ený p� lp�emet. 
Vlétnutí a vylétnutí z obratu nejsou po stejné dráze. 
P� lp�emet není p�esn�  p�ed rozhod� ími. 
Obrat není p�edveden ve svislé rovin�  rovnob� �né s linií bodova�� . 
Obrat je p�íliš daleko, nebo blízko, nebo vysoko, nebo nízko. 
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J. Vývrtka (t � i oto� ky): 
Z p�ímého vodorovného letu p�ejde model p�eta�ením do pádu a provede t�i oto� ky vývrtky. Obrat ukon� í 
vybráním do p�ímého vodorovného letu v tém�e sm� ru, v jakém jej zahájil. V klesání m� �e být model snesen 
v� trem.  
Chyby: 
Plyn není zcela sta�en v okam�iku pádu do vývrtky. 
Vstup do vývrtky není z�etelný a kladný. 
Nejde o vývrtku, ale pouze o klesavou spirálu, která musí být hodnocena nulou. 
Poznámka: P�i skute� né vývrtce je dráha sestupu blízko t� �išt �  modelu. Sestupná spirála je podobná svislému 
sudovému výkrutu. 
Nejsou dokon� eny t�i oto� ky vývrtky. 
Za� átek vývrtky není p�esn�  p�ed bodova� i. 
Model z obratu nevylétne po dráze ve stejném sm� ru, jako do n� j vlétnul. 
Obrat není p�edveden ve svislé rovin�  rovnob� �né s linií bodova�� . 
Vlétnutí a vylétnutí z obratu není vodorovné. 
Obrat je p�íliš daleko, nebo blízko, nebo vysoko, nebo nízko. 
 

 
K. Výkrut: 
Z p�ímého vodorovného letu provede model výkrut o stálé rychlosti otá� ení a obrat kon� í p�ímým vodorovným 
letem v tém�e sm� ru. U model�  lehkých letadel se p�edpokládá p�ed zahájením obratu mírný sestup p�i plném 
výkonu motoru. Sout� �ící ur� í sám typ výkrutu, který p�edvede, nap�íklad pomalý, sudový, kopaný nebo na doby.  
Chyby: 
Rychlost otá� ení výkrutu není stálá. 
Styl výkrutu neodpovídá typu p�edlohy. 
St�ed výkrutu není p�ed bodova� i. 
Vlétnutí a vylétnutí nejsou ve stejné výšce. 
Rozdílná rychlost p�ed a po obratu. 
Obrat není p�edveden ve svislé rovin�  rovnob� �né s linií bodova�� . 
Vlétnutí a vylétnutí z obratu nejsou po stejné dráze. 
Není ohlášen druh výkrutu. 
Nep�im�� ené ovládání plynu. 
Obrat je p�íliš daleko, nebo blízko, nebo vysoko, nebo nízko. 
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L. Padák: 
Shození nebo vyta�ení padáku musí být p�edvedeno shodn�  jako u p�edlohy. Nap�íklad náklad m� �e být vyhozen 
otvorem v trupu nebo dve�mi pumovnice. Figurka dve�mi, otvorem v trupu nebo obrácením letounu na záda. P�ed 
za� átkem obratu musí model sní�it rychlost, t�eba s pou�itím klapek a vyta�ením podvozku. Pokud p�edloha 
pou�ívá padák p�i p� istání, m� �e model p�edvést toté�. 
 
M. Mezip� istání: 
Model se p�ibli�uje na p�istání bu�  p�ímým letem, nebo zatá� kou podle rozhodnutí pilota. Po zatá� ce o 90 st. 
následuje finále. Model p� istane a op� t vzlétne proti v� tru, ani� se zastaví. Hlavní kola podvozku musí pojí�d � t po 
zemi nejmén�  p� t metr� . Pokud model má klapky, musí je pou�ít.  
Chyby: 
Model nezahájí obrat správným p�iblí�ením. 
Zatá� ka do finále je p�íliš uta�ená, nebo není 90 st. 
Sestup není plynulý. 
Model nep�edvede p�ed p�istáním správné p�iblí�ení. 
Model nepojí�dí aspo�  5 metr� . (Poznámka: Pokud má p�edloha nap�íklad dv�  hlavní kola, potom musí ob�  kola 
jet po zemi nejmén�  5 metr� .) 
Model p�i p� istání odsko� í. 
Nep�im�� ené ovládání klapek. 
Stoupání není plynulé a realistické. 
P�iblí�ení a stoupání nejsou po stejné dráze. 
 Nesprávná volba p�istávacího prostoru vzhledem ke sm� ru v� tru. 
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N. Pr� let: 
Model za� íná obrat p�iblí�ením na p�istání bu�  p�ímým letem, nebo zatá� kou podle rozhodnutí pilota. Pokra� uje 
zatá� kou o 90 st. ve v� tší výšce, ne� p� i p� istání, se sta�eným plynem a vysunutými klapkami, pokud je jimi 
vybaven. Po pr� letu nad st�edem p�istávací plochy ve výšce p�ibli�n �  t� i metry zvýší otá� ky pro zastavení klesání. 
Po dosa�ení vhodné rychlosti a polohy se model v p�ímém stoupavém letu vzdálí. Smyslem obratu je simulace 
p�erušení p�istávacího manévru p�i p� iblí�ení ve v� tší výšce, ne� pro normální p�istání. Tento obrat m� �e být 
vybrán pouze pro makety neakrobatických letadel.  
Chyby: 
Model neza� íná obrat správným p�iblí�ením. 
Zatá� ka do finále není plynulá, nebo není 90 st. 
Model nep�edvede p�ed p�istáním správné p�iblí�ení. 
Model nedosáhne vhodné p�istávací rychlosti, nebo polohy. 
Není dosa�eno plynulého klesání pod plynem. 
Model vyklesá do výšky z�etelné v� tší � i menší ne� 3 metry. 
Nejni�ší bod obratu není p�esn�  p�ed rozhod� ími. 
Zm� na rychlosti a polohy mezi klesání p�i p�iblí�ení a kone� ným stoupáním není plynulá. 
Nep�im�� ené ovládání klapek a/nebo podvozku. 
Model m� �e p� istát po p�iblí�ení. 
Model nep�echází do kone� ného stoupání plynule. 
Dráha p�iblí�ení a záv� re� ného stoupání není shodná. 
Obrat je p�íliš blízko nebo daleko. 
 

  
 
 
 
O. Skluz po k� ídle: 
Model za� íná obrat vodorovným letem se sta�eným plynem a zato� í na vyšší dráhu p�iblí�ení na p�istání, 
rovnob� �nou s linií bodova�� . Jak vlétne do zatá� ky, zahájí skluz výchylkou kormidla ve smyslu proti zatá� ce, 
kterou dosáhne vychýlení o nejmén�  20 st. vzhledem k dráze letu. Musí být patrná ztráta výšky p�i udr�ení 
rychlosti p� iblí�ení. Zám� rem obratu, pokud by pokra� oval, je p�istání p�ed rozhod� ími. P�ed dosa�ením prostoru 
p�ed rozhod� ími model p�ejde do normálního letu, prolétne ve výšce pod 5 metr�  a potom vzdálí se stoupavým 
letem. Ú� elem tohoto obratu je vytratit výšku p�ed p�istáním bez p�ílišného zvýšení rychlosti nebo pou�ití klapek. 
Obrat m� �e být vybrán pro všechny typy letadel.  
Chyby: 
Model nep�ejde plynule ze zatá� ky do skluzu. 
Ve skluzu není model vychýlen nejmén�  o 20 st. vzhledem k dráze letu. 
Skluz a klesání nejsou plynulé. 
Nedojde k dostate� né ztrát�  výšky. 
Zna� né zvýšení rychlosti b� hem sestupu. 
Dráha sestupu není udr�ena rovnob� �n �  s linií bodova�� . 
Skluz neskon� í p�ed pr� letem p�ed bodova� i. 
Pr� let není pod 5 metr� . 
P�echod mezi návratem do normálního letu a stoupáním není plynulý. 
Obrat je p�íliš daleko, nebo blízko, nebo vysoko, nebo nízko. 
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P. a Q. Letová funkce vykonávaná p� edlohou: 
Sout� �ící m� �e p�edvést dv�  r� zné letové funkce p�edlohy podle své volby, ale musí je p�ed nástupem k letu 
vysv� tlit bodova�� m. Sout� �ící musí být p� ipraven dolo�it, �e tuto funkci vykonávala p�edloha (nap�. práškování, 
obrácený p�emet atd.). 
Obraty vykonané letem po ur� ené dráze, jako nap�íklad postupová zatá� ka, stoupavá nebo klesavá zatá� ka nejsou 
povoleny. Rovn� � nejsou p�ípustné mechanické funkce, které mohou být stejn�  p�edvedeny na zemi, jako zapnutí a 
vypnutí sv� tel. 
 
R. Let po trojúhelníkové trati: 
Model p�ímým vodorovným letem p�ilétne p�ed bodova� e. Potom zato� í o 60 st. pry�  od linie bodova��  a letí 
p�ímo a vodorovn�  asi 150 metr� , zato� í o 120 st. na dráhu rovnob� �nou s linií bodova��  a letí dalších nejmén�  150 
metr� , zato� í o 120 st. zp� t k bodova�� m a op� t letí 150 metr�  a� nad st�ed p�istávací plochy, � ím� uzav�e 
rovnostranný trojúhelník (tzn. trojúhelník se stejn�  dlouhými stranami a úhly 60 st.). Model ukon� í obrat poslední 
zatá� kou o 60 st. návratem na p� vodní dráhu letu. Tento obrat m� �e být vybrán pouze pro neakrobatická letadla.  
Chyby: 
Obrat není zahájen a ukon� en ve stejném míst�  p�ed bodova� i. 
Model m� ní výšku letu. 
Zatá� ky v rozích nejsou stejné nebo úhly nejsou 60 st. 
Strany nejsou p�ímé. 
Strany trojúhelníku jsou p�íliš dlouhé nebo krátké. 
Protilehlé strany nejsou stejn�  dlouhé. 
Nesprávné nutné korekce letové dráhy (vzhledem ke sm� ru v� tru). 
Troúhelník není ust�ed� n p�ed bodova� i. 
Za� átek a konec obratu nejsou toto�né. 
Dráha vlétnutí a vylétnutí z obratu není rovnob� �ná s linií bodova�� . 
Obrat je p�íliš daleko, nebo blízko, nebo vysoko, nebo nízko. 
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S. Let po obdélníkové trati: 
Model za� íná obrat p�iblí�ením v p�ímém vodorovném letu p�ed bodova� e, potom pokra� uje v letu nejmén�  75 
metr� , zato� í od bodova��  o 90 st, letí p�ímo a vodorovn�  nejmén�  150 metr� , zato� í na dráhu rovnob� �nou s linií 
bodova�� , letí dalších nejmén�  75 metr� , zato� í p�ímo k bodova�� m a letí op� t nejmén�  150 metr�  a� p�ed 
bodova� e, p�ed nimi� ukon� í obrat zatá� kou, kterou se dostane na p� vodní dráhu letu. Obrat napíše nad zemi 
obdélník. Tento prvek m� �e být vybrán pouze pro neakrobatická letadla.  
Chyby: 
Obrat není zahájen a ukon� en ve stejném míst�  p�ed bodova� i. 
Model m� ní výšku letu. 
Zatá� ky v rozích nejsou stejné nebo úhly v rozích nejsou 90 st. 
Strany nejsou p�ímé. 
Strany jsou p�íliš dlouhé nebo krátké. 
Protilehlé strany nejsou stejn�  dlouhé. 
Nesprávné nutné korekce letové dráhy (vzhledem ke sm� ru v� tru). 
obdélníka nele�í p�esn�  p�ed bodova� i. 
Za� átek a konec obratu nejsou toto�né. 
Dráha vlétnutí a vylétnutí z obratu není rovnob� �ná s linií bodova�� . 
Obrat je p�íliš daleko, nebo blízko, nebo vysoko, nebo nízko. 

  
 
 
 
T. Let v p� ímé linii a stálé výšce (maximáln�  6 m): 
Model se p�ibli�uje p�ímým letem proti v� tru ve stejné výšce, která nesmí p�esáhnout 6 metr� , a to nejmén�  100 
metr� , potom stoupavým letem odletí. Jde vlastn�  o nízký pr� let a m� �e být vybrán pouze pro neakrobatická 
letadla.  
Chyby: 
Let není p�ímý. (U maket lehkých letadel jsou p�ípustné tém��  neznatelné korekce.) 
Výška letu není stálá. 
Dráha letu není ve výšce 6 metr�  � i ní�e. 
Nejde o pr� let nad prostorem pro p�istání. 
Obrat není umíst� n p�ímo p�ed bodova� i. 
Dráha letu není rovnob� �ná s linií bodova�� . 
Pr� let je p�íliš krátký (p�íliš dlouhý není chybou). 
Model neudr�uje stejnou dráhu letu. 
Obrat je p�íliš daleko, nebo blízko, nebo vysoko, nebo nízko. 
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U. Let v p� ímé linii s jedním p� iškrceným motorem: 
Model se p�ibli�uje p �ímým letem ve stálé výšce, p� i� em� otá� ky jednoho motoru jsou sní�eny, po dráze nejmén�  
100 m, poté jsou vyrovnány otá� ky motor�  a model pokra� uje v normálním letu. Tento obrat je ur� en pouze pro 
vícemotorové modely. 
Chyby: 
Model nedodr�uje p�ímý let. 
Je nestabilní. 
Ztrácí nep�im�� en�  výšku. 
Po p�edvedení obratu není p� idán plyn p�íslušnému motoru. 
Otá� ky motoru se nezm� ní dostate� n� . 
Nedostate� né trvání obratu. 
Obrat není umíst� n p�ímo p�ed bodova� i. 
Dráha letu není rovnob� �ná s linií bodova�� . 
Obrat je p�íliš daleko, nebo blízko, nebo vysoko, nebo nízko. 

  
 
V. Pomalá osma 
Model se p�ibli�uje p�ímým letem ve stálé výšce po dráze, rovnob� �né s linií bodova�� . Po pr� letu p�ed bodova� i 
zahájí plynulou stoupavou zatá� ku sm� rem od bodova�� . Náklon v zatá� ce by m� l být v nejvyšším míst�  nejmén�  
60 st. Potom se p�í�  modelu skloní a model doto� í zatá� ku stejným zp� sobem, jako do ní vlétnul. Po této zatá� ce o 
180 st. model prolétne p�ed bodova� i ve stejné poloze a výšce, v nich� obrat zahájil. Tím dokon� í první polovinu 
obratu, kterou potom zopakuje na opa� né stran� . Návratem na dráhu, po ní� do obratu vlétnul, je dokon� ena Líná 
osma. U model�  lehkých letadel se p�edpokládá p�ed zahájením obratu mírný sestup p�i plném výkonu motoru, 
který umo�ní získání pot�ebné rychlosti. Obrat musí být soum� rný vzhledem k umíst� ní bodova�� . 
Obrat sestává vlastn�  ze dvou souvratových zatá� ek v obráceném smyslu, je v mo�nostech v� tšiny letadel. 
Chyby: 
Dráha vlétnutí a vylétnutí z obratu není rovnob� �ná s linií bodova�� . 
Nedostate� né nastoupení výšky. 
Nedostate� ný náklon v zatá� ce. 
Stoupání a klesání b� hem obratu nejsou shodné. 
Obrat není soum� rný vzhledem k umíst� ní bodova�� . 
Oblouky jsou deformované. 
Není patrný za� átek a konec. 
Celková velikost obratu neodpovídá p�edloze. 
Dráha letu není plynulá a stálá. 
 Obrat je p�íliš daleko, nebo blízko, nebo vysoko, nebo nízko. 
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W. Souvratová zatá� ka: 
Model se p�ibli�uje p�ímým letem ve stálé výšce po dráze, rovnob� �né s linií bodova�� . Po pr� letu p�ed bodova� i 
p�ejde plynule do stoupání v p�í� ném náklonu sm� rem od bodova�� . Na vrcholu musí být náklon nejmén�  60 st. 
Potom skloní p�í�  a dokon� í zatá� ku o 180 st. a vyrovná náklon. P�ejde do p�ímého vodorovného ve stejné výšce, v 
jaké obrat zahájil. 
U model�  lehkých letadel se p�edpokládá p�ed zahájením obratu mírný sestup p�i plném výkonu motoru, který 
umo�ní získání pot�ebné rychlosti. 
Tento prvek m� �e být vybrán pouze pro neakrobatická letadla. 
Chyby: 
Za� átek a konec neodpovídají popisu. 
Nedostate� né nastoupení výšky. 
Nedostate� ný náklon v zatá� ce. 
Stoupání a klesání b� hem obratu nejsou shodné. 
Model nep�edvede plynulý a soum� rný oblouk. 
Dráha letu není rovnob� �ná s linií bodova�� . 
Celková velikost obratu neodpovídá p�edloze. 
Dráha letu není plynulá a stálá. 
Obrat je p�íliš daleko, nebo blízko, nebo vysoko, nebo nízko. 

  
X. Let na zádech: 
Model p�ejde p� lvýkrutem do letu na zádech a p�edvede p�ímý let na zádech nejmén�  100 m, pak op� t p� lvýkrutem 
vrátí do normálního p�ímého letu. U model�  lehkých letadel se p�edpokládá p�ed zahájením obratu mírný sestup p�i 
plném výkonu motoru, který umo�ní získání pot�ebné rychlosti.  
Chyby: 
P� lvýkruty nejsou provedeny ve stejné letové ose, jako let na zádech. 
Model neletí p�ímo. 
Model stoupá, nebo ztrácí výšku. 
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Model neletí na zádech pot�ebnou dobu. 
Obrat není umíst� n p�esn�  p�ed bodova� i. 
Dráha letu není rovnob� �ná s linií bodova�� . 
Obrat je p�íliš daleko, nebo blízko, nebo vysoko, nebo nízko. 

  
9.5.6.3.2.7 P� iblí�ení a p� istání  
Obrat za� íná klesáním z letu po okruhu (stejn�  jako p�i mezip� istání). P�edtím má model dokon� it p�ípravu na 
p�istání bu�  b� hem pravoúhlého nebo oválného okruhu � i dlouhým finále. P�iblí�ení a p� istání by m� lo být proti 
v� tru, p�ípadn�  si sout� �ící vybere nejvhodn� jší sm� r pro dlouhé p�istání (nap�íklad pro proudové modely). Na 
p�istání m� �e model nasadit z p�ímého letu nebo ze zatá� ky. Po zatá� ce o 90 st. následuje finále. Zatá� ka musí být 
plynulá, výška zále�í na typu letadla, po p�istání bez odsko� ení model pojí�dí a� do zastavení. Model s klasickým 
podvozkem p�istává na t� i body, p�ípadn�  nejprve na kola hlavního podvozku a potom m� kce i na ostruhu. Zále�í 
na p�edloze, pov� trnostních podmínkách i povrchu p�istávací plochy. Letadla s t�íkolovým podvozkem nejprve 
p�istanou na kola hlavního podvozku a potom m� kce i na p�í� ový podvozek. 
Chyby: 
Obrat neza� íná letem po okruhu. 
Poslední zatá� ka není plynulá nebo o 90 st. 
Klesání z letu po okruhu není plynulé. 
Model nep�edvede správné p�iblí�ení p�ed p�istáním. 
Model nezatá� í plynule. 
Model odsko� í. 
Náklon k�ídla b� hem p�istání. 
Dotyk konce k�ídla o zem b� hem p�istání. 
Dojezd do zastavení po p�istání není pozvolný a plynulý. 
Není dosa�eno polohy p�i p� istání, odpovídající p�edloze. 
Model po p�istání jede nejist�  � i zatá� í. 
Model se p�evrátí na p�í�  (kdy� se zastaví na p�ídi, sni�uje se hodnocení o 30 %, kdy� p�epadne p�es p�í� , je 
hodnocení nula). 
Poznámka: Havárie p�i p�istání se hodnotí nulou, avšak p�istane-li model dob�e a p�eklopí se na p�í�  na konci 
dojezdu, potom se ud� lená známka za p�istání sní�í o 30 %. Výjimkou je situace, kdy model vyjede z p�ipravené 
plochy, proto�e p�i daném sm� ru v� tru nesta� ila. V tomto p�ípad�  se hodnocení nesni�uje. 
Pokud model se zatahovacím podvozkem nevysune jednu, nebo více podvozkových noh, sní�í se známka za 
p�istání o 30 %. 
Ka�dé p�istání, které skon� í p�evr�ením modelu, je pova�ováno za havárii. 
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9.5.6.3.2.8. Realizmus letu 
Realizmus letu musí být po skon� ení letu prodiskutován všemi bodova� i, kte�í by se m� li pokusit dohodnout na 
jednomyslném hodnocení této polo�ky. Hodnotí se p�edvedený let v� etn�  létání mezi jednotlivými obraty. 
Bodova� i ud� lí známky s ohledem na vlastnosti p�edlohy podle následujícího p�edpisu: 
 
Rychlost  modelu   K=3 
Rozhodující je maketová rychlost, vypo� ítaná z rychlosti p�edlohy, uvedené na bodovacích listech a 
v dokumentaci, d� lené m�� ítkem rychlosti. Model letící rychleji, ne� by m� l, musí být hodnocen odpovídající 
srá�kou bod� . Nap�íklad model letící dvojnásobnou rychlostí ne� maketovou, nem� �e dostat více ne� polovinu 
bod� , model letící t� ikrát rychleji a více je hodnocen 0. 
 
Plynulost a elegance letu  K=3 
Model musí být správn�  vytrimován a nesmí jevit známky nestability. Bodova� i jsou povinni p� ihlédnout k 
aktuálnímu pov� t� í v závislosti na plynulost letu. 
 
Velikost obrat�    K=2 
Pokud není p�edepsáno jinak, musí velikost obrat�  odpovídat m�� ítku, v n� m� je model postaven. 
Poznámky: 
1. Pokud byl pilot p�edlohy viditelný b� hem letu, musí být model opat�en figurkou pilota odpovídající velikosti a 
tvaru, viditelnou b� hem letu modelu. Pokud figurka není osazena, sni�uje se celkové letové hodnocení o 5%. 
2. Pokud pilot za�azuje technické figury b� hem volitelných prvk�  (zatahovací podvozek, let na klapkách, 
sv� tlomet, atd.), je povinen tyto prvky pou�ívat b� hem p�edvád� ných letových prvk�  (vzlet, mezip� istání, p� istání, 
atd.) tak, jako tyto technické funkce vyu�ívá p�edloha. Nesplní-li tyto p�edpoklady, sni�uje se celkové letové 
hodnocení o 5%. 

9.5.7. KATEGORIE RCMH - RÁDIEM � ÍZENÉ MAKETY HYDROPLÁN 
  - P� EDB� �NÁ 
PRAVIDLA 

9.5.7.1. Obecná pravidla a normy pro hodnocení maket 
9.5.7.1.1. Definice makety: 
Maketa je zmenšenina letadla t� �šího vzduchu s pevným k�ídlem, které neslo � lov� ka (dále jen "p�edloha") 
9.5.7.1.2. Obecné charakteristiky 
Max. letová hmotnost v� etn�  paliva    20 kg  
Nejv� tší zdvihový objem pístového motoru (� )  max. 250cm3  
Pístové motory musí být opat�eny ú� inným tlumi� em hluku, max. hlu� nost m� �e být 96 dB (m�� eno podle 
metodiky FAI). 
Max. nap� tí nezatí�eného zdroje el. pohonu   42 V 
Je povoleno vypisování sout� �í pouze pro modely s elektromotorem. 
Proudové motory jsou povoleny jen na tekuté palivo (ne PB a pod.)  
Pulza� ní motory nejsou povoleny. 
Je zakázáno pou�ití elektronických � i elektrooptických stabiliza� ních za�ízení (gyroskopy, optické stabilizátory). 
Model startuje z vodní plochy. Typ a velikost plochy je po�adatel povinen uvést v propozicích sout� �e. P�ípadný 
vzlet z ruky je povolen. V tom p�ípad�  se vzlet hodnotí známkou 0. 
Pro ú� ast v sout� �i není podmínkou, aby byl model postaven sout� �ícím. 
9.5.7.1.3. Sout� �ní program 
Program sestává z hodnocení shodnosti se vzorem a letového programu. V p�ípad� , �e po�adatel zajistí dostate� ný 
po� et rozhod� ích, m� �e probíhat hodnocení shodnosti se vzorem sou� asn�  s letovou � ástí sout� �e. Po�adí (statika, 
letová � ást) je pln�  na rozhodnutí po�adatele. 
9.5.7.1.4. Rozhod� í 
Hodnocení ka�dé � ásti sout� �e provád� jí t� i rozhod� í. Celé hodnocení shodnosti se vzorem a celé letové kolo musí 
hodnotit skupina rozhod� ích ve stejném slo�ení. 
9.5.7.1.5. Hodnocení 
Všechny hodnocené polo�ky se bodují známkami 0 a� 10, ud� lená známka je pak vynásobena p�íslušným 
koeficientem. 

9.5.7.2. Hodnocení shodnost se vzorem 
9.5.7.2.1. P�edlo�ené podklady 
K posouzení shodnosti se vzorem musí sout� �ící p�edlo�it následující dokumentaci 
Publikovaný t� ípohledový výkres v m�� ítku min. 1:72, nebo o rozp� tí 150 mm a� 500 mm. 
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Pro posouzení zbarvení je po�adována min. 1 barevná fotografie p�edlohy, ze které je patrné celkové zbarvení a 
� len� ní barevných ploch, p�ípadn�  barevný t� ípohledový výkres a � ernobílá fotografie, nebo t� ípohledový výkres s 
popisem zbarvení a ozna� ení v� etn�  specifikace jednotlivých barevných ploch � i dopl� k�  a � ernobílá fotografie. 
9.5.7.2.2. Hodnocení shodnosti se vzorem 
9.5.7.2.2.1.  maketová p�esnost -  bo� ní pohled    K=8 
     � elní pohled    K=8 
     vrchní, spodní pohled   K=8 
9.5.7.2.2.2.  zbarvení a ozna� ení       K=4 
9.5.7.2.2.3.  celkové zpracování       K=4 
      CELKEM   K=32 
POZNÁMKA - pro hodnocení shodnosti se vzorem je mo�né demontovat tlumi�  výfuku a vym� nit letovou vrtuli a 
ku�el za maketové. V p�ípad�  p�edlohy vybavené zatahovacím podvozkem je mo�no bodování provést s 
podvozkem v zata�eném stavu bez vlivu na sní�ení známky za statické hodnocení (podvozek nemusí být funk� ní). 
9.5.7.2.3. Bodování 
P�i hodnocení shodnosti se vzorem jsou bodova� i ze vzdálenosti 5 m od osy modelu. Pro zjednodušení bodování 
není nutné model umis� ovat na vyvýšenou plochu. Detaily se hodnotí jen pokud jsou z uvedené vzdálenosti vid� t. 
Vnit�ní vybavení kabiny se nehodnotí. 
Celkové body za shodnost se vzorem se stanoví sou� tem od všech t�í bodova�� . Ka�dý bodova�  stanoví p�íslušnou 
známku individuáln� , je však mo�ná vzájemná konzultace. Pro kone� né hodnocení se tyto body pou�ijí pouze 
pokud model uskute� ní platný let. 

9.5.7.3. Letový program 
9.5.7.3.1. Platné lety 
9.5.7.3.1.1. Ka�dý sout� �ící má právo na t� i platné lety, pokud nestanoví po�adatel jinak. Let musí sout� �ící 
vykonat v daném � asovém limitu 
9.5.7.3.1.2. Pokud nem� �e sout� �ící let� t nebo let dokon� it a podle �editele sout� �e jde o zále�itost mimo mo�nosti 
sout� �ícího, je v pravomoci �editele p� iznat opravu letu. 
Platný let za� íná od okam�iku: 
9.5.7.3.1.2.1. Kdy� sout� �ící oznámí � asom�� i� i, �e za� íná spoušt� t motor(y). 
9.5.7.3.1.2.2. Jednu minutu od vyzvání k zahájení letu. 
 
9.5.7.3.2. Letový � as 
9.5.7.3.2.1. Sout� �ící je vyzván k p�íprav�  letu nejmén�  5 minut p�ed pokynem ke startu. 
9.5.7.3.2.2. Pracovní � as je stanoven na 5 minut od pokynu k nahození motoru(� ), a prodlu�uje se o 1 minutu za 
ka�dý další samostatný motor. Pro modely s elektrickým pohonem se startovní � as zkracuje na 3 minuty bez 
rozlišení po� tu motor� . Pokud b� hem pracovního � asu není zahájen platný let, není let hodnocen. 
9.5.7.3.2.3. Letový � as je stanoven na 16 minut od pokynu startéra k nahození motoru(� ) a prodlu�uje se o 1 
minutu za ka�dý další samostatný motor. (krom�  elektropohonu).Do letového � asu se nezapo� ítává zp� tné 
pojí�d� ní hydroplánu k vysíla� i, ale je hodnoceno. 
Obraty, které nebyly dokon� eny v povoleném letovém � ase, nejsou hodnoceny. 
 
9.5.7.3.3. Letový program 
9.5.7.3.3.1.  Pojí�d� ní do startovního pole   K=1 
9.5.7.3.3.2.  Vzlet      K=7  (mimo startovní pole K=3) 
9.5.7.3.3.3.  P�ímý let     K=2 
9.5.7.3.3.4.  Vodorovná osma    K=5 
9.5.7.3.3.5.  Sestupná spirála o 360 stup��    K=5 
9.5.7.3.3.6.  Výb� rový prvek    K=5 
9.5.7.3.3.7.  Výb� rový prvek    K=5 
9.5.7.3.3.8.  Výb� rový prvek    K=5 
9.5.7.3.3.9.  Výb� rový prvek    K=5 
9.5.7.3.3.10.  Výb� rový prvek    K=5 
9.5.7.3.3.11.  P�iblí�ení po pravoúhlém okruhu  K=5 
9.5.7.3.3.12.  P�istání do startovního pole   K=7  (mimo startovní pole K=3) 
9.5.7.3.3.13.  Pojí�d� ní k vysíla� i    K=1 
9.5.7.3.3.14.  Celkový dojem     K=7 
    CELKEM   K=65 
Pro vzlet a p� istání je šesti bójemi vyzna� en prostor o rozm� rech 60 x 30 m. Koeficient se sni�uje p�i vzletu a 
p� istání modelu mimo delší stranu prostoru. Vyjetí na konci vytý� eného prostoru není pro hodnocení podstatné. 
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9.5.7.3.4. Výb� rové prvky 
Výb� rové prvky si zvolí ka�dý sout� �ící podle typu p�edlohy a zapíše je p�i prezentaci do bodovacích tabulek. 
Vhodnost jednotlivých prvk�  (zejména u neakrobatických p�edloh) zhodnotí bodova� i v celkovém dojmu. Pro 
akrobatické p�edlohy jsou povoleny všechny výb� rové prvky, pokud je p�edloha létala. 
SEZNAM: 
9.5.7.3.4.1.  Sví� ka (stoupavá zatá� ka 180 stup�� , úhel stoupání podle p�edlohy) 
9.5.7.3.4.2.  Zasunutí a vysunutí podvozku (model musí oblet� t zatá� ku o 360 stup��  a b� hem ní p�ed bodova� i 
  vysunout a zasunout podvozek) 
9.5.7.3.4.3.  Zasunutí a vysunutí klapek (model musí oblet� t zatá� ku o 360 stup��  minimální rychlostí a b� hem 
  ní p�ed bodova� i vysunout a zasunout klapky) 
9.5.7.3.4.4.  Odhoz (bomb, p�ídavných nádr�í, padáku, leták�  atp. - lze pou�ít pouze jednou) 
9.5.7.3.4.5.  Souvrat (sm� r musí sout� �ící nahlásit v bodovací tabulce) 
9.5.7.3.4.6.  P�emet (oby� ejný, n� kolikanásobný, obrácený, � tvercový atp. - lze pou�ít pouze jednou) 
9.5.7.3.4.7.  P�ekrut 
9.5.7.3.4.8.  Zvrat 
9.5.7.3.4.9.  Výkrut (rychlý, pomalý, na doby atp. - lze pou�ít pouze jednou) 
9.5.7.3.4.10.  Kubánská osma (normální, nebo obrácen� ) 
9.5.7.3.4.11.  Vývrtka (t� i oto� ky, smysl otá� ení musí sout� �ící nahlásit v bodovací tabulce) 
9.5.7.3.4.12.  Let na zádech 
9.5.7.3.4.13. Mezip�istání (letmé - minimální délka pohybu po vod�  je 5 metr� ) 
9.5.7.3.4.14.  Pr� let pod 6 m minimální rychlostí (vodorovn� ) 
9.5.7.3.4.15.  Pr� let pod 3 m 
9.5.7.3.4.16.  Skluz po k�ídle (sm� r musí sout� �ící nahlásit v bodovací tabulce) 
9.5.7.3.4.17.  Let po trojúhelníkovém okruhu (vrchol le�í p�ed bodova� i) 
9.5.7.3.4.18.  Let po pravoúhlém obdélníkovém okruhu (delší strana kolmá na osu dráhy) 
9.5.7.3.4.19.  Let v p�ímém sm� ru se sní�enými otá� kami jednoho motoru (netýká se model�  s lichým po� tem 
  motor� , nebo v ose trupu tandemov�  uspo�ádanými motory) 
9.5.7.3.4.20.  Kou�ení 
9.5.7.3.4.21.  Výb� rová funkce typická pro daný letoun - sout� �ící musí popsat, co p�edvede 
U všech výb� rových prvk�  je koeficient stanoven na K=5, krom�  prvk�  13 a 19, u nich� je koeficient stanoven na 
K=7. 
Ka�dý obrat lze do sestavy za�adit pouze jednou. P�edepsané výb� rové prvky lze doplnit o výb� rové prvky pou�ité 
v mezinárodní kategorii F4C schválené pro daný rok. Koeficient však v�dy stanoven na hodnotu K=5. 
P�istání musí následovat bezprost�edn�  po p�iblí�ení po pravoúhlém okruhu. 
9.5.7.3.5. Hodnocení let�  
Ka�dý obrat je hodnocen samostatn�  b� hem letu t�emi bodova� i známkami 0 a� 10, ud� lená známka je pak 
vynásobena p�íslušným koeficientem. Hodnocení je individuální, bez vzájemné domluvy bodova�� . 
Obraty musí být p�edvád� ny v po�adatelem vyzna� eném letovém prostoru p�ed bodova� i, jeho� osa prochází 
st�edem umíst� ní bodova�� . Mez letového prostoru je z bezpe� nostních d� vod�  v�dy nejmén�  3 metry p�ed 
bodova� i. Její p�elétnutí je penalizováno známkou 0 za daný a všechny další obraty. Sout� �ící je v tom p�ípad�  
povinen okam�it�  ukon� it let. 
9.5.7.3.6. Letový výsledek 
Letový výsledek ka�dého kola se stanoví sou� tem bod�  ud� lených jednotlivými bodova� i, vynásobenými 
p�íslušnými koeficienty. Celkový letový výsledek je sou� tem výsledk�  dvou lepších let�  vyd� lený dv� ma. V 
p�ípad�  jednoho letu se výsledek d� lí dv� ma. 

9.5.7.4. Celkové hodnocení 
Celkové hodnocení je sou� tem letového výsledku a výsledku dosa�eného ve statickém hodnocení. 
 

9.6. Rádiem � ízené modely pohán� né elektromotorem 

9.6.1.  KATEGORIE RCE7 - KLUZÁKY S ELEKTRICKÝM POHO NEM 

9.6.1.1. Definice 
Model letadla, u n� ho� vztlak vzniká p� sobením aerodynamických sil na plochy z� stávající za letu nepohyblivé 
(vyjma �ídicích ploch) a který je �ízen pilotem na zemi, u�ívajícím rádiové �ízení. Pohon obstarává pevná nebo 
skláp� cí vrtule (nebo více vrtulí) pohán� ná elektrickým motorem, který m� �e být za letu regulován. Pohonná 
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baterie pro elektrický motor nesmí mít �ádné pevné spojení se zemí nebo jiným modelem ve vzduchu. Dobíjení 
pohonné baterie ze slune� ních � lánk�  za letu je povoleno. 

9.6.1.2. Stavitel modelu 
Sout� �ící nemusí být stavitelem svého modelu, ale ka�dý model m� �e být v sout� �i pou�it pouze jedním pilotem. 

9.6.1.3. Obecné charakteristiky 
 Nejv� tší nosná plocha:  150 dm2 
 Nejv� tší hmotnost:  5 kg 
 Plošné zatí�ení:  mezi 12 a 75 g/dm2 
 Napájecí zdroj smí sestávat z nejvýše 7 NiCd, nebo 7 NiMh � lánk�  zapojených do série, avšak jmenovité 
nap� tí pohonné baterie nesmí být vyšší ne� 8,4 V. 

9.6.1.4. P� enos informací 
Jakékoli za�ízení umo�� ující p�enos informací z modelu k pilotovi je zakázáno. 

9.6.1.5. Po� et model�  
Sout� �ící m� �e v sout� �i pou�ívat dva modely. Sout� �ící m� �e kombinovat � ásti modelu v pr� b� hu sout� �e za 
p�edpokladu, �e výsledný model odpovídá pravidl� m a �e díly byly p�evzaty p�ed zahájením sout� �e. 

9.6.1.6. Sout� �ící a pomocník 
Ka�dý sout� �ící (pilot) musí sám ovládat své rádiové vybavení. Ka�dý pilot má povoleného jednoho pomocníka 
b� hem letu. 

9.6.1.7. Definice platného letu 
V pr� b� hu dvouminutového startovního � asu m� �e sout� �ící uskute� nit neomezený po� et pokus� . Pokus za� íná, 
kdy� je model vypušt� n z ruky sout� �ícího nebo pomocníka. Po prvním pokusu není povolen další model. P�i 
ka�dém pokusu � asom�� i�  za� ne m�� it. Po skon� ení dvouminutového startovního limitu není další vzlet povolen a 
let je pova�ován za platný, a�  model letí nebo ne.  
Pilot m� �e dostat další dvouminutový startovní limit jen kdy�: 
a) Pilot prokazateln�  nem� �e vykonat let vzhledem k vn� jšímu rušení. 
b) Pilot nebyl hodnocen z d� vod� , které nezavinil (provoz letišt�  apod.). V takovém p�ípad�  m� �e být let opakován 
podle rozhodnutí jury, nebo hlavního rozhod� ího kdykoli. 

9.6.1.8. Zrušení letu nebo diskvalifikace 
Let je anulován, kdy�: 
a) Pilot pou�il model neodpovídající pravidl� m. V p�ípad�  úmyslného nebo hrubého porušení pravidel m� �e být 
podle posouzení jury, nebo hlavního rozhod� ího pilot diskvalifikován. 
b) Model v pr� b� hu letového � asu ztratí jakoukoli � ást. Ztráta � ásti p� i p�istání po dotyku se zemí se nepo� ítá. 
c) Model byl ji� na stejné sout� �i pou�it jiným sout� �ícím. 
d) Pilot má více ne� jednoho pomocníka. 
e) Pokud jakákoli sou� ást modelu nep�istane a nez� stane v klidu ve vzdálenosti do 100 m od st�edu p�istávacího 
kruhu. 
f) Pokud na rozdíl od prohlášení pilota nese model více ne� 7 � lánk� , nebo jmenovité nap� tí baterie je v� tší ne� 8,4 
V jako zdroj proudu pro motor. 
g) Pilot je diskvalifikován, kdy� je model �ízen n� kým jiným ne� sout� �ícím. 
Pokud se model dotkne b� hem p�istávání pilota nebo jeho pomocníka, nedostane �ádné body za p�istání. 

9.6.1.9. Organizace sout� �e 
Pro vysíla� e a sledování kmito� t�  platí odstavec 3.1.10. tohoto Sportovního �ádu. � inovník vydá vysíla�  
sout� �ícímu jen na za� átku jejich p�ípravného � asu podle 9.6.1.10. 

9.6.1.10. Organizace vzlet�  
Letové po�adí se ur� uje podle pou�itých kmito� t� . Sout� �ící mají právo na p� timinutový p�ípravný � as p�ed 
vyvoláním na start. 

9.6.1.11. Uspo� ádání vzletové a p� istávací plochy 
Pro p�istávání musí po�adatel vyzna� it pro ka�dé startovišt�  jeden soust�edný kruh o pr� m� ru 10 metr�  se z�eteln�  
vyzna� eným st�edem a pásmem pro odm�� ení vzdálenosti od st�edu do vzdálenosti 15 metr� , umíst� né na letové 
ploše tak, aby nevzniklo nebezpe� í kolize s letícími modely. 
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Pro m�� ení letového a motorového � asu je po�adatel povinen zajistit p�íslušný po� et m�� ících za�ízení (podle po� tu 
startoviš� ) schopných elektronicky m�� it dobu chodu motoru s p�esností 1/10 sekundy a s mo�ností p�esného 
zjišt� ní letového � asu na displeji, tedy digitální formou. 

9.6.1.12. Vyhodnocování 
a) Létají se t� i sout� �ní kola, nejni�ší výsledek kola ka�dého sout� �ícího se škrtá. Zbývající dv�  kola se se� tou a 
tvo�í kone� ný výsledek, podle n� ho� se ur� í umíst� ní v kone� ném hodnocení. 
b) Po ukon� ení ka�dého sout� �ního kola, tj, pokud ka�dý sout� �ící provede platný sout� �ní let, je toto kolo 
p�epo� ítáno na 1000 bod�  nejlepšího sout� �ícího v daném kole podle následujícího vzorce: 
  let sout� �ícího/let sout� �ícího s nejlepším výsledkem*1000=body sout� �ícího 
Výsledná cifra se matematicky zaokrouhluje na celá � ísla. 
c) V p�ípad� , �e sou� et dvou lepších sout� �ních kol je u sout� �ících shodný, rozhoduje o kone� ném po�adí lepší 
výsledek t�etího (nezapo� ítávaného) letu. 
d) V p�ípad�  shodného t�etího výsledku rozhodne rozlétávání. Tento výsledek se nezapo� ítává do kone� ného 
sou� tu, je to pouze rozlétávací kolo pro ur� ení kone� ného po�adí. 

9.6.1.13. Vzlety 
a) P�ed vzletem pilot uká�e � asom�� i� i, jak ovládá sv� j motor(y) na svém vysíla� i (zapnuto, vypnuto). 
b) Pilot i pomocník mohou p�i vzletu stát vn� , � i uvnit�  p� istávacího kruhu, avšak ne dále ne� 5 metr�  od vn� jší 
hrany vyzna� eného p�istávacího 10 metrového kruhu. 
c) Model je vypušt� n, nebo hozen p�ímo z rukou pilota, nebo jeho pomocníka, bez další pomoci. Model nesmí být 
vypušt� n z v� tší výšky nad zemí, ne� kterou vypoušt� jící normáln�  dosáhne. 

9.6.1.14. Letová úloha 
a) Sout� �í se v trvání letu a p�esnosti p�istání. Letová úloha by m� la být ukon� ena do 600 sekund od okam�iku 
vzletu. 
b) Na pilotovi je rozhodnutí, na jak dlouho a jak � asto zapne motor. 
c) M�� ení letového a motorového � asu je m�� eno elektronicky, proto ka�dý sout� �ící musí na sout� � p� ivézt jeden 
p�ijíma� ový krystal stejného kanálu jako má jeho vysíla� . 
d) � asom�� i�  spouští stopky v okam�iku opušt� ní modelu z ruky pilota, nebo jeho pomocníka. 
e) � asom�� i�  vypíná stopky v okam�iku zastavení modelu na zemi. 
f) Za ka�dou celou sekundu kluzu se p�iznává jeden bod. 
g) Za ka�dou celou sekundu letu p�es 600 sekund se ode� ítá jeden bod. 
h) Za ka�dou celou sekundu motorového letu se ode� ítá jeden bod z celkového po� tu bod� . 
i) Za p�istání se ud� lují p�ídavné body; kdy� model p� istane a zastaví se v kruhu o pr� m� ru 30 m. 
P�esný po� et p�ídavných bod�  je ur� en podle vzdálenosti od st�edu následovn� : 
 0 - 5 m  30 bod�  
 5 - 10 m 20 bod�  
 10 - 15 m 10 bod�  
Vzdálenosti se m�� í od st�edu kruhu k špici modelu. 
j) P�ídavné body se neud� lují, pokud model p� istane po uplynutí 630 sekund od zahájení této úlohy (viz 9.6.1.14.a). 
k) P�ídavné body za p�istání se neud� lují pokud model po zastavení z� stane v poloze „na zádech“. 

9.6.1.15. Letová plocha 
Sout� � musí probíhat na letišti s p�im�� en�  rovným terénem, s malou pravd� podobností svahového, nebo vlnového 
proud� ní. 

9.6.2. KATEGORIE RCEP - MODELY PRO ZÁVOD KOLEM PYLO N
  S 
ELEKTROMOTOREM - P� EDB� �NÁ PRAVIDLA  

9.6.2.1. Obecn�  
Obecná pravidla Sportovního �ádu FAI 5.5.1. a sout� �ní pravidla 5.5.2. platí krom�  uvedených výjimek. 

9.6.2.2. Up� esn� ní 
a) Motor(y). Elektrický pohon smí být napájen nejvíce sedmi (7) NiCd akumulátory. 
b) Motor(y) musí být ovládán(y) rádiovým �ízením a pilot musí prokázat mo�nost rozpojení elektrického vedení k 
motoru(� m). 
c) Vzhled. Model nemusí p� ipomínat skute� ný závodní letoun. Kabiny, pilotní prostory, hlavy pilot� , kryty kol, 
motor�  atp. nejsou nutné. 
d) Hmotnost modelu p� ipraveného k letu nesmí být více ne� 1,25 kg. 
e) Podvozek nebo kola nejsou nutné. 
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9.6.2.3. Pr� b� h závodu 
a) V ka�dém letu mohou závodit nejvýše 4 (� ty� i) modely.b) Všechny okruhy se létají ve smyslu proti pohybu 
hodinových ru� i� ek, všechny zatá� ky jsou vlevo. 
c) V pr� b� hu závodu se nevy�aduje létat v minimální výšce. 
d) Pokud sout� �ící neobletí pylon, okruh se mu nepo� ítá. Pokud neobletí t� ikrát, let se nehodnotí a pilot p�ita�ením 
opustí dráhu závodu dokud let neskon� í. 
e) Všechny vzlety jsou z ruky. Vzlety všech model�  by m� ly být pokud mo�no sou� asné. 
f) Sout� �ící se sna�í nalétat b� hem � ty� minut co nejv� tší po� et okruh� . Po uplynutí � ty� minut závodu se ka�dému 
sout� �ícímu m�� í � as pot�ebný k dokon� ení posledního okruhu. 
g) Vzdálenost mezi pylonem � . 1 a � . 2 je 150 m, vzdálenost mezi pylonem � . 2 a � . 3 je rovn� � 150 m. Vzdálenost 
mezi pylonem � . 1 a � . 3 je 40 m. Startovní � ára je asi 30 m od pylonu � . 1 sm� rem k pylonu � . 2. 
h) Ka�dý pilot m� �e mít jednoho pomocníka, který m� �e vypoušt� t model a informovat pilota o jeho postavení na 
trati a v závodu. 
i) Jury, nebo hlavní rozhod� í jsou oprávn� ni odmítnout povolení k letu, nebo diskvalifikovat kterýkoli model, který 
nespl� uje bezpe� nostní normy z hlediska materiálu, zpracování, instalace rádiového vybavení, nebo za podmínek, 
které by vedly k poškození modelu. 
j) Létá se co nejvíce závodních let� , nejmén�  pak t�i. 
k) Ka�dý závodník musí dostat stejný po� et p�íle�itostí k závodu. 

9.6.2.4. Hodnocení 
a) � as v sekundách pot�ebný k dokon� ení posledního okruhu po uplynutí � ty� minut závodu se zaokrouhluje na 
nejbli�ší (celou) desetinu sekundy. 
b) Vít� z závodu je sout� �ící, který dosáhnul b� hem sout� �e nejlepšího výkonu, tedy b� hem � ty� minut nalétal 
nejvyšší po� et okruh� . V p�ípad�  rovnosti po� tu okruh�  rozhoduje kratší � as, pot�ebný k dokon� ení posledního 
okruhu. V p�ípad�  rovnosti výsledk�  rozhoduje další nejlepší výkon. 

9.6.3.  KATEGORIE RCEN - KLUZÁKY S ELEKTRICKÝM MOTO REM 

9.6.3.1. Definice 
Model letadla, u n� ho� vztlak vzniká p� sobením aerodynamických sil na plochy z� stávající za letu nepohyblivé 
(vyjma �ídicích ploch) a který je �ízen pilotem na zemi, u�ívajícím rádiové �ízení. Pohon obstarává pevná nebo 
skláp� cí vrtule (nebo více vrtulí) pohán� ná elektrickým motorem, který m� �e být za letu regulován. Pohonná 
baterie pro elektrický motor nesmí mít �ádné pevné spojení se zemí nebo jiným modelem ve vzduchu. Dobíjení 
pohonné baterie ze slune� ních � lánk�  za letu je povoleno. 

9.6.3.2. Stavitel modelu 
Sout� �ící nemusí být stavitelem svého modelu, ale ka�dý model m� �e být v sout� �i pou�it pouze jedním pilotem. 

9.6.3.3. Obecné charakteristiky 
Nejv� tší nosná plocha:  150 dm2 
Nejv� tší hmotnost:  5 kg 
Plošné zatí�ení:  mezi 12 a 75 g/dm2 
Není dovoleno �ádné pevné ani zatahovatelné za�ízení (tj. h�eb, pilovité výstupky a pod.) ur� ené pro zpomalování 
modelu na zemi p� i p�istání. 

9.6.3.4. P� enos informací 
Jakékoli za�ízení umo�� ující p�enos informací z modelu k pilotovi je zakázáno. 

9.6.3.5. Po� et model�  
Sout� �ící m� �e v sout� �i pou�ívat dva modely. Sout� �ící m� �e kombinovat � ásti modelu v pr� b� hu sout� �e za 
p�edpokladu, �e výsledný model odpovídá pravidl� m a �e díly byly p�evzaty p�ed zahájením sout� �e. 

9.6.3.6. Sout� �ící a pomocník 
Ka�dý sout� �ící (pilot) musí sám ovládat své rádiové vybavení. Ka�dý pilot má povoleného jednoho pomocníka 
b� hem letu. 

9.6.3.7. Definice platného letu 
V pr� b� hu pracovního � asu m� �e sout� �ící uskute� nit dva pokusy (z ruky nebo ze zem� ). Pokus za� íná, kdy� je 
model vypušt� n z ruky sout� �ícího nebo pomocníka. Po prvním pokusu není povolen další model ani vým� na 
pohonné baterie. Uskute� ní-li sout� �ící druhý pokus, je tento pova�ován za platný let.  
Pilot m� �e dostat další pracovní � as jen kdy�: 
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a) Pilot prokazateln�  nem� �e vykonat let vzhledem k vn� jšímu rušení. 
b) Pilot nebyl hodnocen z d� vod� , které nezavinil. V takovém p�ípad�  m� �e být let opakován podle rozhodnutí 
�editele sout� �e kdykoli. 

9.6.3.8. Zrušení letu nebo diskvalifikace 
Let je anulován, kdy�: 
a) Pilot pou�il model neodpovídající pravidl� m. V p�ípad�  úmyslného nebo hrubého porušení pravidel m� �e být 
podle posouzení jury pilot diskvalifikován. 
b) Model v pr� b� hu letového � asu ztratí jakoukoli � ást. 
c) Model byl ji� na stejné sout� �i pou�it jiným sout� �ícím. 
d) Pilot má více ne� jednoho pomocníka. 
e) Pokud jakákoli sou� ást modelu nep�istane a nez� stane v klidu ve vzdálenosti do 75 m od osy p�istávacího pásu, 
m�� eno od špice trupu k nejbli�šímu místu osy p�istávacího pásu. 
f) P�i p�ekro� ení stanovené doby kluzu o více ne� 30 sekund. 
g) Model není vypušt� n z p� istávacího pásu. 
h) Model nep�istál v pracovním � ase. 
i) Pilot, nebo pomocník odstartuje model d�íve, ne� je vyhlášen pracovní � as. 
j) Pilot je diskvalifikován z celé sout� �e je-li model � ízen jinou osobou. 
k) Modelu se v pr� b� hu kluzu to� í (protá� í) vrtule 

9.6.3.9. Organizace sout� �e 
Pro vysíla� e a sledování kmito� t�  platí odstavec 3.1.10. tohoto Sportovního �ádu. � inovník vydá vysíla�  
sout� �ícímu jen na za� átku jejich p�ípravného � asu podle 9.6.3.10. 

9.6.3.10. Organizace vzlet�  
Letové po�adí se ur� uje podle pou�itých kmito� t� . Sout� �ící mají právo na p� timinutový p�ípravný � as p�ed 
zahájením pracovního � asu. 

9.6.3.11. Uspo� ádání vzletové a p� istávací plochy 
Pro p�istávání musí po�adatel vyzna� it minimáln�  3 p� istávací pásy o rozm� rech 4 x 30 metr� , jeho� vyzna� ená 
podélná osa by m� la být toto�ná s p�evládajícím sm� rem v� tru. Po�adatel m� �e vyzna� it více p�istávacích pás�  s 
ohledem na po� et sout� �ících a jejich bezpe� nost. Na ka�dém p�istávacím pásu nesmí sou� asn�  probíhat více ne� 
jeden sout� �ní let. Narovnání osy p�istávacího pásu v p�ípad�  jejího posunutí p� istávajícím modelem m� �e provést 
pouze � asom�� i�  p�íslušný danému p�istávacímu pásu. 

9.6.3.12. Vyhodnocování 
P�ed zahájením sout� �e ur� í �editel sout� �e po� et sout� �ních let� . Létají se nejmén�  t� i sout� �ní lety. Maximální 
po� et sout� �ních let�  není omezen. Doporu� uje se 4 a� 6 sout� �ních let�  dle pov� trnostních podmínek v míst�  
konání sout� �e a po� tu sout� �ících.  
V p�ípad�  odlétání p� ti a více sout� �ních let�  se nejhorší let sout� �ícího do kone� ných výsledk�  nezapo� ítává. 
Sou� et dosa�ených výsledk�  za všechny odlétané sout� �ní lety tvo�í základ pro sestavení po�adí. Sout� �ící s 
nejvyšším dosa�eným sou� tem jednotlivých výsledk�  získává 1000 bod�  do kone� ného po�adí. Výsledky ostatních 
sout� �ících se p�epo� ítávají na 1000 bod�  vít� ze podle vzorce:  
  výsledek sout� �ícího/výsledek vít� ze*1000=body do po� adí 
V p�ípad�  shody kone� ných bod�  rozhoduje o po�adí lepší výsledek absolutn�  nejhoršího letu. 

9.6.3.13. Vzlety 
a) P�ed vzletem pilot uká�e � asom�� i� i, jak ovládá sv� j motor(y) na svém vysíla� i (zapnuto, vypnuto, opa� ný 
chod). 
b) Vzlet se uskute�� uje z prostoru vyzna� eného p�istávacího pásu. 
c) Model je vypušt� n nebo hozen p�ímo z rukou pilota nebo jeho pomocníka, bez další pomoci. Model nesmí být 
vypušt� n z v� tší výšky nad zemí, ne� kterou vypoušt� jící normáln�  dosáhne. 

9.6.3.14. Letová úloha 
a) Sout� �í se v trvání kluzu a p�esnosti p�istání. Letová úloha musí být ukon� ena do uplynutí m�� ené doby kluzu, 
která se za� íná m�� it od posledního vypnutí motoru pilotem. 
b) M�� ená doba kluzu je 360 sekund. V ka�dém sout� �ním letu má sout� �ící nárok na pracovní � as v trvání 10 
minut. 
c) Na pilotovi je rozhodnutí, na jak dlouho a kolikrát zapne motor. 
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d) � asom�� i�  spustí svoje stopky kdy� motor je vypnut. � as kluzu kon� í bu�  zapnutím motoru, nebo kdy� se 
model po p�istání zastaví. Pilot musí hlásit zapínání a vypínání motoru � asom�� i� i slovy "zapínám te� " a "vypínám 
te� ". Na pokyn "te� " � asom�� i�  spustí, nebo vypne stopky. 
e) Za ka�dou celou sekundu kluzu se p�iznává jeden bod. 
f) Za ka�dou celou sekundu letu p�es stanovenou dobu kluzu se ode� ítají t� i body. 
g) Za p�istání se ud� lují p�ídavné body, které se p�i� ítají k dosa�ené dob�  kluzu. Kdy� model p� istane a zastaví se 
tak, �e vzdálenost špice trupu je od vytý� ené, nebo narovnané (v p�ípad�  jejího posunu modelem) osy p�istávacího 
pásu. 
 do 0,10 m ud� lí se 30 b.  do 1,00 m  ud� lí se 11 b. 
 0,20 m   25 b.  1,2 m    8 b. 
 0,40 m   20 b.  1,40 m    5 b. 
 0,60 m   15 b.  1,60 m    3 b. 
 0,80 m   13 b.  1,80 m    2 b. 
      2,00 m    1 b. 
i) P�ídavné body se neud� lí, pokud model p� istane (zastaví se) po uplynutí pracovního � asu, p�evrátí se p� i p� istání 
na záda � i ud� lá kotrmelec, nebo  oto� ku o více jak 180 st.. Svírá-li podélná osa modelu s osou p�istávacího pásu 
úhel v� tší ne� 90 st. vzhledem ke sm� ru p� istání, získává sout� �ící 50% hodnoty bod�  za p�istání. 
Pokud p�istane model mimo p�istávací pás, nebo dojde-li k jeho zastavení stykem s jakoukoliv osobou, ode� te se z 
nalétaného � asu 60 bod�  penalizace. 

9.6.3.15. Letová plocha 
Sout� � musí probíhat na letišti s p� im�� en�  rovným terénem, s malou pravd� podobností svahového nebo vlnového 
proud� ní. 

9.6.4. KATEGORIE RCEA - HALOVÉ AKROBATICKÉ MODELY S  ELEKTROMOTOREM - 
P� EDB� �NÁ PRAVIDLA  

9.6.4.1. Definice 
Model letadla, u n� ho� vztlak vzniká p� sobením aerodynamických sil na plochy z� stávající za letu nepohyblivé 
(vyjma �ídicích ploch) a který je �ízen pilotem na zemi, u�ívajícím rádiové �ízení. Pohon obstarává pevná nebo 
skláp� cí vrtule (nebo více vrtulí a nebo dmychadlo) pohán� ná elektrickým motorem s regulátorem otá� ek. 
Spalovací motory nejsou povoleny. 

9.6.4.2. Stavitel  modelu 
Sout� �ící nemusí být stavitelem svého modelu, ale ka�dý model zaregistrovaný na sout� �i m � �e být v sout� �i 
pou�it pouze jedním pilotem. 

9.6.4.3. Obecné charakteristiky 
Nejvyšší povolená hmotnost  500 g 
Nejvyšší povolené nap� tí zdroje   42 V 

9.6.4.4. Po� et model�  
Sout� �ící m� �e v sout� �i pou�ívat dva modely. Sout� �ící m� �e kombinovat � ásti obou model�  v pr� b� hu sout� �e.  

9.6.4.5. Sout� �ící a pomocník 
Ka�dý sout� �ící (pilot) musí sám ovládat své rádiové vybavení. Ka�dý pilot má povoleného jednoho pomocníka 
b� hem letu. 

9.6.4.6. Definice platného letu 
V pr� b� hu pracovního � asu m� �e sout� �ící uskute� nit jeden pokus o platný let. Pokus za� íná, kdy� sout� �ící ohlásí 
obrat „Vzletový postup“. 
Pilot m� �e dostat další pracovní � as a nový pokus jen kdy�: 
a) Pilot prokazateln�  nem� �e vykonat let vzhledem k vn� jšímu rušení. 
b) Pilot nebyl hodnocen z d� vod� , které nezavinil. V takovém p�ípad�  m� �e být let opakován podle rozhodnutí 
�editele sout� �e na konci letového kola. 
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9.6.4.7. Po� et let�  
Ka�dý sout� �ící má právo na dva sout� �ní lety s povinnou sestavou a 2 sout� �ní lety s volnou sestavou (jednodenní 
sout� �) resp. na 3 povinné a 3 volné sestavy u dvoudenních sout� �í. V obou p�ípadech se v�dy škrtá nejhorší 
výsledek v povinné i volné sestav� . 

9.6.4.8. Zrušení letu nebo diskvalifikace 
Let je anulován, kdy�: 
a) Model v pr� b� hu letu (tj. od místa odlepení do místa dotyku p�i p�istání) ztratí jakoukoli � ást. 
b) Model byl ji� na stejné sout� �i pou�it jiným sout� �ícím. 
c) Pilot má více ne� jednoho pomocníka a nebo je-li model � ízen jinou osobou, ne� sout� �ícím. 
d) Pilot je diskvalifikován v daném letu kdy� se modelu dotkne v dob�  mezi vzletem a p�istáním sám a nebo jiná 
osoba.  

9.6.4.9. Organizace sout� �e 
Všichni sout� �ící p�ed zahájením sout� �e odevzdají vysíla� e do úschovy pov�� enému � inovníkovi po�adatele a ten 
je potom vydá sout� �ícímu na za� átku jeho p�ípravného � asu. Doporu� uje se, aby po�adatel m� l k disposici 
kontrolní monitor pro pr� b� �né sledování kmito� t� . 

9.6.4.10.  Organizace let�  
Letové po�adí se ur� uje po�adatel losem (s úpravou podle pou�itých kmito� t� ) p�ed zahájením sout� �e. Sout� �ící 
mají právo na dvouminutový p�ípravný � as p�ed zahájením pracovního � asu 4 minut pro provedení letové sestavy. 

9.6.4.11.  Sestavy akrobatických obrat�  
Po�adatel sout� �e uvede v proposicích. jaké sestavy se budou na sout� �i létat. M� �e se rozhodnout pro p�edem 
stanovené povinné sestavy a nebo pro sestavy losované p�ed zahájením sout� �e s výb� rem obrat�  podle ní�e 
uvedených zásad. Po�adatel musí p� i výb� ru nebo losování obrat�  respektovat podmínky dané haly, ve které se 
sout� � koná. 
Sestava A je pro zkušené piloty, sestava B pro mírn�  pokro� ilé piloty. 

9.6.4.11.1. Sestava A 
Sestava A odpovídá mezinárodní aktuáln�  platné sestav�  FAI kategorie F3P. Letí se jako pr� b� �ná, tedy obraty 
navazují bezprost�edn�  na sebe a letí se v�dy st�ídav�  st�edový a krajový obrat. Po�adatel sout� �e je povinen 
sout� �ícím zajistit popis obrat�  sestavy A v� etn�  koeficient�  a dát na po�ádání k dispozici okam�it�  po vyhlášení 
sout� �e. 

 Vzletový postup   K=1 
 Obrácená kubánská osma  K=4 
 1/4 výkrut, polovina kruhu, 1/4výkrut K=3 
 P�emet s 1/2výkrutem   K=4 
 Souvrat s vodorovným 1/2výkrutem K=3 
 Trojúhelníkový p�emet s 1/2výkrutem K=5 
 Polovina kruhu na zádech  K=2 
 Kruh s jedním integrovaným výkrutem K=5 
 Cylindr s dv� ma 1/4výkruty  K=4 
 2 body � ty�bodového výkrutu  K=3 
 Tla� -tla� -táhni smy� ka   K=3 
 Výkrut ve visu    K=6 
 P�istávací postup   K=1 
     celkem 44 

V sestav�  A se p�istávací a vzletový postup hodnotí pouze známkou 0 nebo 10 (splnil/nesplnil). 

9.6.4.11.2. Sestava B 
Sestava B musí vedle vzletového a p�istávacího postupu obsahovat nejvýše 9 obrat�  ze seznamu v p�íloze a m� �e 
mít sou� et koeficient�  obtí�nosti nejvýše 24. Pokud se sestava ze seznamu losuje p�ed sout� �í, není sou� et 
koeficient�  limitován. Sestava B se m� �e d� lit na dv�  nebo více variant této sestavy, ozna� ených B1, B2, B3 atd., 
lišících se svoji obtí�ností a tedy i sou� tem koeficient� . Pilot si v takovém p�ípad�  musí p�ed sout� �í variantu 
sestavy B zvolit a bude pak po celou sout� � létat pouze tuto zvolenou variantu. 
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Seznam a jednoduchý popis obrat�  pro sestavy je v p�íloze. Pilot smí mezi obraty ud� lat maximáln�  jeden volný 
pr� let halou. Volný pr� let znamená, �e model p�etne st�edovou osu haly a neud� lá p�itom �ádný z po�adovaných 
obrat� . Obraty provedené po skon� ení 4 minut pracovního � asu se hodnotí NULA body. 

9.6.4.11.3 Varianty sestavy B  

Varianta B1: 
 Vzlet    K=1 
 Souvrat    K=2 
 Výkrut    K=3 
 Polovina obrácené kubánské osmi� ky K=3 
 Let na zádech do kruhu  K=3 
 P�emet    K=2 
 Osmi� ka ve vodorovném letu  K=3 
 P�ekrut    K=2 
 P�istání    K=1 
   sou� et koeficient� : 20 

Varianta B2: 
 Vzlet    K=1 
 Osmi� ka ve vodorovném letu K=3 
 P�emet    K=2 
 Výkrut na � ty� i doby  K=3 
 Dvojitý p�ekrut   K=2 
 Souvrat z letu na zádechK=3 
 Cylindr se � tvrtvýkruty  K=3 
 Jeden výkrut do kruhu  K=4 
 P�istání    K=1 
   sou� et koeficient� : 22 

9.6.4.11.4. Volná sestava 
Sestava akrobatických obrat�  sestavená sout� �ícím, která se létá v souladu se sou� asn�  p�ehrávanou hudbou podle  
vlastního výb� ru sout� �ícího. V sestav�  mohou být libovolné akrobatické obraty a letové efekty pokud p�i nich 
pilot dodr�uje bezpe� nostní pravidla a pravidla sout� �e. Pilot smí v pr� b� hu sestavy m� nit hudební doprovod pro 
jednotlivé � ásti své volné sestavy.  
Do volné sestavy model odstartuje rovnob� �n �  s bezpe� nostní � arou v okam�iku, kdy mu za� ne b� �et hudební 
doprovod. P�istát m� �e model kdekoliv sou� asn�  se skon� ením hudebního doprovodu. Start a p� istání se nehodnotí. 
Volné sestavy se mohou (ale nemusí) zú� astnit všichni sout� �ící bez ohledu na jejich pilotní zkušenosti. 

9.6.4.12.  Rozhod� í  
Po�adatel je povinen zajistit nejmén�  3 kvalifikované rozhod� í, kte�í jednotlivé obraty povinných sestav hodnotí 
známkami od 0 do 10, které se potom násobí koeficienty obtí�nosti. Volnou sestavu rozhod� í hodnotí podle kriterií 
uvedených v p�íloze známkami od 0 do 10. P�ed zahájením sout� �ních let�  zorganizuje po�adatel krátkou rozpravu 
sout� �ících a rozhod� ích k up�esn� ní kriterií pro hodnocení jednotlivých obrat�  obou povinných sestav.  

9.6.4.13. Vyhodnocování výsledk�  
 Výsledky se normalizují na 1000 bod�  podle vít� ze po ka�dém skon� eném kole. Celkový vít� z v jednotlivých 
kategoriích se ur� í tak, �e se se� tou dva lepší ze t�í výsledk�  povinné resp. volné sestavy (resp. jeden lepší ze dvou 
u jednodenní sout� �e). Zásadn�  se vyhodnocují samostatn�  výsledky povinné sestavy A, povinné sestavy B a volné 
sestavy. 
 

P� ÍLOHA  9.6.4.P.1. - SEZNAM OBRAT
  PRO HALOVOU AKROBACII  
Tento seznam platí od 1.1.2005 a v dalších letech bude podle pot�eby dopl� ován. 
Pro ob�  kategorie A i B platí následující vzletový a p� istávací postup: 

1. Vzletový postup  (K = 1) 
Model se postaví na podlahu a odstartuje po dráze rovnob� �né s bezpe� nostní linií. Po dosa�ení ur� ité výšky 
 zato� í o 900 sm� rem od bezpe� nostní linie, letí ur� itý úsek p�ímo vodorovn�  (v p�ípad�  sestavy B) � i v mírném 
stoupání (pokud je tak p�edepsáno pro aktuální sestavu A) a potom zato� í o 900 a vodorovným p�ímým letem 
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pokra� uje sm� rem ke st�edu letového prostoru, tedy do opa� ného sm� ru proti sm� ru vzletu. Obrat kon� í dosa�ením 
st�edu letového prostoru. 

2. P� istávací postup  (K = 1) 
Obrat za� íná od st�edu letového prostoru p�ímým vodorovným letem v opa� ném sm� ru, ne� ve kterém model 
odstartoval, provede zatá� ku 900 do sm� ru kolmého na bezpe� nostní linii, letí dále vodorovn�  a provede druhou 
zatá� ku o 900, po které za� ne rovnom� rn�  klesat ve sm� ru rovnob� �ném s bezpe� nostní linií a� k místu hladkého 
p�istání (p�ed pilotem) a nechá model rovn�  dojet a� do zastavení. V p�ípad�  sestavy A (F3P) m� �e pilot místo 
dvou posledních zatá� ek o 90° ud� lat jednu plynulou zatá� ku o 180°. V �ádném p�ípad�  nesmí model b� hem 
p�istávacího postupu stoupat. 

3. Pomalý výkrut  (K = 3) 
Model provede pomalý �ízený výkrut o 3600 tak, aby v poloze na zádech byl nad st�edovou � arou letového 
prostoru. 

4. St� ídavé výkruty ( K = 3) 
Model provede jeden rychlý výkrut a ihned navá�e druhý rychlý výkrut v opa� ném smyslu otá� ení tak, aby ke 
zm� n�  smyslu otá� ení došlo nad st�edovou � arou letového prostoru. 

5. Dvoubodový výkrut  (K = 2) 
Model provede 2 p� lvýkruty ve stejném smyslu s krátkou výdr�í nad st�edem letového prostoru. 

6. � ty� bodový výkrut  (K = 3) 
Model provede � ty�bodový výkrut se � ty�mi stejn�  dlouhými výdr�emi tak, aby v poloze na zádech byl nad st�edem 
letového prostoru. 

7. Kobra výkrut  (K = 3) 
P�ita�ením p�ejde model do stoupavého letu 450, provede p� lvýkrut, výdr�, � tvrtp�emet do sestupného letu 450, 
p� lvýkrut a vyrovná do vodorovného letu. 

8. Výkrut do kruhu  (K = 4) 
Model provede jeden výkrut o 3600 ve stálé výšce po kruhové vodorovné dráze nad st�edem letového prostoru. 

9. Dva st� ídavé výkruty do kruhu  (K = 4) 
Model provede dva st�ídavé výkruty o 3600 ve stálé výšce po kruhové vodorovné dráze, ke zm� n�  smyslu otá� ení 
výkrutu dojde na opa� né stran�  kruhové dráhy ne� v míst� , kde byl obrat zahájen. 

10. T� i st� ídavé výkruty do kruhu  (K = 5) 
Model provede t�i st�ídavé výkruty o 3600 ve stálé výšce po kruhové vodorovné dráze, ke zm� nám smyslu otá� ení 
výkrutu dojde v�dy po 1200 kruhové dráhy. 

11. Souvrat se � tvtrvýkruty  (K = 2) 
P�ita�ením p�ejde model do stoupavého vertikálního letu, provede � tvrtvýkrut, souvrat do sestupného vertikálního 
letu, � tvrtvýkrut a vybere do vodorovného letu. 

12. Souvrat na zádech   (K = 3) 
Z vodorovného letu p�ejde model p� lvýkrutem do letu na zádech, potla� ením p�ejde do vertikály, provede souvrat 
do sestupné vertikály, vyrovná do vodorovného letu na zádech a p� lvýkrutem p�ejde do letu v normální poloze. 

13. Dvojitý souvrat se � tvrtvýkruty (Písmeno M)  (K = 5) 
Model p� ita�ením p�ejde do vertikály, provede � tvrtvýkrut, souvrat dosestupné vertikály, � tvrtvýkrut a navá�e 
polovinu obráceného p�emetu do vertikály, provede � tvrtlvýkrut, souvrat do sestupné vertikály, � tvrtvýkrut a 
vyrovná do vodorovného letu 

14. Tla� ená smy� ka se � tvrtvýkruty  (K = 3) 
P�ita�ením p�ejde model do vertikály, provede � tvrtlvýkrut, polovinu obráceného p�emetu, � tvrtvýkrut a p� ita�ením 
vyrovná do vodorovného letu. 

15. Ta�ená smy� ka se � tvrtvýkruty  (K = 3) 
P�ita�ením p�ejde model do vertikály, provede � tvrtvýkrut, polovinu normálního p�emetu, � tvrtvýkrut a p� ita�ením 
vyrovná do vodorovného letu. 

16. Pád po ocase  (K = 4) 
P�ita�ením p�ejde model do vertikály a provede pád po ocase s p�epadnutím dop�edu nebo dozadu. P�epadnutí do 
strany se hodnotí nula body. 
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17. Dva opakované normální p� emety (K = 2)  
Model provede dva identické soust�edné normální p�emety  

18. Dva opakované obrácené p� emety (K = 3) 
Model provede shora potla� ením dva identické obrácené p�emety 

19. � tvercový p� emet s 2 p� lvýkruty (K = 4) 
Z normálního vodorovného letu p� ita�ením provede model normální � tvercový p�emet s p� lvýkrutem naho�e a dole 
ve vodorovných stranách � tverce. 

20.� tvercový p� emet nakoso s p� lvýkruty (K = 4) 
Model provede p�ita�ením do stoupavého letu 450 � tvercový p�emet nakoso s p� lvýkrutem ve druhé a � tvrté stran�  
� tverce 

21. Normální p� emet s integrovaným výkrutem  na vrcholu  (K = 4) 
Z normálního vodorovného letu provede model normální p�emet s integrovaným celým výkrutem na vrcholu 
p�emetu. 

22. Normální p� emet se 4 p� lvýkruty  (K = 4) 
Model provede normální p�emet s p� lvýkrutem na 9, 12, 15 a 18 hodinách. 

23. Trojúhelníkový p� emet s p� lvýkrutem  (K = 5) 
P�ita�ením p�ejde model do stoupavého letu 450, p�ejde do vodorovného letu na zádech, provede v n� m p� lvýkrut a 
potla� ením p�ejde do sestupného letu 450 ze kterého vyrovná do vodorovného letu na zádech. 

24. P� emet s horní polovinou v no�ovém letu  (K = 5) 
Model provede 1/4 normálního p�emetu, � tvrtvýkrut a 1800 p�emetu v no�ovém letu, � tvrtvýkrut a � tvrtp�emet do 
vodorovného letu. 

25. Osmi� ka ve vodorovném letu  (K = 3) 
Model provede zatá� ku 900, ihned navá�e zatá� ku 3600 v opa� ném smyslu a po ní ihned navá�e zatá� ku 2700 v 
opa� ném smyslu proti p�edcházející zatá� ce o 3600. 

26. Osmi� ka ve vodorovném letu na zádech (K = 4)  
Model provede p� lvýkrut do letu na zádech, zatá� ku 900, ihned navá�e zatá� ku 3600 v opa� ném smyslu a po ní 
ihned navá�e zatá� ku 2700 v opa� ném smyslu proti p�edcházející zatá� ce o 3600, a p� lvýkrutem p�ejde do 
normálního vodorovného letu. 

27. Vodorovná osmi� ka (K = 3) 
Model provede 3/4 normálního p�emetu, navá�e celý obrácený p�emet a � tvrtinou normálního p�emetu p�ejde do 
vodorovného letu. 

28. Obrácená vodorovná osmi� ka (K = 4) 
Shora potla� ením provede model 3/4 obráceného p�emetu, navá�e celý normální p�emet a � tvrtinou obráceného 
p�emetu p�ejde do vodorovného letu. 

29. Kubánská osmi� ka  (K = 3) 
P�ita�ením provede model 5/8 normálního p�emetu, provede p� lvýkrut v sestupném letu 450, potom 3/4 normálního 
p�emetu, p� lvýkrut v druhém sestupném letu 450 a osminou normálního p�emetu vyrovná do vodorovného letu. 

30. Obrácená kubánská osmi� ka  (K = 4) 
Model z letu na zádech potla� ením p�ejde do stoupavého letu 450, provede p� lvýkrut, 3/4 obráceného p�emetu do 
stoupavého letu 450, p� lvýkrut a 5/8 obráceného p�emetu do vodorovného letu na zádech. 

31. � tvercová vodorovná osmi� ka  (K = 5) 
Model provede 3/4 normálního � tvercového p�emetu, navá�e celý � vercový obrácený p�emet a p� ita�ením vyrovná 
do vodorovného letu. 

32. Dvojitý p� ekrut  (K = 2) 
Model provede polovinu normálního p�emetu a ihned navá�e p� lvýkrut, výdr� ve vodorovném letu a polovinu 
obráceného p�emetu, po n� m� ihned navá�e p� lvýkrut do vodorovného letu. 

33. P� ímý let na zádech  (K = 2) 
Model p�ejde p� lvýkrutem do letu na zádech, letí p�ímo a vodorovn�  a pak p� lvýkruem p�ejde do normálního letu. 
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34. Let na zádech do kruhu  (K = 3) 
Model p�ejde p� lvýkrutem do letu na zádech a provede let po kruhové dráze 3600 ve stálé výšce a p� lvýkrutem se 
vrátí do normálního letu. 

35. No�ový let  (K = 4) 
� tvrtvýkrutem p�ejde model do no�ového letu, letí v n� m vodorovn�  a po výdr�i se vrátí � tvrtvýkrutem do 
normálního letu. 

36. Jednoduchý výkrut  (K = 3) 
Model provede jednoduchý výkrut o 3600 po p�ímé vodorovné dráze. 

37. Výkrut z letu na zádech (K = 4) 
Z letu na zádech provede model 1a1/2 výkrutu (5400 ) po vodorovné p�ímé dráze do normálního letu. 

38. St� ídavé p� lvýkruty  (K = 3) 
Z vodorovného letu provede model po p�ímé vodorovné dráze p� lvýkrut a ihned navá�e p� lvýkrut v opa� ném 
smyslu. 

39. Souvrat  (K = 2) 
Model z p�ímého vodorovného letu p� ita�ením provede � tvrtp�emet do vertikálního stoupavého letu, provede 
souvrat do sestupného vertikálního letu a � tvrtp�emetem vybere do p�ímého vodorovného letu ve stejné výšce (ale v 
opa� ném sm� ru), ve které obrat zahájil. 

40. Souvrat z letu na zádech  (K = 3) 
Model z p�ímého vodorovného letu na zádech potla� ením p�ejde do vertikály, provede souvrat a potla� ením p�ejde 
do vodorovného letu na zádech. 

41. Zrcadlový souvrat  (K = 4) 
Model p� ita�ením p�ejde do vertikály, provede souvrat a normálním p� lp�emetem p�ejde do druhé vertkály, 
provede druhý souvrat a � tvrtp�emetem vyrovná do p�ímého vodorovného letu. 

42. Zrcadlový souvrat ze zad s p� lvýkrutem  (K = 5) 
Model v letu na zádech p�eletí st�edovou � áru a potla� ením p�ejde do vertikály, provede souvrat a navá�e obrácený 
p� lp�emet v jeho� spodní � ásti provede p� lvýkrut, provede druhý souvrat a normálním � tvrtp�emetem p�ejde do 
normálního vodorovného letu. 

43. Normální p� emet  (K = 2) 
Model z vodorovného letu provede p�ita�ením normální p�emet do vodorovného letu ve stejné výšce, ve které obrat 
zahájil. 

44. Obrácený p� emet  (K = 3) 
Model shora z vodorovného letu potla� ením provede obrácený p�emet do vodorovného letu ve stejné výšce, ve 
které obrat zahájil. 

45. � tvercový p� emet  (K = 3) 
Model z normálního letu provede � tvercový p�emet do vodorovného letu ve stejné výšce, ve které obrat zahájil. 

46. Trojúhelníkový p� emet  (K = 3) 
Model z vodorovného letu p�ejde p�ita�ením do stoupavého letu 450, p� ita�ením o 1350 p�ejde do vodorovného  letu 
na zádech z n� ho� p�ita�ením 1350 p�ejde do sestupného letu 450 a vyrovná do vodorovného letu. 

47. Dva soust� edné normální p� emety  (K = 3) 
Model z vodorovného letu provede dva identické soust�edné normální p�emety do vodorovného letu ve stejné 
výšce, ve které obrat zahájil. 

48. P� ekrut  (K = 2) 
Model provede polovinu normálního p�emetu a ihned p� lvýkrutem p�ejde do vodorovného normálního letu. 

49. Obrácený p� ekrut  (K = 2) 
Model shora potla� ením provede polovinu obráceného p�emetu a ihned p� lvýkrutem p�ejde do normálního letu. 

50. Ta�ená smy� ka  (K = 2) 
Model p� ita�ením p�ejde do vertikály, provede polovinu normálního p�emetu do sestupné vertikály a vyrovná do 
vodorovného letu ve stejné výšce, ve které obrat zahájil. 
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51. Tla� ená smy� ka  (K = 2) 
Model p� ita�ením p�ejde do vertikály, provede polovinu obráceného p�emetu do sestupné vertikály a vyrovná do 
vodorovného letu ve stejné výšce, ve které obrat zahájil. 

52. Cylindr se � tvrtvýkruty  (K = 4) 
Model p�ita�ením p�ejde do vertikály, provede � tvrtvýkrut, p�ita�ením p�ejde do vodorovného letu na zádech s 
krátkou výdr�í a p� ita�ením p�ejde do sestupné vertikály, provede druhý � tvrtvýkrut a p� ita�ením vyrovná do 
vodorovného letu. 

53. Vodorovný kruh se 2 p� lvýkruty  (K = 5) 
Model letí po kruhové vodorovné dráze a po 900 kruhu provede první p� lvýkrut a po dalších 1800 kruhu druhý 
p� lvýkrut a po zbývajících 900 kruhu p�ejde do p�ímého vodorovného letu.  

54. St� ídavé no�ové lety  (K = 4) 
Model � tvrtvýkrutem p�ejde do no�ového letu, nad st�edovou � arou p� lvýkrutem p�ejde do opa� ného no�ového letu 
a � tvrtvýkrutem se vrátí do normálního vodorovného letu. 

55. No�ový let do kruhu  (K = 5) 
Model � tvrtvýkrutem p�ejde do no�ového letu a letí v n� m po vodorovné kruhové dráze 3600 a � tvrtvýkrutem se 
vrátí do p�ímého vodorovného letu. 

P� ÍLOHA 9.6.4.P.2. - POKYNY PRO ROZHOD� Í 

1. Hodnocení povinných sestav 
Obecné zásady: 
 Všechny letové obraty se posuzují podle dráhy letu modelu (nikoliv tedy podle polohy � i postavení trupu 
modelu) a musí za� ínat a kon� it p�ímým vodorovným letem v normální poloze a nebo v poloze na zádech. Pokud 
není stanoveno jinak, musí obraty za� ínat a kon� it ve stejné letové výšce. 
 Všechny obraty s více ne� jedním p�emetem a nebo � áste� ným p�emetem musí mít tyto p�emety a nebo 
� áste� né p�emety o stejném pr� m� ru a vícenásobné p�emety musí být na stejném míst� . Letové obraty s více ne� 
jedním nep�erušovaným výkrutem musí mít stálou rychlost otá� ení ve výkrutech. Obraty s bodovými výkruty musí 
mít stejnou rychlost otá� ení a stejnou dobu trvání prodlev. U kombinací p�erušovaných (nebo bodových) výkrut�  a 
nep�erušovaných výkrut�  nemusí být stejná rychlost otá� ení. Všechny navazující vodorovné výkruty (p�erušované 
� i nep�erušované) musí mít shodný sm� r a stejnou výšku letu. 
 Pokud to není stanoveno jinak,všechny obraty s výkruty, � ástmi výkrut� , bodovými výkruty, kopanými 
výkruty a nebo jejich kombinacemi musí mít p�ed a po výkrutech nebo jejich kombinacích stejn�  dlouhý p�ímý 
úsek dráhy modelu. Souvratová zatá� ka o polom� ru v� tším ne� rozp� tí k�ídla modelu místo souvratu se hodnotí 
NULA body. 
 Odchylky od p�edepsaného sm� ru letu a nebo odchylky v náklonu modelu se obecn�  hodnotí tak, �e za 
ka�dých 150 odchylky se sni�uje hodnocení o jeden bod. 
 Jakýkoliv kontakt modelu s podlahou, stropem, st� nami � i za�ízením a nebo osobami na ploše znamená 
NULA bod�  za daný obrat. Pokud je model bez pomoci pilota nebo jiné osoby schopen pokra� ovat v letu, m� �e 
sestavu dokon� it od obratu, který následuje po obratu s dotykem. 
 Pilot musí obraty hlásit v p�edepsaném po�adí a o ka�dý obrat se m� �e pokusit jen jednou. Opakovaný 
obrat nebo obrat mimo p�edepsané po�adí NULA bod� . Pokud v pr� b� hu obratu vyprší doba pro provedení celé 
sestavy, daný obrat a všechny další se hodnotí NULA body. Pilot si nesmí ve volných pr� letech zkoušet jednotlivé 
akrobatické obraty sestavy. 
 Pokud je obrat a nebo jeho � ást provedena za bezpe� nostní � arou sm� rem k rozhod� ím resp. divák� m, je 
tento obrat hodnocen nulou! 

2. Hodnotící kritéria volné sestavy 

a)  Letový styl 
 - Dodr�ení základní geometrie obrat�  
 - Vyu�ití výkonových mo�ností modelu 
 - Rozmanitost obrat�  
 - Obtí�nost za�azených obrat�  

b)  Um� lecká hodnota 
 - Soulad s hudbou: 
  - - Synchronizace letu s hudbou 
  - - Kontrast klidných a dynamických úsek�  sestavy 
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c)  Celkový dojem 
 - Vyu�ití letového prostoru 
 - Umíst� ní celé sestavy 

3. Pokyny pro hodnocení 
Na rozdíl od povinných sestav se u volné sestavy prosazuje p�edevším zajímavost pro obecenstvo a pro sd� lovací 
media. Proto by m� lo být létání hodnoceno s ohledem na jeho zajímavost a zábavnost. 
Pro bodova� e se doporu� uje d� lat si tu�kou v pr� b� hu p�edvád� né sestavy jen poznámky a po skon� ení letu je 
p�ípadn�  korigovat. Všechna hodnotící kriteria by m� la být hodnocena sou� asn�  po skon� ení sestavy. 
Hodnocení je sice subjektivní, ale p�es rozli� nost hodnotících hledisek by se hodnocení m� lo �ídit hodnotícími 
pokyny. Up�ednost� ování ur� itých osob, model� , stylu nebo charakteru doprovodné hudby apod. by nem� lo 
hodnocení ovlivnit. 

K jednotlivým kriteriím 
a) Letový styl 
Zde platí hlavn�  pilotní um� ní pilot� . Úseky sestavy a jednotlivé obraty by m� ly dodr�ovat tvarovou geometrii 
podle zásad v kategorii F3A. Pilot musí p�i tom demonstrovat, �e model ve všech polohách bezpe� n�  ovládá. 
Pilot by m� l p�edvést celé výkonové spektrum mo�ností modelu. Rychlé a pomalé létání, kopané obraty, visení 
apod.. Obraty by m� ly být positivní (normální, ta�ené) i negativní (obrácené, tla� ené) jako p�emety, kopané 
výkruty, vývrtky a také výkruty a souvraty, pády po ocase, visení, výkruty ve visení, ploché vývrtky, lomcováky 
apod.. � asté opakování stejných obrat�  by m� lo znamenat sní�ení hodnocení. 
Ne�ízené, náhodné obraty by m� ly být ní�e hodnoceny. Toté� platí pro úseky sestavy, ve kterých pilot nic 
nep�edvádí. 

b) Um� lecká hodnota 
Hudba (volba skladby, choreografie) by m� la p�edvedený výkon podpo�it a tak dosáhnout pot�ebné atmosféry. 
Letový projev by m� l být v synchronním souladu s doprovodnou hudbou a nem� lo by to být jen p�edvád� ní „3D“ 
obrat�   s hudebním pozadím. Hudba by ale nem� la odpoutávat pozornost od p�edvád� ných výkon� . Hudební 
pasá�e by m� ly být rychlé i pomalé, hlu� né i tiché, dramatické i veselé. Letové obraty by m� ly hudbu sledovat a s 
ní také kon� it. 
Nekontrastní a nevýrazné úseky hudby bez pot�ebného tempa by m� ly vést ke sní�ení hodnocení. 

c) Celkový dojem 
Po�adují se kombinace dobrého letového stylu a dobré úrovn�  hudby a zábavnosti. Takové provedení by m� lo být 
dob�e ohodnoceno a m� lo by se i líbit divák� m. Siln�  rizikové lety zejména sm� rem na bodova� e nebo publikum 
by m� ly být ní�e hodnoceny. 
 

9.6.5. KATEGORIE RCEO - KLUZÁKY S ELEKTRICKÝM MOTOR EM - PROZATÍMNÍ 
PRAVIDLA 

9.6.5.1. Definice 
Model letadla, u n� ho� vztlak vzniká p� sobením aerodynamických sil na plochy z� stávající za letu nepohyblivé 
(vyjma �ídících ploch) a je � ízen pilotem ze zem�  pomocí rádiového za�ízení. Pohon obstarává elektrický motor s 
pevnou, nebo skláp� cí vrtulí. Je povolen jakýkoliv druh pohonných baterií. 
Model letadla, u n� ho� vztlak vzniká p� sobením aerodynamických sil na plochy z� stávající za letu nepohyblivé 
(vyjma �ídících ploch) a je � ízen pilotem ze zem�  pomocí rádiového za�ízení. Pohon obstarává elektrický motor s 
pevnou, nebo skláp� cí vrtulí. Je povolen jakýkoliv druh pohonných baterií. 

9.6.5.2. Stavitel modelu 
Sout� �ící nemusí být stavitelem modelu, ale ka�dý model m� �e být na sout� �i pou�it pouze jedním sout� �ícím. 

9.6.5.3. Obecné charakteristiky 
 Nejv� tší plocha:   150 dm2 
 Nejv� tší hmotnost:  5 kg 
 Nejv� tší plošné zatí�ení:  75 g/dm2 
Je povoleno aerodynamické za�ízení pro zpomalení pohybu modelu za letu. 
Není povoleno �ádné pevné, ani zatahovací za�ízení na spodní stran�  trupu (tzn. h�eby, pilovité výstupky a pod.) 
slou�ící pro zpomalení modelu na zemi p� i p�istání.  

9.6.5.4. P� enos informací 
Jakékoliv za�ízení umo�� ující b� hem letu p�enos informací z modelu je zakázáno. 
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9.6.5.5. Po� et model�  
V sout� �i je povoleno pou�ívat dva modely a libovoln�  kombinovat jejich � ásti za p�edpokladu, �e sestavený model 
odpovídá specifikaci podle 9.6.5.3. 

9.6.5.6. Sout� �ící a pomocník 
Sout� �ící musí ovládat �ízení modelu jedin�  sám. 
Je povolen jeden pomocník.  

9.6.5.7. Definice platného letu: 
V pr� b� hu 8 minutového pracovního � asu jsou povoleny dva pokusy.  
První pokus za� íná vypušt� ním modelu z ruky sout� �ícího, nebo jeho pomocníka. 
První pokus kon� í zastavením modelu na zemi. 
Jestli�e se z jakýchkoli d� vod�  sout� �ící rozhodne pro druhý pokus, za� íná tento novým zapnutím motoru ješt�  ve 
vzduchu, nebo novým vypušt� ním modelu z ruky sout� �ícího, nebo jeho pomocníka. 
Pro druhý pokus nesmí sout� �ící pou�ít náhradní model, ani vym� nit pohonnou baterii. V p�ípad�  druhého pokusu 
se nezapo� ítávají body za p�istání z prvního pokusu. 

Nový pracovní � as m� �e sout� �ící dostat: 
 a) p�i prokazatelném rádiovém rušení 
 b) pokud let nebyl hodnocen z d� vod� , které sout� �ící nezavinil 
 c) p�i vzájemné srá�ce b� hem letu s jiným modelem 
O nároku na nový pracovní � as rozhoduje �editel sout� �e a zárove�  rozhodne kdy bude oprava za�azena. 

9.6.5.8. Diskvalifikace, nebo kdy je letové kolo hodnoceno nulou: 
Podle záva�nosti provin� ní m� �e �editel sout� �ícího diskvalifikovat bu�  na jednotlivá letová kola, nebo z celé 
sout� �e zejména v t� chto p�ípadech: 
 a) v p�ípad�  úmyslného, nebo hrubého porušení pravidel 
 b) sout� �ící pou�il model, který neodpovídá pravidl� m 
 c) model byl ji� na stejné sout� �i pou�it jiným sout� �ícím  
 d) sout� �ící má více ne� jednoho pomocníka 
 e) je-li model � ízen s v� domím pilota jinou osobou 

Letové kolo je hodnoceno nulou kdy�: 
 a) sout� �ící, nebo jeho pomocník odstartoval model p�ed vyhlášením pracovního � asu  
 b) model je vypušt� n dále ne� 15 m od st�edu kruhu  
 c) p�i p�ekro� ení doby klouzavého letu o více ne� 30 sec (více ne� 330 sec) . 
 d) model p�istane po uplynutí pracovního � asu 
 e) sout� �ící b� hem m�� eného letu zapnul motor ani� by to nahlásil � asom�� i�� m 
 f) pokud model p�istane ve vzdálenosti v� tší ne� 75 m od st�edu svého p�istávacího kruhu 

9.6.5.9. Organizace sout� �e  
Pro vysíla� e a sledování kmito� t�  platí odst. 3.1.10. tohoto Sportovního �ádu.  
Vysíla� e se vydávají sout� �ícím na za� átku p�ípravného � asu. 
Aby bylo umo�n� no po�adateli rozlosování do skupin, doporu� uje se sout� �ícím, aby v p� ihlášce uvedli nejmén�  
dva r� zné pracovní kmito� ty. Sout� �ící m� �e být vyzván, aby pou�il b� hem sout� �e kterýkoli z t� chto kmito� t� . O 
výzv�  se musí dozv� d� t nejmén�  30 min p�ed za� átkem jeho startu. 

9.6.5.10. Organizace vzlet�  
Letové po�adí se ur� uje podle pou�ívaných kmito� t�  tak, aby se vzájemn�  v jedné skupin�  nerušily.  
Sout� �ící má právo na 5ti minutový p�ípravný � as ur� ený pro vstup na vzletovou a p� istávací dráhu a kontrolu 
modelu a rádiového za�ízení. 

9.6.5.11. Uspo� ádání vzletové a p� istávací plochy 
Pro p�istávání musí po�adatel vyzna� it viditeln�  nejmén�  3 st�edy p�istávacích kruh� . Minimální vzdálenost st�ed�  
od sebe musí být 30 m. Ke ka�dému st�edu se doporu� uje vyzna� it kruh o pr� m� ru 3 m. 
Na ka�dém kruhu je v pr� b� hu kola povolen jenom jeden sout� �ní let. 
	 ada p�istávacích kruh�  by m� la být umíst� na kolmo na sm� r v� tru. 

9.6.5.12. Vyhodnocení sout� �e. 
P�i nástupu sout� �ících ur� í �editel sout� �e po� et sout� �ních let� . Doporu� uje se létání 4 a� 6ti sout� �ních kol. 
Nejhorší výsledek kola se škrtá pouze v p�ípad� , �e se odlétaly nejmén�  3 sout� �ní kola.  
Vít� zí sout� �ící s nejlepším sou� tem bod�  v dokon� ených kolech. 
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Výsledky dalších sout� �ících se p�epo� ítávají na 1000 bod�  vít� ze dle vzorce:  

  bodový výsledek sout� �ícího/bodový výsledek vít� ze x 1000 = body do po� adí 

V p�ípad�  shody kone� ných bod�  rozhoduje po� et bod�  ze škrtaného kola.  

9.6.5.13. Vzlety 
Vzlet je povoleno uskute� nit pouze z ur� eného vzletového a p�istávacího kruhu o polom� ru 15 m z ruky 
sout� �ícího, nebo jeho pomocníka. 

9.6.5.14. Letová úloha 
Letová úloha se sestává z bod�  za trvání klouzavého letu a z bod�  za p�esnost p�istání.  

9.6.5.14.1. Klouzavý let 
Na sout� �ícím je rozhodnutí na jak dlouho zapne motor. 
Sout� �ící musí hlásit � asom�� i�� m s p�edstihem vypnutí motoru a ka�dé nové zapnutí motoru.  
Doporu� ený povel: motor vypínám - te� , motor zapínám - te�  
Jakékoli nenahlášené zapnutí motoru má za následek anulování letu. 
M�� ení klouzavého letu za� íná vypnutím motoru po nastoupání modelu do výšky a kon� í zastavením modelu na 
zemi, nebo jiné pevné p�eká�ce pevn�  spojené se zemí.  
P�i novém zapnutí motoru se ma�e dosavadní � as klouzavého letu i p�ípadné body za p�esnost p�istání a za� íná 
nový pokus. V takovém p�ípad�  musí sout� �ící s p�edstihem � asom�� i�� m oznámit, �e zapíná motor a p�ipravuje se 
na nový pokus aby vynulovali stopky a p� ipravili se na m�� ení nového pokusu. 

1. Pracovní � as ve kterém sout� �ící uskute� ní celý let je 480 sekund = 8 minut  
2. M�� ená doba klouzavého letu je 300 sekund. Za ka�dou odlétanou sekundu klouzavého letu se po� ítá 1 bod. 
M�� í se na celé sekundy a zaokrouhluje se sm� rem dol� . 
3. Za  ka�dou p�elétanou sekundu p�es 300 sec se ode� ítá z nalétaného � asu 1 bod. Pokud klouzavý let p�esáhne 
330 sec, je letové kolo hodnoceno nulou. 
4. Pokud se p�ekro� í pracovní � as 480 sec (8 min) je letové kolo hodnoceno nulou. 

9.6.5.14.2. P� istání 
Za p�esnost p�istání se ud� lují p�ídavné body. Tyto body se p�i� ítají k dosa�ené dob�  klouzavého letu. M�� í se 
vzdálenost od st�edu kruhu ke špi� ce ku�ele motoru. 
 do vzdálenosti body  
 1,5 m  50 
 3 m  40 
 4,5 m  30 
 6 m  20 
 7,5 m  10 
 10 m  5 
 15 m  1 

P� ídavné body se neud� lí: 
 a) dotkne-li se p�istávající model sout� �ícího, nebo kterékoli jiné osoby  
 b) zastaví-li se model ve vzdálenosti v� tší ne� 15 m od st�edu svého p�istávacího kruhu  
 c) p�evrátí-li se model p� i p� istání na záda 

9.6.5.15. Letová plocha  
Sout� � musí probíhat na ploše s p�im�� en�  rovným terénem, pokud mo�no bez vlivu svahového, p�ípadn�  vlnového 
proud� ní. 

9.6.6. KATEGORIE RCEJ - KLUZÁKY S ELEKTRICKÝM MOTOR EM 

9.6.6.1. Definice modelu 
Model letadla, u n� ho� vztlak vzniká p� sobením aerodynamických sil na plochy z� stávající za letu nepohyblivé 
(vyjma �ídicích ploch) a je � ízen pilotem ze zem�  pomocí rádiového za�ízení.  

9.6.6.2. Stavitel modelu 
Sout� �ící nemusí být stavitelem modelu, ale ka�dý model m� �e být na sout� �i pou�it pouze jedním sout� �ícím. 

9.6.6.3 Charakteristika modelu 
Charakteristiky modelu 
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 Nejv� tší plocha:   150 dm2 
 Nejv� tší hmotnost:  5 kg 
 Nejv� tší plošné zatí�ení:  75 g/dm2 
Pro pohon modelu je mo�né pou�ít  pouze stejnosm� rný elektromotor typové �ady 400 bez p�ídavného krou�ku s 
feritovými magnety (pr� m� r 28mm, délka 38mm - p�ední i zadní lo�isko kluzné). Elektromotor nesmí být 
dodate� n�  �ádným zp� sobem upravován (vým� na magnet�  a uhlík� , úprava vinutí, zm� na � asování) ani jinak 
m� n� ny jeho základní vlastnosti proti sériovému provedení. Pou�ití p�evodovky je povoleno. 
Pro napájení elektromotoru smí být pou�it nejvíce 8mi � lánkový akumulátor NiCd, NiMH  nebo baterie slo�ená ze 
2 � lánk�  Li-Ion nebo Li-Pol baterií. Kapacita � lánk�  není omezena. 
Není povoleno �ádné pevné ani zatahovací za�ízení na spodní stran�  trupu (tzn. kolíky, pilovité výstupky, textilní 
pásky apod.) slou�ící pro zpomalení modelu na zemi p� i p� istání. 

9.6.6.4. P� enos informací 
Po� et ovládaných funkcí na modelu není omezen. 
Jakékoliv za�ízení umo�� ující b� hem letu p�enos informací z modelu  je zakázáno. 

9.6.6.5. Po� et model�  
V sout� �i je povoleno pou�ívat dva modely a libovoln�  kombinovat jejich � ásti za p�edpokladu, �e sestavený model 
vyhovuje t� mto pravidl� m. 

9.6.6.6. Sout� �ící a pomocník  
Sout� �ící musí sám ovládat � ízení modelu. Je povolen jeden pomocník, který nesmí fyzicky zasahovat do �ízení, 
m� �e však sout� �ícímu radit. 

9.6.6.7. Letová plocha  
Sout� � musí probíhat na ploše s p�im�� en�  rovným terénem, pokud mo�no bez vlivu svahového, p�ípadn�  vlnového 
proud� ní. 

9.6.6.8. Uspo� ádání vzletové a p� istávací plochy 
Po�adatel musí viditeln�  vyzna� it depo sout� �ících, po�adatel�  sout� �e a st�edy vzletových a p� istávacích kruh� . 
Minimální vzdálenost st�ed�  musí být 30 m.  
Ve st�edu ka�dého kruhu je ter�  a 15 m dlouhá m�� icí páska s ozna� ením vzdálenosti od st�edu a bod�  za p�istání. 
Na ka�dém kruhu je v pr� b� hu kola povolen jenom jeden sout� �ní let. 
	 ada p�istávacích kruh�  by m� la být umíst� na kolmo na sm� r v� tru. 

9.6.6.9. Organizace sout� �e  
Aby bylo umo�n� no po�adateli rozlosování do skupin v jednotlivých sout� �ních kolech, musí ka�dý sout� �ící v 
p� ihlášce uvést nejmén�  dva r� zné pracovní kmito� ty. Sout� �ící m� �e být vyzván, aby pou�il b� hem sout� �e 
kterýkoli z t� chto kmito� t� . O výzv�  se musí dozv� d� t nejmén�  30 min p�ed za� átkem jeho startu. 
Letové po�adí se ur� uje podle pou�ívaných kmito� t�  tak, aby se vzájemn�  v jedné skupin�  nerušily.  
Startér vyhlašuje 5 min p�ípravného � asu p�ed zahájením sout� �ního kola.  
Vysíla� e se vydávají sout� �ícím na za� átku p�ípravného � asu. Sout� �ící m� �e zapnout vysíla�  a� po p�istání 
posledního sout� �ícího p�edchozího kola.  
O po� tu sout� �ících pro sout� �ní kolo rozhodne �editel sout� �e p�ed jejím za� átkem dle po� tu ú� astník�  a mo�ností 
nahlášených kanál� . Je v zájmu urychlení sout� �e létat v co mo�ná nejv� tším po� tu sout� �ících. 

9.6.6.10. Sout� �ní lety  
Sout� �ní úloha v trvání 10 minut (600 sekund) se skládá z motorového letu v maximální délce trvání 1 minuta (60 
sekund), z doby klouzavého letu a z bod�  za p�esnost p� istání. Sout� �ící získává body za dobu letu a za p�esnost 
p� istání. 
Ka�dý má p�id� lený sv� j vzletový a p� istávací kruh, ze kterého musí uskute� nit vzlet. Pro m�� ení letu má p�id� leny 
své � asom�� i� e. 
P�ed vzletem  musí pilot ukázat � asom�� i�� m,  jak zapíná a vypíná motor. 
Sout� �ní úloha za� íná jednozna� ným pokynem startéra  3 - 2 - 1 -" start " (nebo místo" start"  zvukovým znamením 
- píš� alka apod.).   
Startér m�� í zárove�  60 sekund motorového letu.  
Startér hlásí � as motorového letu po 10ti sekundách (10, 20, 30, 40, 50) a posledních 10 sekund po jedné sekund�  
(51, 52, 53... a� 60) p� i� em�  konec (uplynutí 60té sekundy) m� �e být oznámeno ústn�  anebo zvukovým signálem - 
píš� alka apod. 
� asom�� i� i kontrolují vypnutí motoru. Pokyny musí být dostate� n�  z�etelné, aby je všichni slyšeli (nejlépe za 
pou�ití  zvukového za�ízení). 
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Sout� �ící m� �e zapnout motor svého modelu ji� v pr� b� hu odpo� ítávání za� átku sout� �ní úlohy startérem. 
Model sout� �ícího musí být však vypušt� n z ruky sout� �ícího nebo jeho pomocníka z p�id� leného kruhu a� po 
pokynu startéra „start“ ( nebo po zazn� ní zvukového signálu). 
Za ka�dou ulétnutou 1sec v letové úloze získává sout� �ící 1 bod do maxima 600 bod� . Doba chodu motoru však 
nesmí p�ekro� it 1 minutu (60 sekund). 
Za ka�dou sekundu p�elétnutou p�es 600 sekund letového � asu se ode� ítají 3 body z celkového výsledku. 
Letový � as se m�� í a� do úplného zastavení modelu na zemi, nebo na p�eká�ce pevn�  spojené se zemí. 
� asom�� i� i hlásí svému sout� �ícímu dosa�ení 8. a 9. minuty letového � asu, potom ka�dých 10 sec a posledních 10 
sec po 1 sec a� do dosa�ení limitu 600 sec.  
Pokud model ješt�  letí po dosa�ení limitu 600 sec, hlásí � asom�� i�  letový � as dál po 10 sec a posledních 10 sec p�ed 
dosa�ením letového � asu 660 sec hlásí po 1 sec. Pokud ješt�  i v této dob�  model letí, zapíše � asom�� i�  nulu za celý 
sout� �ní let. 

9.6.6.11. P� istání 
Za p�esnost p� istání se ud� lují p�ídavné body. Tyto body se p�i� ítají k dosa�ené dob�  letového � asu. M�� í se 
vzdálenost od st�edu kruhu ke špi� ce ku�ele motoru. 
 0-1 m  100 b. 
 1-2 m  95 b. 
 2-3 m  90 b. 
 3-4 m  85 b. 
 4-5 m  80 b. 
 5-6 m  75 b. 
 6-7 m  70 b. 
 7-8 m  65 b. 
 8-9 m  60 b. 
 9-10 m  55 b. 
 10-11 m 50 b. 
 11-12 m 45 b. 
 12-13 m 40 b. 
 13-14 m 35 b. 
 14-15 m 30 b. 
 p�es -15 m 0 b. 
P�ídavné body za p�istání se neud� lí: 
 a) dotkne-li se p�i p� istávání model sout� �ícího nebo kterékoli jiné osoby  
 b) p�evrátí-li se model p� i p� istání na záda 

9.6.6.12. Opakování sout� �ního letu 
Sout� �ící m� �e po�ádat o opakování sout� �ního letu: 
 a) p�i prokazatelném rádiovém rušení 
 b) pokud let nebyl hodnocen z d� vod� , které sout� �ící nezavinil 
 c) p�i vzájemné srá�ce b� hem letu s jiným modelem 
O nároku na opakování sout� �ního letu rozhoduje �editel sout� �e a zárove�  rozhodne, kdy bude opakování 
umo�n� no. Sout� �ícímu musí být poskytnut p�im�� ený � as na p�ípravu modelu a vým� nu baterií. 

9.6.6.13. Sout� �ní let je hodnocen nulou, nebo je sout� �ící diskvalifikován. 
Sout� �ní let je hodnocen nulou, kdy�: 
 a) sout� �ící nebo jeho pomocník odstartoval model p�ed povelem startéra  
 b) model je vypušt� n dále ne� 15 m od st�edu p�id� leného kruhu  
 c) motorový let trval déle ne� 60 sekund (motor b� �í p� i a po zazn� ní zvukového signálu) 
 d) sout� �ící b� hem m�� ené doby klouzavého letu zapnul motor 
 e) odpadne za letu jakákoli � ást modelu 
 f) doba klouzavého letu byla delší ne� 660 sec 
 g) model p�istane ve vzdálenosti v� tší ne� 75 m od st�edu svého p�istávacího kruhu  
 h) modelu se za letu to� í vrtule 
Podle záva�nosti provin� ní m� �e �editel sout� �ícího diskvalifikovat bu�  na jednotlivá letová kola, nebo z celé 
sout� �e zejména v t� chto p�ípadech: 
 a) porušení bezpe� nostních pravidel a p�elet�  v místech, kde je toto zakázané 
 b) úmyslného nebo hrubého porušení sout� �ních pravidel 
 c) sout� �ící pou�il model, který neodpovídá pravidl� m 
 d) model byl ji� na stejné sout� �i pou�it jiným sout� �ícím  
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 e) sout� �ící má více ne� jednoho pomocníka 
 f) je-li model � ízen s v� domím pilota jinou osobou 

9.6.6.14. Vyhodnocení sout� �e. 
Létají se � ty� i sout� �ní kola. Nejhorší výsledek kola se škrtá (p�i 3 odlétaných kolech se neškrtá). 
Vít� zí sout� �ící s nejlepším sou� tem bod�  v dokon� ených kolech. 
V p�ípad�  shody kone� ných bod�  rozhoduje po� et bod�  ze škrtaného kola.  
Sout� �ící musí b� hem sout� �e umo�nit jury, nebo hlavnímu rozhod� ímu kontrolu modelu. Kontrola modelu se 
zpravidla provede u sout� �ících na prvních t�ech místech. 


